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A finales del afio 1981, la Asociacién de
Ingenieros Municipales y Provinciales
de Espafa elabor¢ y publicdé unas
Recomendaciones para la Senalizacion
Informativa Urbana con el fin de con-
seguir un mayor orden y uniformidad en
las sefiales informativas de nuestras
ciudades.

La necesidad de dichas Recomen-
daciones se debia, en aqguellos
momentos, a la falta de una normativa
clara que, si bien se habia comenza-
do a desarrollar en lo que concernia a
vias interurbanas, no ocurria lo mismo
con las vias urbanas. Esto sucedia,
entre otros motivos, porque la sefnali-
zacion urbana, en muchos aspectos, es
mas problematica como consecuencia
tanto de la complejidad de las redes
viarias y de las intersecciones, como de
la cantidad y densidad de los puntos
de interés e itinerarios a senalizar. A lo
anterior se une la enorme cantidad de
elementos de distraccion debidos a la
publicidad, la actividad comercial o,
incluso, a los vehiculos estacionados y
en movimiento que se encuentran nor-
malmente en zona urbana y que no
suelen hallarse, 0 que al menos son
mas faciles de limitar, en carreteras
interurbanas.

El hecho de que la normativa sobre
sefalizacion recibiese mayor atencion
y, por consiguiente, alcanzase mayor
claridad y precision en todo lo relacio-
nado con las vias interurbanas que en
lo referente a las urbanas es, en cierto
modo, légico ya que la circulacion por
carreteras implica un mayor peligro
debido a las altas velocidades que en
ellas se suelen registrar.

El tiempo transcurrido desde la publi-
cacioén de las primeras Recomendacio-
nes ha permitido acumular una serie de
experiencias y, al mismo tiempo, ha
dado lugar a determinados cambios
que permiten y hacen aconsejable el
actualizarlas. No se trata de un cambio
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profundo, pues la profusa aplicacion
que se ha hecho de las repetidas Reco-
mendaciones es una muestra de su
adecuacion a las necesidades existen-
tes, como lo es también que, en lo que
se refiere a los modulos de sefalizacion
informativa, hayan sido recogidas tanto
en el Catalogo de Sefales del Minis-
terio de Obras Publicas, Transportes y
Medio Ambiente como en el Regla-
mento General de Circulacion vigentes.

Por otra parte, la normativa sobre
sefalizacion vertical, introducida tanto
para la Red de Interés General del
Estado como en algunas redes auto-
némicas, ha experimentado modifica-
ciones gque conviene tener en cuenta,
por razones de coherencia, en el ambi-
to urbano.

Esta actualizacion de las Recomen-
daciones sobre Sefializacion Informati-
va Urbana es el resultado de numero-
sos intercambios de experiencias y opi-
niones entre técnicos municipales res-
ponsables de la materia, asi como de
consultores, fabricantes e instalado-
res y pretende, y sin duda conseguira,
mejorar la seguridad y comodidad de la
circulacion en las vias urbanas al
mismo tiempo que trata de producir el
impacto estético mas positivo posible
en el entorno urbano.
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La utilizacion de un alfabeto unificado
en cuanto a su forma y tamarno es una
de las medidas que contribuyen de una
manera mas eficaz a la mejora de la
sefalizacion urbana. La coherencia en
la sefializacion informativa exige que
los caracteres utilizados sean los mis-
mos no solo en un itinerario dado, sino
en toda el area urbana. Esto propicia
una identificaciéon mas rapida por parte
de los usuarios, ya que se produce una
asociacion subconsciente entre el tipo
de letra y la idea de la sefalizacion vial.
Por otra parte, se facilita la labor del
fabricante al mismo tiempo que se
hace mas sencilla la deteccion de las
sefales fabricadas o instaladas frau-
dulentamente.

El tipo de letra adoptado en estas
Recomendaciones ha sido ampliamen-
te experimentado y reune las mejores
caracteristicas en cuanto a estética y
visibilidad se refiere.

Asi pues, para la sefalizacion urba-
na, unica y exclusivamente, debera uti-
lizarse el tipo de letra que se indica en
las figuras 1 a 4.

2.1. Mayusculas y
minuasculas

Excepto en el caso de las senales o
partes de sefiales que se refieran a
autopistas, autovias o vias rapidas, el
uso de los caracteres mayusculos es
obligatorio y exclusivo para los nom-
bres propios de pais, region, provincia,
pueblo y, en general, de zonas urbanas.
En estos casos todas las letras seran
mayusculas.

Por el contrario sera obligatorio el
uso de minusculas para todos los nom-
bres comunes de lugares de interés
urbano tales como jardines, parques,
estaciones, aeropuertos, puertos,
Correos, Telégrafos, estadios, monu-
mentos, calles, plazas, barrios, etc. En
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estos casos todas las letras, incluida la
inicial, deberan ser minusculas.

Para los nombres propios de los men-
cionados lugares de interés urbano se
utilizara también la letra minuscula,
excepto en la inicial que sera mayuscu-
la. Con el mismo criterio anterior se uti-
lizaran los caracteres minusculos, inclu-
so para los nombres de ciudades, en las
sefiales de fondo azul o verde situadas
en, o que dirigen hacia, las autopistas,
autovias o vias rapidas.

2.2. Altura de letra

La altura minima que deben tener las
letras en una sefal informativa para que
pueda ser comprendida por los con-
ductores, aumenta con la velocidad de
los vehiculos y con la distancia lateral
entre el cartel y la trayectoria de los
mismos. Asi mismo, el tiempo nece-
sario para leer las palabras contenidas
en el cartel y , por tanto, la distancia a
qgue deben comenzar a ser legibles es
proporcional a su numero.

Sin embargo, las férmulas que rela-
cionan estas cuatro variables —es decir:
altura de letra, separacion lateral, velo-
cidad y niumero de palabras— no suelen
estar concebidas para las condiciones
que normalmente se encuentran en las
zonas urbanas. Por otro lado, la clasifi-
cacién con un sistema de colores
puede ayudar al conductor a disminuir
el tiempo de atencion que tiene que
dedicar a la senal.

A titulo orientativo se puede decir que
para el tipo de letra adoptado, la dis-
tancia de legibilidad es equivalente a
600 veces la altura de la letra utilizada,
es decir, una letra de 100 mm de altu-
ra puede distinguirse desde 60 m de
distancia y una de 150 mm desde 90m.

Para el caso de los carteles agrupa-
dos en elementos de senalizacion uni-
taria, la altura de letra minima reco-
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FIGURA 1
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FIGURA 2
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FIGURA 4
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mendable es de 100 mm. No obstante
lo anterior, de ser posible se adoptara
el criterio de utilizar carteles que per-
mitan tamano de letra de 120 mm. A
estos efectos se denomina altura o
tamarno de letra de un alfabeto a la
altura que tienen las letras mayusculas
o las minusculas altas tales como la h,
kK ot

La altura de la letra es un elemento
fundamental en el disefio de un cartel,
ya que de ella depende la longitud de
las palabras y gran parte de las dimen-
siones del mismo.

De todas formas, siempre se debe
tener en cuenta que, satisfechas las
dimensiones minimas, el factor de
mayor peso, tanto en la eleccion de la
altura de letra como en las otras medi-
das del cartel, debe ser el de la unifor-
midad.

2.3. Separacion entre
letras

Dado un alfabeto, |la separacion entre
dos letras determinadas siempre debe
ser la misma. Esto quiere decir que la
separacion no se debe aumentar cuan-
do la palabra sea muy corta —para «lle-
nar» el cartel- ni comprimir cuando la
palabra resulte excesivamente larga.
No obstante lo anterior, es admisible
disminuir la distancia entre el final de
una letra y el principio de la siguiente
siempre que la disminucién no sea
superior al 20 por ciento y se efectie
en igual proporcion en todas las sepa-
raciones de las letras de una palabra.
Segun este criterio, cuando una pala-
bra sea demasiado larga para el espa-
cio disponible debe recurrirse a las
siguientes soluciones y por el siguien-
te orden de prioridad:
1.2 Utilizar abreviaturas, si es admisible.
2.° Si se trata de un nombre compues-
to disponerlo en dos lineas.

3.° Disminuir la separacién entre letras
—entre final de una letra y principio
de la siguiente, no entre principio y
principio— en una proporcion inferior
al 20 por ciento.

4.° Elegir un tipo de letra de menor
altura del mismo alfabeto.

9.2 Aumentar el tamafo del cartel y, si
se trata de un grupo homogéneo de
carteles, tener en cuenta la necesi-
dad de aumentar también el tama-
fo de los demas carteles.

La composicion de un cartel exige,
una vez fijada la altura de la letra, efec-
tuar un calculo de la longitud de cada
palabra. Para facilitar esta labor, en las
tablas 1 a 4 se dan, para letras de altu-
ra de 100 mm, los espacios horizonta-
les que realmente requiere cada letra
segun se considere, aislada o desde el
principio de una letra al principio de la
siguiente. La suma de estas distancias
mas la anchura de la ultima letra (o
caracter) sera la longitud total de la
palabra.

A modo de ejempilo, en la figura 5 se
indica el calculo de las palabras «ACE-
BEDO» y «Lleida» con letra de altura de
100 mm. Para conocer la separacion
entre una letra y la siguiente basta con
restar de la separacion entre letras indi-
cada en las tablas la anchura de la pri-
mera letra.

La anchura y distancias entre carac-
teres de altura diferente a 100 mm se
deduciran de las tablas 1 a 4, ya que no
cambia la proporcion. Asi, una letra o
carécter de 75 mm tendra una anchura
y una distancia entre sus principios
igual a la de las tablas multiplicada por
0,75 y redondeada a milimetros.

2.4. Alfabetos estrechos

La experiencia indica que la distancia
de legibilidad del alfabeto estrecho
correspondiente al tipo de letra adop-



( Distancias desde el principlo de la letra anterior hasta el principio de la letra siguiente dentro de una palabra, en mm. )

TABLA 1

61

£
113
104
113
108
o 85
o 118|118] 118
= T12]112| 112}
o 50 | 60 | 50
: 102]102] 102 (405
B5 | 85 | 65 :
; 130[130] 130
721121 121 (12
94| 94 | 94 | 3
- T i 710| 122| 122|122
B 192 |104|104| 104 93| 98 | 69 |109[1h4] 105 106|106 102
103 1102|114 114|114 1716|116 195] 112
o7 TR amaa e | 9y LAHELADOE 100
113[113| 113 114] 114 114] 111
i 100|100 100 761|101[101] 98
o . EETIEPTIETTYRYTY 1733 138| 129|149 | 4461 145 | 145 145 | 142
; 107|107 107 | 96 |101]| 92 | 112|108 108|108
97 g 98 | 98
[ 87 | 87
78 77 | 77
28 38 | 38
27| 38 | 22 as | 38| 32| a8 AT
29 [ 40 | 34 | 70| 40 | 34 | 40 | 4D | al
49| 60 | 54 LR 60 | 60 | 54 | 60 [ B¢ : 61 | 61

* o= Ancho de letra correspondiente a la letra de altura 100 mm. (Las distancias para el resto de alturas serén proporcionales)
* Lag letras verticales corresponden a la letra anterior, y las horizontales a 1a letra siguiente.
* La distancia entre palabras vendrd dada por la altura de la letra.
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TABLA 2

( Distancias desde el principio de la letra anterior hasta el principio de la letra siguiente dentro de una palabra, en mm. )

83
84
80
89

38 [2d "
56 [ bd.

* g= Ancho de letra correspondieﬁte ala letra de altura 100 mm. ( Las distancias para el resto de alturas serén proporcionales)
* Las letras verticales corresponden a la letra anterior, y las horizontales a la letra siguiente;
* La distancia entre palabras vendrd dada por la altura de 1a letra.
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TABLA 3

( Distancias desde el principio de 1a letra anterior hasta el principio de la letra siguiente dentro de una palabra, en mm. )

* = Ancho de letra correspondiente a la letra de altura 100 mm. ( Las distancias para el resto de alturas serdn proporcionales)
* Las letras verticales corresponden a la letra anterior, y las horizontales a la letra siguiente.
* La distancia entre palabras vendra dada por la altura de 1a letra,
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TABLA 4

( Distancias desde el principio del nfimero anterior hasta el principio del nimero siguiente dentro de una palabra, en mm. )

+ o= Ancho del nimero correspondiente a la letra de altura 100 mm. ( Las distanci

as para el resto de alturas serdn proporcionales)

* Los niimeros verticales corresponden al néimero anterior, y las horizontales al niimero siguiente.

» 1a distancia entre palabras vendré dada por la altura del namero.
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FE DE ERRATAS:
en esta pagina se incluyen los ejemplos de la utilizacién de las tablas 1,2 y 3
que aparecen en la pagina 23, convenientemente modificadas.
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tado en estas recomendaciones es
aproximadamente un 25 por ciento
menor Y la longitud media de las pala-
bras es también un 25 por ciento
menotr.

Por otro lado, una reduccion de la
altura de letra del alfabeto adoptado
del 25 por ciento se traduce en una dis-
minucion de la distancia de visibilidad
en un mismo porcentaje.

Por esta razén y, sobre todo, por
razones estéticas es preferible utilizar
una letra normal con una altura aproxi-
madamente igual al 75 por ciento que
utilizar el alfabeto llamado estrecho,
que, ademas, introduce un factor de
falta de uniformidad no deseable. Asi
pues, se recomienda no utilizar en nin-
gun caso el llamado alfabeto estrecho.

2.5. Color de las letras

Su color debe ser blanco cuando el
fondo del cartel sea azul, verde, viole-
ta, castano o gris. Debera ser negro, o
azul oscuro, cuando el fondo sea blan-
co, amarillo o naranja.

FIGURA 14
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La experiencia ha demostrado que una
de las formas para conseguir que un
cartel o una sefal destaquen debida-
mente consiste en disponer una orla en
los bordes del cartel que contraste con
el color de fondo del mismo.

La orla es un elemento que caracte-
riza fuertemente a las sefales por lo
que es imprescindible que su utilizacion
se ajuste a unas reglas claras e inva-
riables con el fin de contribuir a la con-
secucion del mayor grado de uniformi-
dad posible.

Su color debe ser blanco cuando el
fondo del cartel sea azul, verde, viole-
ta, castano o gris. Debera ser negro
-0 azul oscuro— cuando el fondo sea
blanco, amarillo o naranja.

Con independencia de ¢'Omo sean
los angulos exteriores del cartel, que
pueden ser rectos o redondeados, en
los carteles de orientacién los angulos
de la orla deben ser redondeados.

La anchura de la orla, asi como los
radios en las esquinas redondeadas,
deben estar proporcionados con el
tamano de la letra.

En general debera cumplirse que:

A=02H
con una tolerancia de =+ 15%
donde: A = ancho de la orla.
~ H = altura de la letra de mayor
tamano.

Asimismo, habra de cuidarse que
sea:

R=4A

r=3A
siendo Ry r los radios exterior e interior
de la orla respectivamente.

Cuando dos carteles estén situados uno
al lado del otro, o uno encima del otro, se
debe adoptar para ambos la anchura de
orla mayor de las que tedricamente corres-
ponda a cada uno de ellos.

El espacio (B) entre la orla y el borde
del cartel sera aproximadamente igual a
la mitad de la anchura de la orla. Es decir,

B=A2

3. ORLAS

En los carteles de orientacion forma-
dos por médulos rectangulares yuxta-
puestos, componiendo un conjunto
unitario, cada modulo llevara una orla
exclusivamente en el borde inferior sin
dejar margen ninguno.

Esta orla tendra una anchura igual a:

E/15
con una tolerancia de + 15%
siendo E la altura del médulo. Es decir,
que en un modulo de 300 mm x 1500
mm la anchura de la orla debera ser de
20 mm (figura 6a ).

En los carteles de orientacién forma-
dos por moédulos separados, cada
madulo llevara una orla, ya sea en la pro-
pia superficie del cartel o en el exterior
del mismo, formando parte del elemen-
to de sujecion. Esta orla abarcara todo el
perimetro del cartel y sus angulos seran
redondeados con un radio exterior que,
como minimo, sera de 30 mm.

La anchura de la orla sera la indica-
da en la figura 6b, también con una
tolerancia maxima de + 15%.
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3. ORLAS

ORLAS I

EN MODULOS DE SITUACION

A B

A=20%H
B=A/2
r=3A
R=4A

H= ALTURA BASICA DE LA LETRA MAYOR DEL CARTEL
A= ANCHO DE ORLA

B= ESPACIO ENTRE ORLA Y CARTEL

r= RADIO INTERIOR

R= RADIO EXTERIOR

EN MODULOS DE CONJUNTOS UNITARIOS

E =ALTURA DEL MODULO
A= ANCHO DE ORLA

FIGURA 6a



3. ORLAS

ORLAS I

EN MODULOS Y SENALES DE SITUACION TIPO CAJON

- A=20%H
B=A/2

- R=30 mm (min.)
| r=R-A

H= ALTURA BASICA DE LA LETRA MAYOR DEL CARTEL
A= ANCHO DE ORLA

B= ESPACIO ENTRE ORLA Y CARTEL *

R= RADIO EXTERIOR

r= RADIO INTERIOR

(*) Las cotas indicadas de A y B son las ideales, pero se podran
adaptar en funcién del sistema de fabricacién del cajén,
siendo por tanto variables.

FIGURA 6b )



SIMBOLOS



El uso de simbolos en los carteles infor-
mativos es una practica que se extien-
de cada vez mas, propiciada por los
propios responsables de la senaliza-
cién de cada ciudad y por diversos
Organismos Internacionales, como
consecuencia de la creciente movilidad
de los habitantes de distintos paises y
regiones, ya que se ha demostrado su
gran utilidad sobre todo en aquellos
lugares en los que se produce una
afluencia importante de usuarios que
hablan idiomas distintos. Este proceso,
claramente apreciable en aeropuertos
y estaciones internacionales, se advier-
te también en otros lugares en los que,
aunque no exista el problema linguis-
tico, si es preciso proporcionar una
informacién clara y réapida a gran
numero de personas.

La sefalizacién informativa urbana no
puede quedar al margen de este feno-
meno, ya que del mismo se derivan,
entre otras, las siguientes ventajas:

1. Posibilidad de expresar por medio
de un solo simbolo lo que requeriria
varias palabras en varios idiomas en
zonas fronterizas o de gran movi-
miento turistico.

2. La misma posibilidad en zonas bilin-
gles.

3. Mayor rapidez de comprension por
parte del usuario, una vez que se ha
acostumbrado —o ha «aprendido»— el
significado del simbolo.

4. Posibilidad de unificacion interna-
cional de gran parte de la informa-
cion.

5. Mejor rendimiento tamafo/espacio
ocupado que los mensajes escritos,
lo que, en zona urbana, puede ser un
factor esencial.

Como es l6gico, estas recomenda-
ciones no recogen mas que aquellos
simbolos o «pictogramas» que son de
utilidad para el conductor y que susti-
tuyen o acompanan a nombres comu-
nes de uso frecuente. No se reprodu-

4. SIMBOLOS

cen muchos simbolos que son, o estan
camino de ser, de uso internacional,
pero que se refieren normalmente a
usuarios situados en el interior de edi-
ficios. Tal es el caso de los simbolos de
entrada, salida, ascensores, cambio de
moneda, etc.

En las figuras 7 a 16 se muestran los
simbolos unificados que puede ser
conveniente utilizar. Su eficacia es
mayor cuanto mayor es su uniformidad.
Por esta razén no deben introducirse
en ellos modificaciéon alguna vy, de
hacerlo, ésta debe ser la menor posi-
ble. Siempre debe recordarse que de lo
que se trata es de asociar una idea a un
pictograma y no de hacer una repro-
duccion lo mas parecida posible a una
situacion particular determinada.

La introduccion de nuevos simbolos
que indiquen lugares o actividades dis-
tintas de los indicados en las figuras
reproducidas en estas Recomendacio-
nes debe hacerse con suma prudencia.
Solamente se llevaran a cabo cuando
existan razones importantes para
hacerlo y, desde luego, tras un minu-
cioso estudio de la simbologia existen-
te en otros ambitos o paises.

En lo que se refiere a los carteles por
elementos de direcciéon urbanos de
30 x 150 cm, las dimensiones del
recuadro que contiene el simbolo
deben ser de 20 x 20 cm.

En general, el color de los simbolos
debe ser negro —o azul oscuro—- sobre
fondo blanco con independencia del
color de fondo del cartel sobre el que
se inserten. Sin embargo, conservaran
su color aquellos simbolos que repro-
ducen determinadas sefales regla-
mentarias como pueden ser las de
estacionamiento, autopista, hospital,
Cruz Roja, Correos, etc.

No todos los simbolos gozan del
mismo grado de conocimiento por
parte de los usuarios. Por ello, al pro-
yectar la sefial debera tenerse en cuen-
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ta este factor y decidir en qué casos
pueden utilizarse el simbolo y la ins-
cripcién correspondientes.

Cuando en lugar del simbolo se
reproduzca una senal de circulacion,
esto querra decir gue por el itinerario
indicado rigen las prescripciones O
prohibiciones asociadas a dicha sefal.
Por ejemplo: si una flecha indica un
punto de destino y junto a ella, en el
recuadro correspondiente al simbolo, se
situa la sefial de «prohibido camiones»
o la de «velocidad limitada», se enten-
dera que en el itinerario en cuestion esta
prohibido el paso de camiones o sobre-
pasar la velocidad indicada.




4- GLORIETA

7- AUTOBUS

2- KUTOVIA

5- TUNEL

4. SIMBOLOS

6- TREN

8- METRO

FIGURA 7

Bt

9- PUERTO
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‘ 10- AEROPUERTO

‘ 16- TRANSBORDADOR

12- AEROPUERTC LLEGADAS

6

14- FUNICULAR 15- TELEFERICO

17- EMBARCADERO 18- HELIPUERTO

FIGURA 8




4. SIMBOLOS

Y 1

18- MONUMENTO NACIONAL 20- MUSEO 21- CASTILLO

L

22-IGLESIA 23- PUENTE O VIADUCTO 24- BIBLIOTECA

|

25- INFORMACION TURISTICA 26- PUESTO DE SOCORRO 27- HOSPITAL

S T S
el s SR WS T M e e

FIGURA 9 37



4. SIMBOLOS

28. POLICIA

PRI

31- APARCAMIENTO

i

34- TALLER MECANICO

29- TELEFONO

32- ESTACION DE SERVICIO

35- LTV

30- SERVICIOS

33, SUMINISTRO DE GASOLINA |
CON Y SIN PLOMO

T
AT

36- LAVADO

no

FIGURA 10




4. SIMBOLOS

a

37- ALQUILER DE COCHES

s

40- HOTEL O MOTEL

—

@
A

43- HIPERMERCADO

—

=

38- COCIE

\ l

41- FARMACIA

44- CAMPING

39- ALBERGUE JUVENIL

3

Ydodbdod

&7

42- CORREOS

FIGURA 11
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4. SIMBOLOS

el
|
|

‘ 48- PARADOR DE TURISMO 47- CAMPING-CARAVANA 48- ALBERGUE

| ‘ l

‘ 49- BAR O CAFETERIA 50. RESTAURANTE 51- HOTEL DE 1 ESTRELLA

,‘ * * | * * &  kkww
52- HOTEL DE 2 ESTRELLAS 53. HOTEL DE 3 ESTRELLAS 54- HOTEL DE 4 ESTRELLAS

40 FIGURA 12



4. SIMBOLOS

i

I

i

LB 6 & & ¢
55- HOTEL DE 5 ESTRELLAS 56- AGUA 57- EXCURSIONES A PIE
. l -M I
58- CAMINO DE PEREGRINOS 59- LAGO O RIO 60- MONTE
| . ,I
* | ‘ !
= |
|
| T
61- PARQUE 62- AREA PIC-NIC 63- PARQUE NACIONAL

FIGURA 13 41
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4. SIMBOLOS

B4- VISTA PANORAMICA

67- POLIDEPORTIVO

70- TEATRO

85- PESCA 66- BICICLETAS
="
68- CAMPO DE FUTBOL 69- PLAYA

_ A e

71- PARQUE DE ATRACCIONES 72- PLANETARIO

N e R

FIGURA 14



4. SIMBOLOS

z l
00 |
\
\
73- PLAZA DE TOROS 74- ZOOLOGICO 75- CASINO
L [ ]
76- PUERTO DEPORTIVO 77- CAMPO DE GOLF 78- PISTA DE ESQUI
g%.
i
-
— - o
| 8
y | ‘ ; )
79- BASCULA PARA CAMIONES 80- ZONA INDUSTRIAL 81- MINUSVALIDO f
;‘x;r
=
'\.\

FIGURA 15 43



4. SIMBOLOS

ﬂﬂﬂ' & (o)

‘ 82- ZONA PEATONAL 83- ZONA DE NINOS 84- CENTRO URBANO

's |
| |

‘ 85- CEMENTERIO

FIGURA 16



FLECHAS



Las flechas utilizadas en las sefiales
orientativas son, ademas de funda-
mentales, elementos caracteristicos de
las mismas. Por esta razon, es necesa-
rio velar por sumaxima uniformidad en
lo que se refiere a su forma, proporcio-
nes y tamafo.

En los mddulos, aislados o formando
parte de conjuntos unitarios, las flechas
deben tener unas dimensiones tales
que el cuadro tedrico circunscrito tenga
un lado A igual a 2/3 de altura del

*

5. FLECHAS

maodulo. Para el médulo normal de 300
X 1500 mm, la dimensién A del cuadro
debera ser de 200 mm vy la anchura de
Sus trazos sera igual a 1/5 de A, lo que
en la flecha del moédulo anterior equi-
vale a 40 mm.

Se distinguen dos tipos de flechas:
las horizontales o verticales, que tienen
las mismas dimensiones, y las inclina-
das a 45°. Las dimensiones de ambos
tipos de flechas se reflejan en Ia figu-
rail7.

A7
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5. FLECHAS

DIMENSIONES

| Tusa | A=2/3HI

$42 \‘\/1~/5A

H= Altura del Médulo

A

H= Altura del Médulo

H= Altura del Médulo

- - FIGURA 17



CODIGO DE
COLORES DE FONDO



La funcion del color de fondo de las
senales informativas en carreteras con-
siste en diferenciar aquellas carreteras
gue son autopistas o autovias, asi
como las denominadas vias rapidas, del
resto de las carreteras convencionales.

Las condiciones de velocidad,
ausencia de intersecciones a nivel, o
control de accesos, y en las autopistas
y autovias, la separacion fisica de sen-
tidos, hacen a estas vias radicalmente
distintas del resto de las carreteras
convencionales. Asi, el color azul del
fondo de la sefial —-verde en las vias
rapidas— es una forma de recordar fre-
cuentemente al conductor que estéa
sometido a unas limitaciones y que
goza de unas ventajas que normal-
mente no encuentra en las demas
carreteras y calles.

El problema de la orientacion en zona
urbana es totalmente diferente. La pre-
sencia masiva de elementos de dis-
traccién, la complejidad, tanto de la red
viaria como de las intersecciones y la
acumulacion de direcciones a indicar
hacen aconsejable la adopcion de un
sistema que simplifique al conductor la
busqueda de las referencias que pue-
den ayudarle a alcanzar su destino.

En este sentido el sistema adopta-
do en estas Recomendaciones consis-
te en la utilizacion de un color de fondo
claramente diferenciado para cada
grupo de posibles destinos que reuna
unas caracteristicas comunes o se
refiera a un determinado sector de
usuarios. Asi pues, en la sefalizacion
informativa especificamente urbana, se
debera utilizar el siguiente cédigo de
colores de fondo segun las caracteris-
ticas del destino que indiquen:

1. AZUL

Para indicar un destino al que se
accede por autopista o autovia.
2. BLANCO

Para indicar los nombres de ciuda-
des a las que se accede por una carre-

6. CODIGO DE COLORES DE FONDO

tera convencional, asi como distritos
urbanos, urbanizaciones, barrios y, en
general, zonas en que son aplicables
las normas de circulacién urbana, u
otros lugares de interés publico que no
tengan asignados un color especifico.
3. AMARILLO

Para indicaciones de naturaleza
turistica no monumental ni geografica
y, en general, para indicar los lugares
de interés para el viajero como oficinas
de turismo, automovil club, aparca-
mientos, aeropuertos, puertos, esta-
ciones, hoteles, campings, etc.
4. NARANJA

Para indicaciones de tipo deporti-
VO 0 recreativo como estadios, palacios
de deportes, pistas de atletismo, pisci-
nas, plazas de toros.
5. VIOLETA

Para indicaciones de tipo monu-
mental o cultural como museos, cate-
drales, castillos, ruinas prehistoéricas.
6. VERDE

Para indicar los nombres de calles,
avenidas, plazas glorietas, etc.

También se utilizara para indicar un
destino que se alcance por una via
rapida, utilizando siempre el pictogra-
ma correspondiente.
7. CASTANO

Para indicaciones de tipo geografi-
co o0 ecologico (parques, rios, lagos,
etc.).
8. GRIS

Para indicar las zonas de importan-
te atraccion de camiones, mercancias
y trafico industrial, como fabricas,
depositos, silos, zonas de aparcamien-
to de vehiculos pesados.
9. ROJO

El color rojo queda excluido de la
sefalizacion informativa urbana y soélo
se utilizara como parte de algun sim-
bolo o en el balizamiento y la indicacion
de desvios por accidentes, obras u
otras causas. También se utilizara el
color rojo en los cajetines de numera-
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6. CODIGO DE COLORES DE FONDO

cion de las carreteras de la Red de Inte-
rés General del Estado que no sean
autopistas.

Cuando se utilicen carteles tradicio-
nales de preaviso o preseleccion late-
rales o sobre la calzada —que en zona
urbana tendran fondo de color blanco-
los nombres deberan ir enmarcados en
rectangulos con el fondo de los colores
correspondientes a las vias indicadas,
asi como de su numero y color segun
su categoria.

Cuando los nombres correspondan a
lugares cuyas caracteristicas o funcio-
nes pertenecen a alguno de los grupos
antes enumerados, también iran enmar-
cados en un rectangulo con el color de
fondo correspondiente al citado grupo.

Los carteles informativos urbanos, en
los que cada médulo se refiere exclusi-
vamente a un destino, seran —cada
uno- del color adecuado al destino que
indican. Estos médulos siempre esta-
ran agrupados en conjuntos de sefa-

lizacién unitaria y se dispondran en la
forma que se indica en el capitulo
correspondiente.

El codigo de colores debe ser per-
cibido por los conductores, tanto de
dia como de noche, por lo que los fon-
dos de las sefiales habran de estar
constituidos por materiales retrorre-
flectantes, preferiblemente de nivel 20
superior debido a la gran angularidad
con que en zona urbana suelen verse
estos carteles. En los modulos tipo
cajon se pueden utilizar materiales que
permitan su iluminacion interior.

También es preciso que en cada color
empleado se alcance la mayor uniformi-
dad posible. Con este fin, en el aparta-
do 14 se dan las coordenadas colori-
métricas y fotométricas de los mismos.

A titulo indicativo, y con el fin de faci-
litar el establecimiento de una correla-
cion uniforme entre puntos de destino
y colores de fondo, puede servir de
guia la siguiente lista, no exhaustiva:

AMARILLO

Aeropuerto.

Automovil Club.
Aparcamiento.

Camping.

Centro comercial*.
Embarcadero (de pasajeros
o automoviles).

Estacién de autobuses.
Estacion de ferrocarril.
Feria de Muestras®.

Ferry.

Hotel, motel, parador, etc.”.
Restaurante™.

* Si estan especialmente destinados a usuarios que acceden en automovil.

NARANJA

Autoédromo.

Campo de Deportes.
Campo de golf.
Canodromo.

Circo.

Circuito de cross (moto, bici, etc.).
Club Deportivo.
Esqui.

Estacion de invierno.
Estadio.

Palacio de Deportes.

Pargue de Atracciones.
Piscina.

Pistas (deportes de todo tipo).
Plaza de Toros.
Polideportivos.

Puerto deportivo.

Tiro.

Velédromo.

Zonas de juego.

Hipddromo.



6. CODIGO DE COLORES DE FONDO

VIOLETA
Abadia. Monumento.
Basilica. Museo.
Biblioteca. Palacio.
Capilla. Pinacoteca.
Castillo. Planetario.
Catedral. Puerta (monumental).
Centro Cultural. Ruinas (histéricas, prehistdricas).
Convento. Santuario.
Ermita. Teatro.
Iglesia. Torre.
Monasterio. Universidad.

CASTANO
Alto. Monte.
Bahia. Parque.
Bosque. Parque Nacional.
Cala. Plco,
Cascada. * Playa.
Coto. Puerto de montafa.
Cueva. Ria.
Darsena. Rio.
Fuente (natural). Riera.
Golfo. Roca.
Gruta. Sierra.
Jardin. Sima.
Jardin botanico. Torrente.
* Lago. Valle.
* Laguna. Zoologico.
Mirador.

GRIS

Almacén (de materiales o mercancias). Fabrica.
Aparcamiento de camiones. Industria.
Centro de carga. Matadero.

Depdésito.

Escombrera.

Estacion de contenedores.
Estacion de mercancias.

Mercado (zona camiones).
Polo industrial.

Vertedero.

Zona industrial.

En las figuras 18a y 18b se contemplan algunos ejemplos para cada color de fondo.

* Si su uso es recreativo, su color de fondo debe ser naranja.
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6. CODIGO DE COLORES DE FONDO

EJEMPLOS DE MODULOS I

INDICACION HACIA AUTOPISTA Y AUTOVIA

Barcelona

INDICACION HACIA CARRETERA CONVENCIONAL
NOMBRE DE CIUDADES, DISTRITOS, BARRIOS, ETC.

[ - . ‘— — - — )
'BARCELONA [EI=) iBA_RCELClNAIIEI]é

INDICACION HACIA LUGARES DE INTERES PARA EL VIAJERO

aeropuerto ) 9J aeropuerto - =p

INDICACION HACIA LUGARES DE TIPO DEPORTIVO O RECREATIVO

ipoli‘de.,partivo @9“ polideportivo ggfﬂé

=

INDICACION HACIA LUGARES DE TIPO MONUMENTAL O CULTURAL

catedral

- A FIGURA 18a



6. CODIGO DE COLORES DE FONDO

EJEMPLOS DE MODULOS I

INDICACION HACIA UNA CALLE, AVENIDA, GLORIETA, ETC.
INDICACION HACIA UNA VIA RAPIDA

calle
| Maria de Molina

calle i
Maria de Molina ]

Ribadesella N-634 9 u Ribadesella m9 ]

INDICACION HACIA LUGARES DE TIPO GEOGRAFICO
O ECOLOGICO

.

INDICACION HACIA LUGARES DE ATRACCION DE CAMIONES,
MERCANCIAS Y TRAFICO INDUSTRIAL

FIGURA 18b
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COMPOSICION



La composicidn grafica de las senales
informativas puede considerarse tanto
o mas importante que la eleccion de
nombres o el tamafio de la letra.

Deben, pues, tenerse presentes cier-
tas reglas que garantizan un resultado
final en el que la visibilidad, la claridad
y la uniformidad alcancen unas cotas
aceptables.

Aungue ocasionalmente en zona
urbana pueden -y en ocasiones
deben- utilizarse carteles de preaviso
de intersecciones, de preseleccion o
carteles situados sobre la calzada en
poérticos o banderolas. Los criterios de
composicion de estos carteles estan
recogidos en la Instruccion 8.1-1C
sobre Sefializacion Vertical del MOPT-
MA con numerosos ejemplos que, para
diversas situaciones, se incluyen en la
publicacion del mismo Ministerio
«Sefiales Verticales de Circulacion» en
sus tomos «l|. Caracteristicas de las
Sefiales» y «ll. Catalogo y Significado
de las Sefales». Unicamente cabe
decir en estas Recomendaciones que
para este tipo de senales (de presena-
lizacion de glorietas, de presefalizacion
lateral hacia distintos tipos de vias y, en
general, de orientacion sobre la calza-
da en poérticos o banderolas) en zona
urbanason admisibles unas tolerancias
en cuanto al tamano de letra, separa-
cion entre palabras y tamafo de los
carteles mucho mayores que en carre-
tera debido a la menor disponibilidad
de espacio y a la menor velocidad
maéxima permitida a los vehiculos. En
todo caso debera tenerse presente que
en este tipo de carteles, generalmente
de fondo blanco, las direcciones o vias
que se indiguen deberan aparecer den-
tro de un recuadro del color corres-
pondiente al tipo de destino que mues-
tren. Estos recuadros deberan ir enmar-
cados con su correspondiente orla
negra o azul oscuro cuando el fondo
del mismo sea amarillo o naranja.

7. COMPOSICION

Las reglas de composicion que se
recogen en este capitulo se refieren
fundamentalmente a los «modulos»
que forman parte de conjuntos de
sefializacion informativa urbanay a las
sefiales de situacion y afectan a:

— Situacion de flechas y simbolos.

— Separacion entre lineas.

— Separacion entre palabras y simbo-
los.

- Margenes superiores, inferiores y
laterales.

- Alineaciones verticales.

7.1. Situacion de flechas
y simbolos

Las flechas se situaran en el extremo
del modulo que corresponda a la direc-
cion que indiguen, excepto cuando la
indicacion es de frente —flecha hacia
arriba—, en que normalmente se situa-
ran en el extremo derecho, a no ser que
el médulo inmediatamente inferior con-
tenga una flecha hacia la derecha, en
cuyo caso se situara en el extremo
izquierdo.

El cuadrado tedrico circunsctrito de la
flecha asi como el que contenga el sim-
bolo tendra una dimensién lo mas apro-
ximada posible a los 2/3 de la altura del
modulo, y en altura, estara centrado
entre la orla inferior y el borde superior
o entre las orlas inferior y superior
segun el tipo de modulo empleado.

La distancia del mencionado cua-
drado tedrico circunscrito al borde del
maodulo —o en su caso a la orla lateral
de éste- sera lo mas aproximada posi-
ble a 1/8 del lado del mencionado cua-
dro. En un médulo normal, de 300 mm
de altura, esta distancia equivale a 25
mm. La misma distancia debe haber
entre el cuadrado antes citado y el cua-
drado que, de utilizarse, contenga el
simbolo, que ira siempre situado entre
la flecha y el texto del cartel.
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7. COMPOSICION

En los carteles de situacion que
incorporen un simbolo, éste se situara
en el lado izquierdo, equidistando con
las orlas superior, inferior y lateral
izquierda.

7.2. Separacion entre
lineas

Cuando en un médulo o en una senal
de situacion se emplee mas de una
linea, la superior contendra la informa-
cion de caracter genérico, general-
mente un nombre comun como calle,
plaza, aeropuerto, estacion, etc., y el
tamario de la letra sera como maximo
el 70 por ciento de la del nombre prin-
cipal que ira en la parte inferior. Se pro-
curara que la distancia entre ambas
lineas no sea inferior a la mitad de la
altura de la letra de menor tamano.

7.3. Separacion entre
palabras y simbolos

La separacion minima entre el cuadra-
do que contiene un simbolo, o el cua-
drado tedrico circunscrito a la flecha, y
la palabra sera de 1/8 del lado del cua-
drado de que se trate.

La separacion horizontal entre dos
palabras serd como minimo igual a la
altura de la letra de la palabra con letra
de menor tamano.

7.4. Margenes superiores,
inferiores y laterales

En los médulos, los margenes superio-
res o laterales entre las inscripciones
y el borde del cartel o, en su caso de la
orla, seran también como minimo igua-
les a 1/8 del lado del cuadrado tedri-
co circunscrito a la flecha, aunque lo
deseable es que sea igual a la mitad de

la altura de la letra de menor tamano.

En los carteles de situacion estos
margenes debe procurarse que no
sean inferiores a la altura de la letra de
menor tamano.

En los modulos, el margen inferior
entre la inscripcién y la orla no debera ser
inferior a la mitad de la altura de la letra
de menor tamano utilizada en el cartel.

7.5. Alineaciones
verticales

En los modulos, las palabras se alinea-
ran verticalmente por el lado contrario
al que esta situada la flecha.

La distancia al borde del cartel o, en
su caso, a la orla lateral sera igual a 1/8
del lado del cuadrado tedrico circuns-
crito a la flecha.

En los carteles de situacion, si llevan
simbolo, se alinearan por la derecha
con una distancia a la orla igual a la
altura de la letra de cada palabra.
Cuando no lleven simbolo las inscrip-
ciones iran centradas, pero nunca se
aproximaran a las orlas laterales mas
que la distancia equivalente a la altura
de la letra de cada palabra (figuras 19
a 26).

7.6. Tolerancias

Es admisible una tolerancia en mas o
menos del 25 por ciento de las distan-
cias antes indicadas, pero, cuando se
trate de conjuntos unitarios, los marge-
nes laterales deberan ser los mismos en
todos los médulos que compongan el
conjunto.
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CONJUNTOS UNITARIOS
DE SENALES DF ORIENTACION
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Es muy frecuente que el proceso de
sefializacion orientativa en las ciudades
dé lugar a la aparicion sucesiva en una
misma interseccién de sefales con dis-
tintas formas, tamaros y tipos de letra,
cuando no con distintos criterios en
cuanto a su situacion y a su orden de
colocacién. .

Existe, pues, la necesidad de poner
orden en este pequefio caos y el modo
mas racional de hacerlo es mediante la
sustitucion de los clasicos «bosques»
de senales por unos conjuntos unitarios
con los que se consigue evitar las defi-
ciencias antes mencionadas.

Lo primero que es necesario para
obtener un conjunto util y estéticamen-
te aceptable es definir las partes que lo
componen.

En la nueva senalizacion orientativa
urbana el factor esencial es lo que en
estas Recomendaciones se ha dado en
llamar «modulo».

Los modulos se caracterizan esen-
cialmente por su forma, que es la que
permite la formacion de carteles rec-
tangulares mediante yuxtaposicion.
Cada maédulo tiene forma rectangular
alargada, siendo su anchura cinco
veces superior a su altura. En general,
y con'etfin de lograr la maxima unifor-
midad, se tendera a que sus dimensio-
nes sean de 300 x 1.500 mm, pudién-
dose emplear dimensiones distintas
so6lo cuando circunstancias muy espe-
ciales lo aconsejen, pero, eso si, man-
teniendo las mismas proporciones.

De esta forma el conjunto unitario de
senalizacion orientativa tendra siempre
el aspecto de un unico cartel que, en el
caso mas general, tendra una anchu-
ra de 1.500 mm y una altura variable
dependiendo del numero de médulos.

Otra forma de disponer los conjuntos
unitarios es mediante la utilizacion de
maodulos tipo «cajon» separados lige-
ramente entre si por una pieza que
forma parte del elemento de sustenta-

cion que, generalmente, es un poste
Unico. En este tipo de conjuntos son
aplicables casi todas las reglas que se
refieren a los formados por médulos
yuxtapuestos, es decir, las dimensiones
de todos los modulos que componen el
conjunto seran iguales.

Una de las ventajas de cualquiera de
los dos sistemas es la de permitir la
sustitucion, el anadido o la supresion
de moédulos de una forma rapida,
comoda y sin necesidad de nuevos
soportes.

Tanto para la nueva implantacion
como para posteriores modificaciones

‘habran de respetarse estrictamente los
siguientes criterios:

8.1. Situacion

Los conjuntos unitarios estaran situa-
dos, generalmente, en la misma inter-
seccion o a una distancia anterior a la
misma no superior a los 50 metros. No
obstante lo anterior, podran utilizarse
en puntos alejados de la misma solo
cuando se trate de senales de confir-
macion, es decir, con todas las flechas
hacia arriba (figura 27).

8.2. Numero de conjuntos

Cuando el espacio disponible lo per-
mita —tanto en los angulos de los de la
interseccion como en las isletas-y el
numero de indicaciones sea elevado,
es preferible disponer dos conjuntos
unitarios —uno para cada sentido— que
un solo conjunto mas alto(figura 28).

8.3. Dimensiones
Todos los mddulos que compongan un

mismo conjunto deben tener las mis-
mas dimensiones —en general 300 mm
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x 1.500 mm- con independencia de la de las inscripciones, se decida utilizar
longitud de los nombres utilizados. otras dimensiones, se recomienda que
En el caso de que, por razones de éstas sean, en mm, las siguientes:

espacio, visibilidad o longitud excesiva

EJEMPLOS DE SITUACION DE MODULOS I

|

avenida de

Las Caldas 4\

| avenida de

Las Caldas
& [EZX] PORTUGAL

catedral de R
San Martin 9

72 FIGURA 27
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EJEMPLOS DE SITUACION DE MODULOS I

PANEL CON UN GRAN NUMERO DE CONJUNTOS

‘CORDOBA mm )
estacion de
Santa Justa

avenida de

Kansas City

Huelva

palacio de m¢
San Telmo :
paseo de

Cristobal Colén

FIGURA 28 73



REDUCIDAS NORMAL GRANDES

Longitud 1000 - 1250 1500 1750 - 2000
Altura 200 - 250 300 350 - 400
Cuadrado de flecha o simbolo 130 - 160 200 230 - 260

En los médulos tipo cajon tanto la 4.2 Naranja.
altura como la longitud de la zona com- 5.2 Violeta.
prendida entre orlas mantendran las 6.2 Verde.
mismas proporciones que las de los 7.2 Castano.
modulos yuxtapuestos entre orla y 8.2 Gris.
borde superior y entre bordes latera- (Ver figura 30.)

les respectivamente.

8.4. Indicaciones

Cada modulo contendra una sola indi-
cacion y una sola direccion, aunque,
eso si, sera compatible la utilizacion, en
el mismo modulo, de simbolos y nom-
bres que se refieran al mismo destino.

8.5. Orden

El orden de colocacion de los modulos,

de arriba a abajo, sera siempre el

siguiente:

1.2 Indicaciones de frente (flecha hacia
arriba)

2.2 Indicaciones con flecha inclinada a
45° hacia la izquierda.

3.2 Indicaciones hacia la izquierda.

4.2 Indicaciones con flecha inclinada a
45° hacia la derecha.

5.2 Indicaciones hacia la derecha

(ver figuras 29a y 29b).

Dentro de cada direccion los médu-
los se ordenaran —-también de arriba
abajo— segun el siguiente criterio aten-
diendo al color de fondo:

1.2 Azul.
2.2 Blanco.
3.2 Amarillo.

En el caso de varios médulos con la
misma direccién y el mismo color de
fondo, se atendera a la mayor impor-
tancia del lugar de destino disponien-
do mas arriba los moédulos correspon-
dientes a los destinos mas importantes.
Es decir que, en cualquier caso, dentro
de un mismo conjunto unitario y una
misma direccion, se colocaran juntos
los médulos que tengan el mismo color
de fondo.

(Ver figura 31.)

8.6. Flechas

Las flechas de frente y horizontales
seran de un modelo Unico diferencian-
dose muy ligeramente de las inclinadas.

Se situaran a la izquierda o a la derecha
del modulo segin indiquen a la izquierda
o a la derecha respectivamente.

Las flechas de frente (hacia arriba) se
situaran a la derecha, excepto, cuando,
por no haber indicaciones hacia la
izquierda, interesa situarlas a este lado
para que no coincidan con las flechas
que indiguen hacia la derecha.

8.7. Simbolos

Los simbolos se situaran siempre junto
a la flecha de direccion con indepen-



Sélo flechas al frente

2

Sélo flechas a 45° a la derecha

AN

7

Flechas al frente e
inclinadas 45° a la derecha

N

|

o i

€
Flechas al frente
y a la izquierda

R

>

Flechas inclinadas 45° a la izquierda
y a la derecha

L

Sélo flechas a 45° a la izquierda

>

Sélo flechas a la derecha

Flechas inclinadas 45° a la derecha
y a la derecha

[N
€

Flechas inclinadas 45° a la izquierda
y a la izquierda

Sélo flechas a la izquierda

| A
R

Flechas al frente e
inclinadas 45° a la izquierda

L

2

Flechas inclinadas 45° a la izquierda
e inclinadas 45° a la derecha




76

8. CONJUNTOS UNITARIOS DE SENALES DE ORIENTACION

ORDEN DE COLOCACION DE FLECHAS
DENTRO DE UN CONJUNTO UNITARIO

| A

Flechas al frente,
inclinadas 45° a la derecha
y a la derecha

| *i
lR |
| >

Flechas al frente,
inclinadas 45° a la izquierda
y a la derecha

N

€
Flechas al frente,
inclinadas 45° a la izquierda
y a la izquierda

d\

€
| >

Flechas al frente,
a la izquierda
v a la derecha

2
>

Flechas al frente,

inclinadas 45° a la izquierda,

a la izquierdq,
inclinadas 45° a la derecha
y a la derecha

FIGURA 29b

R

z ‘

Flechas al frente,
inclinadas 45° a la izquierda
e inclinadas 45° a la derecha
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dencia del lado en que ésta esté situa-
da. La misma regla sera vélida para los
cajetines con el nUmero de las carrete-
ras y autopistas.

8.8. Numero de médulos

La codificacion por colores puede con-
centrar la atencion del conductor en
aquellos destinos que le interesan v,
por tanto, permite la instalacién de un
numero mayor de sefiales que con un
sistema monocolor. Ello no obstante,
debe evitarse una proliferacion excesi-
va de informaciones en un mismo con-
junto unitario. Asi pues, se recomienda
limitar el nUmero de moédulos a cuatro
por conjunto, pudiéndose llegar hasta
seis cuando no existan méas de tres
maodulos con el mismo color de fondo.
En las figuras 32a a 32e se muestran
diversos ejemplos de mddulos.

Tir
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- Orden de colocacion

78 FIGURA 30



8. CONJUNTOS UNITARIOS DE SENALES DE ORIENTACION

Valencia

SEGOVIA [EII AN\

VICALVARO /AN

estacion de
=] Chamartin

| calle
José Abascal

calle

Juan Bravo ')

FIGURA 31

79054




s

8. CONJUNTOS UNITARIOS DE SENALES DE ORIENTACION
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A los efectos de estas Recomendacio-
nes se distinguen dos grupos de sefa-
les de situacion: las de comienzo y fin
de poblacién y todas las demas.

9.1. Seinales de
localizacion de poblacion

La sefal de localizacion de poblacion
tiene, desde que se modifico el Codi-
go de Circulacion (Real Decreto
1467/1981, de 8 de mayo), un valor y
una importancia de los que carecia
anteriormente. Posteriormente esta
sefal quedd modificada al recogerse
en el Reglamento General de Circula-
cidon (Real Decreto 13/1992, de 17 de
enero) las caracteristicas y significado
que les da el «Catalogo y Significado de
las sefiales» del MOPTMA publicado en
junio de 1992.

Esta sefial indica el lugar desde el que
comienza a regir el conjunto de normas
de circulacion y comportamiento en
poblacion. Por ello, es de gran trans-
cendencia el estudio cuidadoso de su
emplazamiento, tanto desde el punto de
vista de asegurar su buena visibilidad
como del de no imponer restricciones
innecesarias a cierta distancia del
comienzo-efectivo de la poblacion.

Este problema, que antes no existia
porque la sefial de poblacion era mera-
mente indicativa, debe —ahora- tener-
se muy en cuenta.

Lo mismo puede decirse de la sefial
de fin de poblacion que, como la ante-
rior, ademas de un valor informativo
tiene un valor preceptivo.

Ambas sefales seran siempre rec-
tangulares con fondo blanco. Las letras
seran oscuras (negras o azul oscuro)
y todas mayusculas. La sefal de
«entrada a poblado» llevara una orla
roja en lugar de la negra que se emple-
aba antiguamente. La sefial de fin de
poblado llevara una franja roja oblicua

9. SENALES DE SITUACION

desde el angulo inferior izquierdo al
superior derecho.

9.2. Otras senales
de situacion

Los acuerdos europeos en materia de
sefalizacién implican la obligacion de
reservar las senales de situacion
de fondo blanco para indicar el comien-
zo de la zona donde son aplicables las
normas de poblacién. Asi pues, es obli-
gado que las demas sefiales de situa-
cion tengan colores de fondo distintos
al blanco que, légicamente, habran de
coincidir con los indicados para las
sefales de orientacion.

En lo que respecta a la sefalizacion
informativa urbana, la sefal de situacién
mas frecuente y por otro lado la mas
necesaria, es la de calles, avenidas, pla-
zas, etc. La proliferacion de lugares de
interés publico que se observa sobre
todo en las grandes ciudades, impide
—de hecho- una senalizacién exhausti-
va de los mismos. Por ello, es necesa-
rio apoyarse en el sistema de nombres
de calles vy, por ello también, es nece-
sario que el conductor pueda conocer,
en cualguier momento, en qué lugar de
la ciudad se encuentra.

Asi pues, si se pretende lograr una
mejor sefializacion informativa urbana,
es absolutamente necesario proceder
a una senalizacién de las vias urbanas
enfocada a los conductores de vehicu-
los, y no solamente, como suele ser
practica frecuente, a los viandantes.

Como sefal informativa, la sefal de
situacion es de suma importancia para
que el conductor identifique debida-
mente su lugar de destino. Pero su uti-
lidad no se limita a lo anterior, pues
también contribuye a orientar al con-
ductor, no indicandole direccion ningu-
na a seguir, pero si ayudandole a cono-
cer su situacion dentro de la ciudad.

87



Como informaciéon complementaria,
muy util sobre todo cuando se trata de
zonas de edificacion abierta, debe
incluirse en la sefal de situacion la
numeracion de la calle.

En general es conveniente comenzar
por el primer nUmero que se encuentray
poner en segundo lugar el ultimo nime-
ro antes de la siguiente interseccion,
siguiendo siempre el sentido de circu-

lacién y no el de la numeracion (ver figu-
ra 33).

También, a manera de informacion
complementaria, es posible la utilizacion
de simbolos que muestren el caracter o
los servicios que pueden encontrarse en
el lugar cuya situacién se sefaliza. En
este caso el color de fondo de la sefial
de situacion sera el que corresponda a
las caracteristicas del lugar citado.
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10.1. Situacion de las
senales

Dentro del objetivo general de conse-
guir la maxima eficacia -y la mejor inte-
gracion en el entorno urbano- de las
sefales informativas, uno de los aspec-
tos mas esenciales es el de la situacion
de las mismas.

Puesto que no todas las sefiales
informativas cumplen exactamente la
misma funcion, es conveniente agru-
parlas en los tres tipos siguientes:

a) Conjuntos de preaviso y de prese-
leccion.

b) Conjuntos de sefales de direccion.

c) Senales de situacién.

10.2. Senales de preaviso
y preseleccion

Por definicion las sefiales de este tipo
deben colocarse siempre antes de la
interseccidn cuyas salidas se pretenda
sefalizar y, en general, precederan a las
correspondientes sefales de direccion
que se sitlan en la propia interseccion.

Para su colocacion debe buscarse el
lugar idéneo en que, por su visibilidad y
distancia a la interseccion, el conductor
pueda captar el mensaje lo mas como-
damente posible y, sin maniobra brusca,
situarse en el carril mas conveniente para
continuar por el itinerario deseado.

En una poblacion no puede hablarse de
distancias concretas entre la situacién del
cartel y la interseccion, ya que la configu-
racion de las calles asi como la de los ele-
mentos ornamentales o de servicio que
puedan encontrarse en la acera obligan,
en ocasiones, a desplazamientos impor-
tantes de la sefial con objeto de mejorar
su visibilidad, razén de maxima importan-
cia a la hora de situar la misma. No obs-
tante, y como norma general, puede decir-
se gue una distancia correcta en ciudad
puede oscilar alrededor de los 50 metros.

10. EMPLAZAMIENTO

Generalmente en una acera se
encontraran dos tipos de elementos
que condicionaran la colocacién de las
sefiales: por un lado los ornamentales
(generalmente arboles) y por otro los de
servicios (columnas de alumbrado,
registros, bocas de riego, etc.). Entre
estos elementos son los arboles y las
columnas de alumbrado los que mas
afectan a la visibilidad de los carteles,
pudiendo ser que, en un punto donde
esta sea buena, no se pueden colocar
debido a la existencia de camaras de
registro, accesos a galerias de servicio,
etcétera. _

Hay que tener en cuenta, también, la
posibilidad de que la floracion en pri-
mavera de los arboles, e incluso su cre-
cimiento, hagan que una colocacion,
que en principio fue acertada y permi-
tia una buena visibilidad, con el trans-
curso del tiempo plantee problemas de
ocultacion total o parcial de la sefal.

Por ultimo, hay otro elemento que
puede afectar a la visibilidad de los car-
teles: el estacionamiento de vehiculos
pesados. En este caso se hace necesa-
rio prohibir el estacionamiento de este
tipo de vehiculos, o bien, recurrir a otro
tipo de carteles colgados o volados
sobre la calzada, a una altura adecuada.

La colocacioén, por tanto, de cada
conjunto de carteles debe ser motivo de
una inspeccién detallada por parte del
ingeniero o persona encargada de la
sefalizacion, de tal manera que, elegido
el punto, e incluso montado provisional-
mente el conjunto, compruebe que,
efectivamente, podra cumplir su funcion
en todo momento y circunstancia a lo
largo de un tiempo determinado.

Cuando la direccion a tomar sea cla-
ramente distinta de la perpendicular,
como ocurre al llegar a una intersec-
cidn en Y o en el caso de una glorieta
partida -interseccion con medias
lunas— en la que la trayectoria inicial del
vehiculo debe seguir un tramo oblicuo,
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se debe emplear, en el médulo corres-
pondiente, la flecha inclinada a 45%,

En el caso de las glorietas, reguladas
o no por semaforos, puede resultar
conveniente indicar, junto a la flecha
que marca la direccion a seguir salien-
do de la interseccién, el simbolo de
interseccion de sentido giratorio (senal
R-402) (ver figura 34).

En el caso de que, en lugar de con-
juntos unitarios de médulos, se deci-
da utilizar pérticos o banderolas sobre
la calzada no suelen existir estos pro-
blemas, siendo conveniente tener en
cuenta, nada mas, la situacién de las
columnas de alumbrado, porque de
noche pueden servir para mejorar la
visibilidad del cartel y porque de dia
pueden proyectar sombras que dificul-
ten la lectura de las inscripciones.

10.3. Conjuntos de
seinales de direccion

Los conjuntos unitarios pueden cumplir
tanto la funcién de indicar las direccio-
nes dentro de la propia interseccion
como la de preaviso de la misma.

En el caso de que se coloquen en la
propia interseccion, y dependiendo de
la importancia de ésta, puede ser con-
veniente la colocaciéon de senales de
preaviso que ayuden al conductor a
situarse en el carril idéneo, de tal mane-
ra que el conjunto unitario actue de
confirmacion del itinerario.

En cualquier caso, todas las reco-
mendaciones indicadas anteriormente
para los carteles que cumplen la fun-
cion de preaviso o preseleccion son de
aplicacion a los carteles de direccion.

10.4. Senales de situacion

Estas sefales deben colocarse en el
mismo punto donde comienza o esta

situado el lugar que se indica en la
misma.

Pueden distinguirse tres tipos de
sefiales de situacion:

a) Sefales de situacion de poblacion.

b) Sefiales de situacion de calles o pla-
zas.

c) Sefiales de situacion de lugares de
interés publico.

Las sefales de situacién de pobla-
cién, de acuerdo con lo prescrito en el
Reglamento General de Circulacion,
obligan a prestar el maximo interes y
estudio del punto donde deben situar-
se, ya que a partir de las mismas
comienzan a regir las normas de Cir-
culacion Urbana, con las consiguientes
limitaciones en cuanto a velocidad y
aplicacion de posibles Ordenanzas que
regulen el trafico en la poblacion que se
indica en las senales.

Las sefiales de situacion de calles,
o en general de nombres de vias, como
tales sefiales de trafico que son, deben
colocarse paralelamente al eje de la
calzada de forma que sean visibles
desde los vehiculos que circulan o se
disponen a circular por la misma. Las
sefiales que se cologuen adosadas a
las fachadas o las que utilicen un dise-
fo, color o alfabeto especialmente
orientados a los peatones no son sefa-
les de trafico y, por tanto, sus carac-
teristicas no son objeto de estas Reco-
mendaciones. El lugar mas adecuado
para la ubicacion de las senales de
situacion de calles es el comienzo de la
manzana inmediatamente después de
los elementos de sefializacién vertical
informativa o del paso de peatones y
sin que éstos entorpezcan su visibili-
dad. Habra de procurarse, en todo
caso, que la sefal de situacion no esté
excesivamente cerca de las otras sefa-
les de la interseccion para que no dis-
traiga la atencion del conductor ni pro-
duzca un efecto de «acumulacion
desordenada».



10. EMPLAZAMIENTO

EJEMPLOS DE SITUACION DE MODULOS I

parque
Taconera

En Glorieta

[ Wy hidiee oul
¢ El Triunfo

[MADRID [ ﬂl?

i_ e !
avenida de
Fuente Nueva 4\

ae avenida de
i El:"";:l.q:n:; uente Nueva
Jlecsesisral b s SR R e -
h -“ﬂ

En Media Luna

FIGURA 34

95




96

10. EMPLAZAMIENTO

Las sefiales de situacion de plazas se
colocaran a la entrada de las mismas,
perpendiculares a la trayectoria de los
vehiculos que llegan o salen, indicando
el nombre de la plaza. El nombre de la
via de acceso, que sera visible princi-
palmente desde los vehiculos que pre-
tendan salir de la plaza, se situaran en
una sefial sensiblemente paralela al eje
de la calzada de salida (figura 35).

Por Ultimo, las sefales de situacion de
lugares de interés publico se situaran a
la altura del punto donde se encuentra
ubicado el mismo (ver figura 36).

Consecuentemente con todo lo ante-
rior, en los casos en gque se sefialicen
dos vias que se crucen, las senales de
situacion de las calles se situaran for-
mando un angulo en forma tal que el
cartel de indicacion de una via no impi-
da la vista del nombre de la via per-
pendicular (ver figura 33).

10.5. Altura de las senales

En ciudad, la altura de las sefales viene
obligada, en la mayoria de los casos,
por la necesidad de evitar que los pea-
tones puedan golpearse la cabeza con-
tra ellas. Esto hace que las senales
deban colocarse con una altura libre
entre la acera y el borde inferior de la
sefal de 2,20 m como minimo, siendo
aconsejable llegar a los 2,50 m, con
objeto de evitar la sensacion de choque
y el acto instintivo de agachar la cabe-
za al pasar por debajo del cartel.

En el caso de que la colocacién se
efectlie en una isleta en la que no exis-
ta posibilidad de paso de peatones,
esta altura puede ser inferior.

No obstante lo anterior, siempre es
recomendable mantener una cierta
altura minima, de alrededor de 1,50 m,
para evitar que la sefial se convierta en
un elemento que disminuya la visibili-
dad de las vias que se cruzan.

10.6. Distancias al bordillo

La distancia entre la vertical del bordi-
llo y el borde mas proximo del cartel
debe ser como minimo de 30 cm, dis-
tancia que tiene como objeto evitar que
los vehiculos, sobre todo los pesados,
puedan colisionar con el mismo al cir-
cular pegados al bordillo (ver figura 37).

10.7. Elementos de
sujecion

Aquellas sefales que se situen en luga-
res en los que el paso de peatones es
habitual deberan tener un unico poste
de sustentacion colocado en la forma
que deje el mayor espacio libre para los
peatones.

Las caracteristicas de este poste,
gue puede estar formado por un unico
elemento o varios unidos entre si,
deberan ser tales que tanto su cimen-
tacion como los materiales, espesores
y disefio garanticen la estabilidad de la
sefnal tanto ante situaciones climato-
logicas extremas como ante pequenos
golpes o esfuerzos a los que puedan
verse sometidos por parte de los pea-
tones. En todo caso debe tratarse de
gue los elementos de sujecion alcan-
cen las mayores calidades estéticas
que sea posible, ya que se trata de ele-
mentos que forman parte del mobiliario
urbano que no es visto solamente por
los conductores sino que se obliga al
resto de los usuarios, en su mayoria
peatones, a contemplarlos desde dis-
tancias muchas veces muy cortas.

En el caso de emplearse una cimen-
tacion que cuente con esparragos de
unién a la placa base del poste, éstos
deberan quedar por debajo de la ter-
minacién de acera que exista en el
lugar de su emplazamiento.
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VISIBILIDAD
NOCTURNA



Todas las senales de orientacion, asi
como las de situacion, deben ser per-
fectamente visibles, tanto de dia como
de noche. Esta visibilidad no debe limi-
tarse a las inscripciones y simbolos,
sino que debe extenderse a los colores
de fondo, orlas y flechas.

Para hacer visibles las sefales duran-
te las horas nocturnas se utilizan tra-
dicionalmente dos procedimientos: la
iluminacioén y la reflectorizacion.

La iluminacion puede ser externa o
interna. En el primer caso debe con-
sistir en uno o varios focos que ilumi-
nen toda la superficie visible del cartel,
gue no produzcan deslumbramientos
a los usuarios a los que no va dirigida
la senal, y que no produzca sombras
durante el dia. No debe admitirse el
aprovechamiento de la iluminacién
publica de la via como sistema de ilu-
minacién de la sefal, ya que ésta
puede suprimirse en determinadas
horas o periodos con el fin de ahorrar
energia. En general la experiencia indi-
ca que la iluminacion publica no pro-
porciona suficiente intensidad como
para hacer que destaque debidamen-
te la forma, el texto y el color de las
senales.

La iluminacion interna exige que las
superficies blancas o coloreadas sean
translucidas de forma que todos los
detalles del cartel sean visibles con su
color. El sistema de iluminacion interna
debe ser tal que no se adviertan dife-
rencias de intensidad luminosa entre
unas zonas y otras del cartel. Con este
fin, antes de decidir la instalacion de
senales internamente iluminadas, debe
quedar garantizada la constante ins-
peccion -y renovacion en su caso- del
sistema de iluminacion interna.

El otro procedimiento de hacer visi-
bles las senales durante la noche es el
de la reflectorizacion. El uso de mate-
riales retrorreflectantes se extiende
cada vez mas, incluso en zonas urba-
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nas, por dos razones fundamentales.
La primera es la mayor sencillez y
menor coste de la instalacion y del
mantenimiento. La segunda se deriva
de la obligacién de utilizar el alumbra-
do de cruce a los vehiculos que circu-
len por zonas urbanas, Real Decreto

13/1992 de 17 de enero, Reglamento
General de Circulacidn. Las ventajas
del sistema son tales que incluso se
utiliza en el caso de sefales interna-
mente iluminadas, ya que constituyen
una garantia de visibilidad, en caso de
averia o supresion voluntaria o involun-
taria de la iluminacion.

_El material retrorreflectante es aquel
capaz de reflejar la mayor parte de la
luz incidente en la misma direccion que
esta pero en sentido opuesto. El nivel
de reflectancia, o de retrorreflexion, es
la medida del grado de eficacia que
posee un material retrorreflectante para
reflejar la luz incidente. Dicha eficacia
esta condicionada al valor del coefi-
ciente de retrorreflexion que posea el
material, el cual, a su vez, dependera
de la naturaleza de las lentes utilizadas
en su construccion, asi como de su
orientacion y distribucién en el soporte
del material. Dependiendo de esta
construccion, existen materiales retro-
rreflectantes de Nivel 1, Nivel 2 y Nivel
3, cada uno de los cuales se caracte-
riza mediante la definicion de un valor
minimo inicial del coeficiente de retro-
rreflexion, en funcion de los angulos de
observacion y entrada tipificados para
cada color.

Debido a la diversidad de focos lumi-
nosos, asi como a la falta de contras-
te en un ambiente iluminado y a la gran
angularidad con que se ve la sefal, se
hace aconsejable en las zonas urbanas
la utilizacion de los siguientes niveles
de retrorreflectancia:
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minimo recomendable
Vias sin iluminacion Nivel 1 Nivel 2
Vias normales iluminadas Nivel 2 Nivel 3
Vias de gran amplitud Nivel 3

Es importante tener en cuenta que
cuando se utilicen materiales retrorre-
flectantes éstos deben extenderse a
toda la superficie, es decir: a las orlas,
las inscripciones y los simbolos, excep-
tuandose Unica y exclusivamente la
parte negra que en los mismos pueda
existir. El fondo de la sefial también
debera ser reflectante cualquiera que
sea su color o combinacion de colores,
con la Unica excepcion del gris.

Una reflectorizacion parcial -como
por ejemplo sélo las inscripciones—
hace que el aspecto del cartel sea com-
pletamente distinto de dia y de noche,
ya que las zonas no reflectantes apare-
cen oscuras o en negro, desvirtuando
asi el codigo de colores empleado.

Es pues imprescindible que los mate-
riales retrorreflectantes proporcionen
una visién lo mas similar posible a la
diurna de todos y cada uno de los colo-
res empleados.

En cualquier caso debe procurarse
que todos los elementos retrorreflec-
tantes que componen una misma
sefal, o varias sefales que forman un
conjunto unitario, tengan un mismo
nivel de retrorreflectancia. Asi pues no
es admisible que las inscripciones ten-
gan un nivel y el fondo o las orlas otro
distinto, siempre, claro esta, que no
sean elementos de color negro.
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COMPETENCIAS



La instalacion de senales informativas
urbanas, y por supuesto de las pre-
ceptivas, es competencia unica vy
exclusiva del organismo propietario,
concesionario o gestor de la via en la
forma que, en cada momento, sefale la
legislacion vigente.

En algunos casos los particulares
pueden llegar a instalar sefales bien
sea en las vias de su propiedad o en
otras de propiedad publica. Sin embar-
go, en estos casos, siempre que la via
en cuestion sea de uso publico, no
podran proceder a la instalacion de nin-
guna sefal si no es con la previa auto-
rizacion del organismo responsable
correspondiente.

En el caso concreto de las vias urba-
nas debe hacerse lo posible para que
los Ayuntamientos cuenten con los
medios fisicos y legales para que el
departamento encargado de la senali-
zacion pueda proceder a la retirada
inmediata de toda aquella sefalizacién
que no esté debidamente autorizada
0 no cumpla con las normas en vigor. Y
esto tanto si se refiere a sefiales no
reglamentarias como si ocurre con la
forma, situacién, nomenclatura o dise-
Ao del cartel o senal. La responsabili-
dad en que haya incurrido, el cobro de
los gastos ocasionados por la retirada,
asi como la sancion que haya de impo-
nerse al instalador seran cuestiones a
determinar con posterioridad a la reti-
rada de la citada sefializacion.

Los organismos competentes deben
velar porque las sefales tengan unas
caracteristicas suficientemente resis-
tentes a las acciones climatoldgicas de
la zona y al paso del tiempo. Pero,
sobre todo, deben prever un sistema
de conservacion, limpieza e inspeccion
que garantice la efectividad y buen
aspecto permanente de las senales,
tanto si las sefales han sido instaladas
por el Organismo responsable de la via
como si lo han sido por parte de par-
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ticulares, debidamente autorizados, en
vias de uso publico.

Toda senal informativa debe llevar
inscrita en su parte trasera al menos los
siguientes datos:

Nombre del Organismo responsable.

Fecha de instalacion.

Nombre del fabricante.

Sin estos requisitos cualquier sefial
podra ser considerada ilegalmente ins-
talada. Al mismo tiempo, debe prohi-
birse a cualquier fabricante la instala-
cion de senales sin la orden o la autori-
zacion del Organismo responsable de
la via.
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SENALIZACION
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Dentro de la senalizacion informativa

urbana es cada vez mas frecuente la uti-

lizacion de sefiales de mensaje variable.
En este tipo de sefales destacan, por

su funcion, tres clases de sefales:

a/ De orientacion y estado de aparca-
mientos.

b/ Sefiales preceptivas.

¢/ De informacion sobre el estado de la
red.

13.1. De orientacion y
estado de aparcamientos

El objeto de estas sefiales es el de indi-
car a los usuarios las zonas donde
existen plazas de aparcamiento libres
Yy, una vez alcanzadas dichas zonas, el
lugar y el estado de dichos aparca-
mientos.

El tipo de senales que se deben
emplear para este propdsito es muy
similar a las que se utilizan en los con-
juntos unitarios. La diferencia esencial
consiste en que en un cuadrado o rec-
tangulo situado en el lugar donde habi-
tualmente se colocan los simbolos o
pictogramas, aparece una indicacion
luminosa en la que se indica si el apar-
camiento esta «lleno» o «completo»,
con lo eual el conductor debe dirigirse
hacia otra zona u otro aparcamiento,
o si el aparcamiento tiene plazas libres
en cuyo caso aparecera en la indica-
cion luminosa la palabra «libre». Opcio-
nalmente se puede utilizar la palabra
«semilleno» o indicar directamente el
numero de plazas libres existentes.

Como es lbgico, esta informacion, que
permite ahorrar muchos viajes indtiles,
debe estar centralizada y apoyarse en un
sistema de deteccion de las entradas y
salidas de los aparcamientos.

Aunque su uso esta ligado en la
mayoria de los casos a los aparca-
mientos publicos de concesion muni-
cipal, nada impide integrar en este sis-
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tema a los aparcamientos privados de
acceso publico, siempre que superen
un determinado numero de plazas.

La evolucion de la tecnologia hace
previsible que en el futuro esta infor-
macién no se limite a los aparcamien-
tos situados fuera de la via publica,
sino que se refiera también a las plazas
de estacionamiento, especialmente las
de pago, existentes en la propia via (ver
figura 38).

13.2. Senales preceptivas

Aunque en la mayoria de los casos no se
trata de sefales informativas, hay situa-
ciones en las que la utilizacién de las lla-
madas «sefiales ocultas» puede consi-
derarse como una informacion al con-
ductor. Tal es el caso de las senales que
permiten o prohiben el paso a todos, o
solamente a ciertos vehiculos, en deter-
minadas calles, zonas u horarios.

Este tipo de sefales pueden hacerse
aparecer, modificar u ocultar median-
te sistemas de rodillos en los que tras
una pantalla de material transparente
se giran hasta hacer que aparezca la
senal deseada. Los rodillos pueden
estar situados por encima y por deba-
jo de la pantalla o en ambos laterales
de la misma. Conviene advertir que la
utilizacion de este sistema es cada vez
menor por los grandes inconvenientes
de conservacion que suelen presentar.

Otro sisterna empleado es el consti-
tuido por prismas triangulares que,
mediante su giro simultaneo pueden
proporcionar un maximo de tres indi-
caciones distintas, aunque su aspec-
to siempre sera el de una sefial cons-
tituida por paneles rectangulares,
semejantes a las lamas de un cartel,
aunque colocadas verticalmente. Al ser
también un sistema mecanico, es
necesario tener garantizada una buena
conservacion y, como en el caso de los
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rodillos, una averia puede hacer que
permanezca una sefal no deseada.

El sistema mas recomendable en la
actualidad parece ser el panel lumino-
so grafico. Estos paneles estan forma-
dos por una matriz de pixels, siendo el
pixel el minimo elemento de represen-
tacion formado por leds luminosos.

El tipo de panel mas utilizado es el
formado por una matriz de 32 x 32
puntos con posibilidad de aparecer en
los colores rojo, verde y amarillo. Su
funcionamiento puede ser fijo o inter-
mitente y generalmente es necesario un
mando periférico para determinar qué
gréafico debe visualizarse, asi como en
qué momento debe encenderse 0 apa-
garse (ver figura 39).

13.3. De informacion
sobre el estado de la red

Todos los sistemas descritos para las
senales preceptivas son aplicables
para los carteles informativos, aunque
en este caso los inconvenientes de los
sistemas de rodillos y de prismas trian-
gulares son mayores, ya que se limita
enormemente la posibilidad de presen-
tar informaciones variadas.

Para este tipo de sefales, que es
ademas el mas propiamente informati-
vo, el sistema de pixels luminosos es
hoy por hoy el mas indicado.

En este tipo de carteles es posible
exhibir cualquier tipo de mensaje sin
mas limitacion que el niUmero de carac-
teres alfanumeéricos que contenga el
cartel. Cada letra o numero aparece en
una ventana constituida normalmente
por cinco filas verticales y siete hori-
zontales de pixels. Los carteles nor-
malmente disponen de tres filas de
ventanas, pudiendo tener cada fila
ocho, doce o dieciséis ventanas. Los
colores en que pueden aparecer los
caracteres alfanuméricos son el rojo, el

verde y el amarillo y, como en el caso
de los paneles de sefnales preceptivas,
la representacion puede ser fija o inter-
mitente. Por supuesto se pueden reali-
zar paneles que cuenten con una parte
alfanumérica y otra gréfica.

Este tipo de carteles con el corres-
pondiente apoyo periférico, puede
mostrar automaticamente una determi-
nada serie de mensajes previamente
establecidos que respondan a situa-
ciones tipicas detectadas o pueden,
también, mostrar cualquier mensaje
que se envie desde un centro de con-
trol mediante el correspondiente sis-
tema de telemando (ver figura 40).
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14. CARACTERISTICAS COLORIMETRICAS Y FOTOMETRICAS

14.1. Introduccion

El hacer visibles las senales durante la
noche mediante el método de reflecto-
rizacion, requiere que las laminas adhe-
sivas prefabricadas, con las que se
obtiene el caracter retrorreflectante de
las senales, deban reunir unas carac-
teristicas que aseguren la mayor uni-
formidad en cuanto a color y reflectan-
cia se refiere.

Por ello, debe exigirse que en cada
uno de los niveles de retrorreflexion se
cumplan las condiciones que se deter-
minan en los apartados siguientes.

14.2. Niveles de
retrorreflectancia

Las laminas retrorreflectantes se cla-
sifican segun su poder retrorreflectan-
te en tres niveles:

Nivel 1.- Estas laminas llevan micro-
esferas de vidrio incorporadas en una
resina aglomerante, transparente y pig-
mentada con los colores adecuados.

Nivel 2.- Estas laminas llevan micro-
esferas de vidrio encapsuladas entre
una pelicula externa pigmentada con
los colores adecuados y la resina o
aglonié?énte. Tanto en estas laminas
como en las de nivel 1, laresina, en su
parte posterior, estara sellada y dotada
de un adhesivo, sensible a la presion
o activable por calor, el cual, a su vez,
aparecera protegido por un papel sili-
conado o de polietileno.

Nivel 3.- Estas laminas constan,
basicamente, de microprismas inte-
grados en la cara interna de una peli-
cula de material polimérico. Dichos
microprismas, por su construccion,
seran capaces de retrorreflejar la luz
incidente bajo amplias condiciones de
angularidad.

Todas las laminas retrorreflectantes
deberan estar provistas de una marca

de identificacién visual, internamente
incorporada a la lamina por el fabri-
cante de la misma, durante el proceso
de fabricacion. Dicha marca debera ser
facilmente visible bajo condiciones de
luz difusa o luz retrorreflejada. Ademas,
esta marca no podra ser eliminada por
medios fisicos o quimicos sin causar
danos irreparables al sistema retrorre-

flectante y debera ser igualmente visi-

ble durante todo el periodo de vida Util
de la lamina.

Esta marca consistira en dos logoti-
pos de tamafno maximo 5 x 5 mm, uno
indicativo de la marca del fabricante y
el otro la letra E, seguida de la cifra 1, 2
o 3, indicativa del nivel de retrorreflec-
tancia.

Las distancias entre los centros de
los logotipos de identificacion seran de
90 mm, tanto en horizontal como en
vertical, colocandose alternativamente,
el del fabricante y el del nivel, en toda
la superficie de la lamina.

14.3. Caracteristicas
colorimétricas

Las coordenadas cromaticas, de
cada color de lamina, deberan estar
dentro de los respectivos poligonos
de color formados por los cuatro veér-
tices definidos por la CIE (Commis-
sion International de I’Eclairage),
especificados en la figura 41 y en las
tablas 5 y 6. En estas tablas se inclu-
yen, asimismo, los valores minimos
del factor de luminancia para cada
color y nivel.

14.4. Caracteristicas
fotométricas

Las laminas retrorreflectantes deben
poseer unos valores de retrorreflexion
superiores a los limites indicados en las

119
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tablas 7, 8 y 9, segun su nivel, deter-
minandose mediante la iluminacion de
la superficie retrorreflectante con el
patron A de la CIE y con las angulari-
dades indicadas en las citadas tablas.

Cuando las senales o inscripciones
vayan serigrafiadas en colores trans-
parentes sobre ldmina blanca, la retro-
rreflexion no sera inferior al 70 por cien-
to de los valores que se dan en las
tablas anteriores.
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14. CARACTERISTICAS COLORIMETRICAS Y FOTOMETRICAS

TABLA 5

Coordenadas cromaticas de los puntos de confluencia en el diagrama de cro-
maticidad de la CIE, que determinan el area de color permitida para las laminas retro-

rreflectantes.
Factor de
Coordenadas cromaticas luminancia minimo
COLORES 1 2 3 4 Nivel 1 | Nivel 2
Blanco X 0,350 0,300 0,285 0,335
y 0,360 0,310 0,325 0,375 0,35 0,27
Amarillo X 0,545 0,487 0,427 0,465
y 0,454 0,423 0,483 0,534 0,27 0,16
Rojo X 0,690 0,595 0,569 0,655
y 0,310 0,315 0,341 0,345 0,05 0,03
Verde X 0,007 0,248 0,177 0,026
y 0,703 0,409 0,362 0,399 0,04 0,03
Azul X 0,078 0,150 0,210 0,137
y 0,171 0,220 0,160 0,038 0,01 0,01
Naranja X 0,610 | 0,535 | 0,506 | 0,570
y 0,390 0,375 0,404 0,429 0,15 0,14
Marron X 0,445 0,445 0,602 0,558
y 0,352 0,386 0,396 0,442 0,04 0,03

TABLA 6

Valores minimos del factor de luminancia y coordenadas de los vértices de los
poligonos de color definidos para las laminas retrorreflectantes basadas en reflec-
tores prismaticos, Nivel 3.

Coordenadas cromaticas de los vértices Factor de
de los poligonos de color luminancia
COLOR 1 2 3 4 (B8) minimo
Blanco X 0,355 0,305 | 0,285 0,335
y 0,355 0,305 | 0,325 0,375 0,40
Amarillo X 0,545 0,487 0,427 0,465
y 0,454 0,423 | 0,483 0,534 0,24
Rojo X 0,690 0,595 | 0,569 0,655
y 0,310 0.315 | 0.341 0,345 0,03
Azul X 0,078 0,150 | 0,210 0,137
y 0,171 0,220 0,160 0,038 0,01
Verde X 0,007 0,248 0177 0,026
y 0,703 0,409 0,362 0,399 0,03
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Valores minimos del coeficiente de retrorreflexion en (

TABLA 7

Laminas retrorreflectantes de Nivel 1

cd )
X -m?

ANGULARIDAD COLORES
Angulo de Angulo de
: it | e i B
REEIREIS '"C'?Bez';‘é',a 1 Blanco Amarillo Rojo Verde Azul Naranja Marrén
0,2° 5° 70 50 14,5 9 4,0 25 1,0
30° 30 22 6 3,5 1,7 7 0,3
40° 10 ; 2 1,5 0,5 22 0,1
0,33° 5° 50 35 10 /] P 20 0,6
30° 24 16 & 3 1 4,5 0,2
40° 9 6 1,8 1.2 0,4 2.2 =
2,0° 5° S 3 0,8 0,6 0,2 1,2 #
30° &5 1,5 0,4 0,3 0,1 0,6 =
40° 15 1,0 0,3 0,2 - 0,4 ~

El iluminante empleado sera el patron A de la CIE.
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Valores minimos del coeficiente de retrorreflexiéon en (

TABLA 8

Laminas retrorreflectantes de Nivel 2

cd)
X - m?

ANGULARIDAD COLORES
Angulo de Angulo de
divergencia B | incidencia B, ) . . )
(8,=0) Blanco Amarillo Rojo Verde Azul Naranja Marrén
0,2° 5° 250 170 45 45 20 100 12,0
30° 150 100 26 2b 11 60 85
40° 110 70 15 12 8 29 5,0
0,33° 5° 180 12 25 21 14 65 85
30° 100 67 14 12 8 40 5,0
40° 95 64 13 11 4 29 3,0
2.0° 5° B 3 0,8 0,6 0,2 1.5 0,2
30° 2.5 1.5 0,4 0,3 0,1 0,9 0,1
40° 1:8 1,0 0,3 0,2 - 0,8 -

El iluminante empleado sera el patron A de la CIE.

r .
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14. CARACTERISTICAS COLORIMETRICAS Y FOTOMETRICAS

TABLA 9

Valores' minimos del coeficiente de retrorreflexion de las laminas retrorreflec-
tantes basadas en reflectores microprismaticos, Nivel 3.

® Nivel 3a
ANGULO DE ANGULO DE ENTRADA
OBSERVACION | (B) BLANCO | AMARILLO | ROJO | VERDE | AZUL | NARANJA
B) (B,=0°)
0,1° 5° 1000 800 275 | 100 50 500
0,2° 5° 800 660 215 80 43 400
0,5° 5° 200 160 45 20 10 125
g 1e 30° 550 450 150 50 25 350
0.2% 30° 400 340 100 35 20 250
0,5° 30° 100 85 26 10 5 55
@ Nivel 3b
ANGULO DE ANGULO DE
OBSERVACION ENTRADA BLANCO | AMARILLO | ROJO | VERDE | AZUL
(B) (Bw) (BQ:OO)
0,33° 5° 300 250 75 35 15
1,0° 5° 80 65 20 10
1.5% 5° 20 16 5 25
0,33° 30° 150 130 35 18
1,0° 30° 50 40 13 5 25
1,5° 30° 10 8 2,5 1 0,5
0.3%° 40° 30 25 7 4
1,08 408 15 1% 5 o
168 40° 5 45 15 0,5 0,25
FIGURA 14
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SENALIZACION
Y PUBLICIDAD




Cierto tipo de publicidad estatica que
utiliza como soporte elementos de
mobiliario urbano puede considerar-
se, en cierto sentido, como senaliza-
cién informativa en la que, en muchas
ocasiones, es dificil determinar hasta
donde llega lo que es informacion
necesaria para los usuarios de los ve-
hiculos y desde donde empieza a ser
publicidad pura.

En todo caso es necesario que los
Ayuntamientos tengan reglamentada la
instalacién de las sefales publicitarias.
A este respecto es necesario distinguir
tres tipos de sefales: las puramente
publicitarias sin conexion con las sefa-
les de trafico, las asociadas a las sena-
les de trafico y las sefales de trafico
utilizadas como publicidad.

El primer grupo, es decir, el de los
carteles publicitarios, es —quiza— el mas
conflictivo porgue, al mismo tiempo, es
el mas frecuente. La publicidad en
general, y sobre todo la que se sitia en
el mismo establecimiento que se anun-
cia, es algo esencial e inseparable de |la
vida urbana. No obstante lo anterior es
norma habitual que esté sometida a
ciertas limitaciones, en especial basa-
das en el caracter histérico o monu-
mental de determinadas zonas. Seria
necesario tener también en cuenta las
necesidades del trafico a la hora de
reglamentar la instalacion de carteles
publicitarios.

La reglamentacion de este tipo de
publicidad no es incumbencia de estas
Recomendaciones, aungque si conviene
matizar algun punto en relacién con la
sefializacion.

Sin pretender que se llegue a una
limitacion similar a la existente en las
vias interurbanas seria muy aconseja-
ble que, al menos en las vias que ten-
gan una determinada importancia, se
impidiese cualquier publicidad en la
franja junto al bordillo que pueda servir
de lugar de ubicacidon de cualquier

15. SENALIZACION Y PUBLICIDAD

senal de trafico. Cuando, por la anchu-
ra de la acera, no pudiera aplicarse la
recomendacion anterior, la publicidad
quedaria reducida a la imprescindible
para indicar la situacion de los estable-
cimientos.

Naturalmente, lo anterior sera de
aplicacion a los carteles situados per-
pendicularmente al eje de la calzada
mientras que los situados paralela-
mente a dicho eje, y no visibles direc-
tamente desde el vehiculo, pueden
tener un tratamiento menos restrictivo,
siempre y cuando no dificulten la vision
de las senales de trafico.

En todo caso, el rigor de esta norma
debera ser muy superior en los cruces,
ya que es precisamente en estos luga-
res donde se requiere que los conduc-
tores se vean mas libres de elementos
de distraccion.

Un criterio que debe exigirse a raja-
tabla es que ningun cartel publicitario
que pueda ser visto desde un vehicu-
lo en marcha tenga unas caracteristicas
de formato y disefio que, en su con-
junto o en algunas de sus partes, se
asemeje a una sefial de trafico, tanto de
caracter preceptivo como de caracter
orientativo. La utilizaciéon en este tipo
de carteles de sefales similares a las
informativas urbanas debe estar expre-
samente prohibida. En cualquier caso,
el emplazamiento de los carteles publi-
citarios, relojes, etc., sean cuales fue-
ren las normas gue rijan en la zona,
debe estar siempre totalmente subor-
dinado a las necesidades de la senali-
zacioén de tréfico.

El segundo grupo, es decir el de la
publicidad asociada a las sefiales de
trafico, es un tema especifico de estas
Recomendaciones, ya que el pretender
ofrecerla de manera que el conductor
perciba al mismo tiempo la senal infor-
mativa o preceptiva y la publicidad es
totalmente negativo para su atencion.
Las prescripciones o informaciones

129



130

15. SENALIZACION Y PUBLICIDAD

que proporcionan las sefiales de trafi-
co deben tener absoluta prioridad.

Por tanto, y de acuerdo con los Con-
venios Internacionales existentes, se
establece de forma muy clara la incom-
patibilidad entre las senales de trafico
y la publicidad, por lo que no se deben
asociar las sefiales de trafico con men-
sajes publicitarios, ni siquiera en la
parte de la senal no visible para el con-
ductor.

El planteamiento mas frecuente de
esta segunda forma de publicidad —que
incluso puede realizarse por la parte de
la sefal no visible para el conductor-
suele ser el de la gratuidad de la ins-
talacion, conservacion e iluminacion de
la sefial que corren a cargo de la
empresa que adquiere el derecho de
venta o alquiler del espacio publicitario
asi creado. En ocasiones suele ofre-
cerse al Ayuntamiento, ademas, el
pago de un canon o un porcentaje del
espacio para publicidad institucional.

El argumento mas utilizado -y de
gran fuerza por cierto- es el de que con
independencia de lo bueno o lo malo
que sea tener publicidad en las sefiales
«mejor es tener sefiales con publicidad
que no tener senal alguna».

A este argumento debe replicarse
que no hay ninguna razén para que las
sefales y la publicidad estén unidas. El
publicista puede ofrecer el mismo ser-
vicio -y con menos condicionantes
para la Administracion- instalando las
senales por un lado y la publicidad por
otro en lugares especial y exclusiva-
mente habilitados al efecto. En este
sentido es mucho lo que puede hacer-
se por mejorar la calidad del «mobilia-
rio urbano», en el que, sin duda, la
publicidad puede tener un lugar desta-
cado.

En todo caso, los Convenios Inter-
nacionales sobre sefializacion estable-
cen de una manera muy clara la incom-
patibilidad entre las sefales de trafico

y la publicidad, ni siquiera en la parte
de la senal no visible para el conductor.
Por ultimo, el tercer grupo, constitui-
do por las sefales orientativas publi-
citarias, merece un tratamiento dife-
renciado de los anteriores. La situacion
de una urbanizacion, una fabrica, un
hotel, etc., es, en muchos casos, una
informacién de utilidad publica. Por
ello, no debe establecerse el principio
de que hay que prohibir este tipo de
seflales de una manera general.
De acuerdo con esto, esta clase de
sefales puede admitirse siempre que
se cumplan las siguientes condiciones:
1.°Se cumplan las prescripciones
sobre disefio y dimensiones que se
indican en estas Recomendaciones.

2.° Se cuente con el oportuno permi-
so de la autoridad competente en
materia de sefializacién de la via.

3.° Se demuestre que, en el lugar ele-
gido, no se ha dejado de instalar,
previamente, toda la senalizacion
informativa que tenga mayor interés
general que la que se pretende ins-
talar. -

4.° Se indique el servicio o la actividad
qgue se ofrece al usuario, pero no la
marca o el nombre comercial.

5.° Se garantice que no se crea un
agravio comparativo cuando el
numero de establecimientos o cen-
tros de actividad similar haria impo-
sible dar a todos ellos el mismo tra-
tamiento.

6.° Se integre debidamente en los con-
juntos unitarios —o la sefializacion
de otro tipo- existentes.

Consecuentemente con lo anterior, y
a modo de ejemplo, se recomienda que
en lugar de instalar una o varias sefa-
les que indiquen la direccion de deter-
minados establecimientos comerciales,
es mejor sefalizar hacia «zona comer-
cial» o «centro comercial», utilizando, si
acaso, el nombre genérico de la
misma.



Un aspecto que debe tenerse muy en
cuenta para admitir o no la instalacion
de determinadas sefales orientativas
publicitarias es el caracter y tamano de
la ciudad. En una ciudad pequena la
situaciéon de su reducido numero de
hoteles puede ser una indicacion nece-
saria tanto para el conductor como
para los intereses econdmicos de la
ciudad. La indicacion de la situacion de
los aparcamientos publicos no es util
solamente para los que pretenden uti-
lizarlos, sino que contribuye a mejorar
las condiciones del trafico y del esta-
cionamiento en las vias publicas de su
entorno, sobre todo en las grandes ciu-
dades.

De todas formas, es dificil dar una
norma general invariable y en cada
caso habra de valorarse cuando un
nombre concreto es publicidad y cuan-
do es un punto de referencia. Solo el
buen sentido y la experiencia de los
técnicos encargados del servicio de
sefalizacion pueden resolver este pro-
blema.

En todo caso, cualquier sefalizacion
informativa que se solicite no debe ser
instalada sin tener antes en cuenta la
sefalizacion existente y la que pueda
estar en proyecto. En muchos casos
esto puede ser una ocasion para corre-
gir defectos o para efectuar remode-
laciones.

15. SENALIZACION Y PUBLICIDAD
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ESQUEMA DEL PROCESO
DE SENALIZACION INFORMATIVA

ELECCION DE NOMBRES
Y PUNTOS DE DESTINO

v

v

TIPO DE CARTEL

v

FIJACION DEL TAMANO
DE LETRA

v

v

TAMANCS DE SIMBOLCS
FLECHAS Y ORLAS

v

DETERMINACION DE
COLORES DE FONDO

v

COMPOSICION

v

=___ESMSIBLEENELESPACIO ==
- DISPONBLE?—

NO
v
__— JPUEDE
— REDUCIRSE EL TAMANO DE =
““““\Lﬁj:E_LR‘E\?/'KV/

NO
v

25
GHAY
NO <mm£mo’/,—

—

- POSBLE? ——

{EN FUNCION DE EMPLAZAMIENTO APROXIMADO
PREAVISO, PRESELECCION, CONJUNTO UNITARIO, SITUACION

+— EN FUNCION DE LA DISTANCIA DE VSIBILDAD
=+ EN FUNCION DE ALTURA DE LETRA

& EN FUNCION DE DESTINO

sl
v
- RETRORREFLECTANTE
S Ekﬁg%?&? ‘ — { ILUMINACION EXTERNA
ILUMUNACION INTERNA,
v
DETERMINACION l
SOPORTE ‘
ESQUEMA

135



Fliitay!

[y v v e e L et U R UL AR TR LU e 0 PSS P AL e Mﬂrmrwrﬂﬂm‘u LI ey 5T P PTLELESEL T o

ap - BLE L Wl e :_.Jj—n..

e L 1Y 'I-‘:h"

ek, b
g A A R <A

£ T 4 .

Bl 0 R TR
b e SRR S

ey
my

T b
¥
1 gk

e B TR LY 5 WAL R A G AR e L L A b i S S B AR R Al AL N R N L BN A L S A

E;_i@,ﬂ&_




