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NORMAS PARA LA REDACCION DE LOS

PROYECTOS DE ESTACIONES DE SERVICIO

Los Proyectos de las estaciones de servicio, para que
puedan ser visados por el Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos, deberan atenerse a estas
normas, y, ademas del proyecto de las instalaciones y
Construcciones, con calculo de sus estructuras, deberan
incluir el de los suministros de energla eléctrica y agua
potable, iluminacién exterior, saneamiento, etc., pues las
normas transcritas se refieren sdlo a cuanto afecta a la
carretera, mientras que el Proyecto que ha de entregarse
al Cliente debe comprender la totalidad de las obras a
ejecutar, con presupuesto compieto de las mismas.



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccién General de Carreteras
y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR N.° 110/61. P.T.

ASUNTO: NORMAS PARA AUTORIZACION DE ESTACIONES DE SERVICIO EN CARRETERAS
ORDINARIAS

La instalacién de estaciones de servicio para el suministro de carburantes y reparaciones de
urgencia, imprescindibles para ¢l trafico, pueden, sin embargo, representar un peligro tanto
para el vehiculo que se abastece en ellas como para los demas usuarios de la carretera si no
estdn establecidas adecuadamente.

Se hace, por tanto, necesario adoptar las medidas necesarias para que estas instalaciones
se acomoden a las exigencias técnicas de la circulacidn y de la prevencién de accidentes, revi-
sando las normas dadas anteriormente (Circulares 57/1959 y 64/1960) sobre estaciones de
servicio.

Por todo ello, sin perjuicio de lo que preceptiia el Reglamento de Policia y Conservacién
de Carreteras aprobado por Real Decreto de 29 de octubre de 1920, esta Direccién General
ha acordado:

1. La facultad de otorgar la autorizacion de los servicios de Obras Piblicas, a que se refie-
re el articulo 17 del Reglamento para Suministro y Venta de Carburantes y Combusti-
bles de 30 de julic de 1958, en relacién con la instalacién de estaciones de servicio en las
proximidades de las carreteras y caminos vecinales, corresponde al Ingeniero Jefe de
Obras Pablicas de la Provincia.

2. Las autorizaciones que se concedan a partir de 1.° de julio de 1961 se sujetardn a las
adjuntas normas, que se entenderdn siempre como exigencias minimas, y las dimensiones
que de ellas se deducen sélo podran rebajarse en casos excepcionales, que se someteran
a resolucion de la Direccién General, Divisién de Conservacién y Vialidad. Las instala-
clones de la estacién, disposicién de aparatos surtidores, calzadas de servicio, etc., de-
berdn cumplir, ademas de estas normas, lo que preceptia el Reglamento para Suminis-
tro y Venta de Carburantes y Combustibles antes citado.

3. Las autorizaciones se extenderan en impresos cuyo modelo se adjunta, afadiendo las
condiciones particulares que se estimen convenientes, remitiendo copia a esta Direccién
General, :

4, A las solicitudes para la instalacién de estaciones de servicio que se presenten en las
Jefaturas de Obras Publicas se acompafiard un proyecto que comprendera el trazado de
los accesos, firme, drenaje y sefalizacién, hrmado por Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos, visado por el Colegio Oficial (Sentencia 18.785/65 del Tribunal Supremo, de 19
de abril de 1967} v redactado con sujecién a las normas adjuntas.

5. Los servicios provinciales de carreteras facilitaran oficialmente a los interesados los datos
que éstos requieran y que sean necesarios para desarrollar los proyectos de nueva insta-
lacién o de acondicionamiento de las existentes.

6. Quedan anuladas las Ordenes Circulares 57/1939 y 64/1960 y sustituidas por la presente
vy normas anejas,
Madrid, 29 de mayo de 1961,
EL DIRECTOR GENERAL
Vicente Mortes



MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccién General de Carreteras
y Caminos Vecinagles

Jefature de Obras Pablicas de

ESTACIONES DE SERVICIO PARA EL SUMINISTRO
DE CARBURANTES LIQUIDOS

AUTORIZACION
ANO: REFERENCIA:
ANTECEDENTES DE HECHO
N B T PO , domiciliado en ...
............... , solicita autorizacién para instalar una estacién de servicio de ......... catego-
ria en terrenos COMtiguos a 1@ CAITELEIA ...eoiiiiiiiiiiiiiiiiaii e
km. ... Chm. oo , término mumnicipal ... , provin.

clade , cuyos terrenos los tieneen ...

Acompana a la instancia los planos y presupuestos del proyecto de instalacién suscrito

2. Los Servicios de esta Jefatura han informado dicha peticidn, sefialando las condiciones
que estiman oportuno imponer al solicitante y delimitando los terrenos de dominio pu-
blico, cuya ocupacién presupone el acceso a la estacidn en proyecto.

FUNDAMENTOS DE DERECHO

1. El articulo 38 del Reglamento de Policia v Conservacién de Carreteras de 29 de abril
de 1920, en relacion con el 18 de la Ley de 7 de abril de 1952 sobre ordenacién de edifi-
caciones contiguas a aquéllas, conforme a los cuales se precisa para la ejecucién de obras
de la fndole de la solicitada, dentro de la zona de 50 metros contados desde la arista
exterior de las carreteras, la correspondiente licencia de Obras Publicas.

2. La Ley citada de 7 de abril de 1952 y el articulo 59 de la del Suelo de 12 de mayo de 1956,
que establecen limitaciones a la construccién en zonas contiguas a las carreteras.

3. La reglamentacién vigente del suministro y venta de carburantes y combustible objeto
del Monopolio de Petrélecs, que exige, de conformidad con las precitadas normas, la
autorizacién de este Departamento para la construccién de Estaciones de Servicio.

CONCLUSIONES

En vista de cuanto antecede v de lo dispuesto en la Orden Circular ntimero 110/61 de la Di-
reccion General de Carrcteras, de fecha 29 de mayo de 1961, esta Jefatura ha resuelto:




Autorizar a DL para instalar la Estacién de
Servicio solicitada—en cuanto compete al Ministerio de Obras Publicas—con arreglo a las
siguientes condiciones:

1.

Las obras se ejecutardn de acuerdo con el proyecto y planos presentados y sin inte-
rrumpir ni estorbar el transito por la carretera, quedando prohibido depositar materia-
les, mezclas o escombros en la calzada o arcenes, asi como el estacionamiento de carros
y camiones para operaciones de carga, descarga y complementarias; asimismo se toma-
ran medidas para evitar accidentes, colocando sefales de peligro y precaucion para pre-
venirlos y guardas o vigilantes si fuera menester.

El plazo de ejecucion de las obras serd de un afio a contar de la fecha de esta auto-
rizacidn.

La vigilancia de las obras, a efectos del cumplimiento de las presentes condiciones,
corresponderd a la Jefatura de Obras Publicas, debiendo el peticionario acatar todas
las drdenes que se le pasen por el personal afecto a ella encargado de esta misién.

entro de la estacién y separada de la carretera debe existir una zona debidamente
pavimentada capaz para el aparcamiento de .................. vehiculos.

Los terrenos de dominio publico afectos a la carretera, cuya ocupacion se autoriza, son
los siguientes:

(En este espacio se describird la zona contigua alu calzada, perteneciente a la carretera, que sea nece-
sario ocupar para la construccion de los accesos, aparcamientos o isleias de la Estacidn, teniendo
en cuenta que en ella no podrdn instalarse surtidores, tanques subterrdneos, edificios ni otras cons-
trucciones de cardcter permanente,

La ocupacién de parcelas propiedad del Estado para estos fines no puede gutorizarse. Si la Jefatura
considerase alguna innecesaria para el servicio de la carreiera, tramitard el oportuno expediente de
permuta con arreglo a los normas vigentes en la materia, y en este caso se acompaiiard a la copia de
la autorizacion que han de remitir a esta Direccidn, copia simple notarial de la escritura piblica
otorgada. Si no hublese permutante, propondrd a esta Direccibn que la parcela se ponga a disposi-
cion de la Delegacion de Haciendu, para su venia.)

En concepto de canon de ocupacién de los mencionados terrenos, el peticionario o quien
de él traiga causa, deberd satisfacer, anualmente, la cantidad de ................0 .o pesetas,
de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 4.° del Decreto 134, de 4 de febrero de 1960,
y con arreglo a lo indicado en los articulos 5.° y 8.° del citado Decreto.

Esta cantidad podré ser revisada, segiin prescribe dicho articulo 4.° en su apartado 3).

Esta autorizacién se entendera concedida a titulo precario, salvo el derecho de propie-
dad, y sin perjuicio de tercero. En consecuencia, el peticionario o quien de él traiga
causa, no adquirird derecho alguno sobre los terrenos del Estado a que se refiere la con-
dicién quinta, respecto de los cuales la Administracién, en cualquier momento que lo
juzgue conveniente por causa de interds general, podrd modificar los términos de la
autorizacién, suspenderla temporalmente o hacerla cesar definitivamente sin derecho a
indemnizacién alguna.

La autorizacién para construir y explotar la Estacion de Servicio serd, respectivamente,
de competencia municipal y de la C. A, M. P. S. A, con sujecidn en ambos casos a las pre-
sentes condiciones.

(En este espacio, y debidamente numeradas, se detallardn las condiciones téenicas que, con arreglo a
las normas que se acompafian a este Circular, sean impuesias por la Jefatura, debiendo en todo caso
figurar explicitamente la distancia desde el e¢je de la carretera a que han de situarse los surtidores
¥ la fachada del edificio mds préximo.)




Serd causa de caducidad de esta autorizacién el incumplimiento por parte del beneficiario
de cualquiera de las presentes condiciones,

Lo que comunico a V. para su conocimiento y efectos, significindole que contra la pre-
sente resolucidn podra interponer recurso de alzada anie Ja Direccidn General de Carreteras
en el plazo de 15 dias habiles, contados desde el siguiente al de su recepcion, conforme a lo
dispuesto en los articulos 122 al 125 inclusives de la Ley de Procedimiento Administrativo
de 17 de julio de 1958,




NORMAS PARA LA DISPOSICION DE ESTACIONES DE
SERVICIO PARA EL SUMINISTRO DE CARBURANTES

1. OBJETO DE LAS NORMAS

Las estaciones de servicio se definen en el Reglamento aprobade por O. M. de Hacienda de 30
de julio de 1958 como aquellas instalaciones que contengan aparctos para el suministro de car-
burantes y de fubricantes y en las que pueden existir ctros servicios relacionados con el quiomo-
vil. Son imprescindibles al trdfico motorizado, pero si Jos accesos no se disponen de acuerdo con
la téenica de la circulacidn, pueden crear situaciones de peligro, tanto para los vehiculos que los
utilizan come para aquélios que circulan por la carretera.

En las normas que siguen se dan unas dimensiones minimas de los elementos que afectan « la
seguridad y eficacia de la circulacién. Estas dimensiones deberdn mantenerse en todas las nuevas
estacienes que se construyan. Como el peligro creade por los vehiculos que entran o salen de
una estacion de servicio, asi como el entorpecimiento a la circulgeidn en general, es funcidn de la
intensidad de trdfico de lo carretera y de su velocidad especifica, en las normas se tienen en
cuenta estas circunstencias.

La velocidad especifica del tramo, a los efectos de la disposicidn de lus estaciones de servicio, serd
la que sefiale la Jefatura de Obras Pibiicas de la Provincia correspondiente. |

Lo intensidad de trdfico, a los mismos efectos, serd la intensidad media diaria (IMD) que haya
resultacdlo del Plan Nacional de Aforos en el afio anterior o fa autorizacidn, A los efectos de estas
normas, las Jefaturas de Obras Pdblicas definirdn los zonas urbanas o no urbanas, asi como las
Iineas de fachada autorizados.,

Los dccesos deben cumplir en tedo momento los condiciones minimas que se imponen en estas
normas, en funcién de la intensidad de trdfico que realmente circula por la carretera.

2. EMPLAZAMIENTO DE LAS ESTACIONES DE SERVICIO

En el emplazamiento de las estaciones de servicio se atenderd preferentemente o no reducir los
condiciones de seguridad y capacidad de la carretera, para lo cual deberdn seguirse los prin-
cipics generaies siguientes:

2.1, Visihilidad.

2.1.1.  La distancia de visibilidad de los accesos, medida sobre la carretera, serd, como minimo,
la distancia de parada correspondiente a la velocidad especifica de la misma, independientemente
de la intensidad de trdfico. Se adoptan las distancias siguientes:

Velocidad especifica (km/h.y ... .0 ... 100 20 80 70 60 50 40 30

Distancia de visibilided (m.) ... ... ... 160 130 100 85 65 45 35 20

Estas distancias de visibilidad significan que los vehiculos que circulan por la carretera principal
pueden ver un chstdculo situado o 3 m. de distancia del borde de o calzada.

La visibilidad deberd asegurarse en todo momento, El concasionario tomard cuantas precaucio-
nes estime necesdarias pora que se cumpla esta condicidn, siendo motive de coducidad de ia
autorizacion la reduccidén de la distancia de visibilidad a valores inferiores o los prescritos,




2.1.2. Se comprobardn especialmente las condiciones de visibilidad en los casos siguientes:
a) Cuando la estacion esté situada en las proximidades de un cambic de rasante.
b) Cudando esté en el interior de una curva.

¢} Cuando existen edificaciones, plantaciones v otros obstdculos que puedan afectar o aguélla.

2.2, Copacidad.

Se evitard que las estaciones de servicio reduzcan apreciablemente la capacidad de la carretera.
Esta condicidn se tendrd especialmente en cuentd en los cosos siguientes:

o) En las intersecciones, donde las maniobras de entrada y salida de vehiculos entorpecen lu
circulacion general y aumentan ta posibilidad de accidentes en puntos gque muchas veces son
ya peligrosos.

b} En tramos de carretera cuya anchura puede ser insuficienie pora su intensidad de trdfico.

PISPOSICION GENERAL DE LO5S ACCESOS

Para tener en cuenta el principio general 2.2. los accesos de las estaciones de servicio se dispon-
drdn de lgs formas siguientes, segin la IMD del tramo en que se encuentren y distinguiendo las
zonas urbanas de las no urbanas.

3.1. Zondas neo urbdanads.

3.1.1. En tramos con IMD superior a 5.000 vehiculos o en carreteras de colzadas separadas por
una mediang, las estaciones de servicio sélo servirdn ol tréfico que circula en un sentido. Para
asegurar el cumplimisnto de esta condicidn podrd adoptarse una de las dos seluciones siguientes:

o) Disponer estaciones de servicio g ambhos lados de la carretera, separadas como mdximo a una
distancia que permita que los usuarios puedan simulidneamente ver las dos estaciones.

b) Disponer un obstéculo fisico que impida a los vehiculos que circulan por la via opuesta a la
estacidon su acceso directo a la misma.

La entrade a ia estacidn estard proviste ce la correspondiente via de deceleracidn, cuya anchura y
longitud, en funcidn de o velocidad especifica de la carreterq, se determinard de acuerde con la
Orden C. nimero 78 de esta Direccidn General, No serd preceptiva la disposicién de vias de acele-
racion, aungue son recomendables parg lo comodidad de los usuarios de la estacidn,

$i no se dispone una via de aceleracién de suficiente longitud, el eje de la via de solida de ve-
hiculos a la carretera principal formard con ésta un éngulo comprendido entre 45 y 60°.

En lo figura 1 se da un ejemplo de disposicién de estacion de servicio para servir ¢ los vehiculos
que circulan en un solo sentido,

3.1.2. En tramos con IMD, comprendida entre 2.000 y 5.000 vehiculos, no serd imprescindible
que una estacidn sirva exclusivamente al trdfico que circule en un solo sentido, pero es recomen-
dable la disposicidn de estaciones o amhos lados de la carrstera, aungue una de ellas sea menos
completa con respecto o lo estacion principal.

La entrada @ la estacion estard provista de una vig de deceleracion de caracteristicas idénticas o
las exigidas en el caso anterior, y gue servird dnicamente a los vehiculos gue circulen por la vig
del lado de la estacidn. En la figura 2 se dg un ejemplo de las dimensiones de una estacidn situa-
da en un tramo con unc intensidad media diaria, comprendida entre 2.000 y 5.000 vehicules.

La entracda de los vehiculos que circulan por la via opuesta se dispondrd de forma que sea apro-
ximadamente normal al eje de o carretera. Es recomendable la disposicion de lg figura 3 para




facilitor el ccceso de estos vehiculos y, en cualquier caso, les dimensiones v disposicion de la es-
tacidn permitirdn el acceso a los camiones pesados sin que éstos tengan que efectuar maniobras
sobre la carretera. Esto exige que lo distancic entre el eje de la via del lado opuesto a la estacidn
y el de la via utilizada en la estacidn pare el servicio de fos camiones sea como minimo de 24 m.

Si no se dispone de una via de cceleracidn de suficiente longitud, el eje de la via de salidg de ve-
hiculos a la carretera principal formard con ésta un dngulo comprendido entre 45 v 60v,

3.1.3. En tramos con 1MD, comprendida entre 500 y 2.000 vehiculos, no serd obligateria la dis-
posicion de viags de deceleracion. La via de acceso a la estacidén formard un dngulo mdximo de 30°
con el eje de la carreterc y, la de salida, formard un dnguio comprendido entre 45 y 60° Los
radios minimos de enlace de las alineaciones serdn de 12 m. Se recomiendan los enlaces con cur-
vas de tres centros. tas dimensiones y disposicidn de la estacidn permitirdn el acceso a los camio-
nes sin que éstos tengun gue efectuar manicbras schre lo carreterg, 1o que exige la dimension se-
flalada en el pdrrafo 3.1.2. (Fig. 4). Se podrd reducir esta distancia o 22 m,, si los camiones pue-
den utilizar el arcén parg iniciar la maniobra de entrada o lo estacién.

3.1.4. [n tromos con IMD, comprendides entre 250 v 500 vehiculos, los accesos tendrdn una
disposicion andloga al caso anterior. Se autorizan, sin embargo, que la via de acceso forme un dn-
gulo mdaximo de 45° con lu carreterd; los radios de enlace de las alineaciones serdn como mini-
mo de 8 m. y la distancia entre el eje de la vig del lade opuesto a la estacidn vy el de la via utili-
zada para el servicio de los vehiculos, serd come minimo de 12 m, (Fig, 5).

3.1.5. En tramos con IMD, inferior a 250, podrd autorizarse que los vehiculos utilicen los servi-
cios, estaciondndose en los areenes de la carretera sin ocupar la calzada v siempre gue se cumplan
las condiciones de visibilidad establecidas en 2.1. (Fig. é).

3.2. Zonas urbanas,

3.2.1. Siempre que una vig urbana esté dotada de colles de servicio o existan cclles de menor
importancia, paralelas a la principal v préximas a ella, se dispondrdn las estaciones de servicio en
astas vias secundarias.

3.22. En tramos con IMD, superior a 8.000 vehiculos, las estaciones de servicio sélo servirdn
al trdfico gue circuia en un sentido. Para asegurar el cumplimienio de esta condicidn, se adop-
tardn las mismas seluciones que para las estaciones en zonas no urbanas, pudiendo en estos ca-
sos sustituirse la medicna pravista en aguel case por una dobkie linea sobre el pavimento.

La entrada o la estacidn deberd estar provista de la correspondiente via de deceleracion; si la
velocidad especifica del tramo es igual ¢ superior a 60 km/horg, lus longitudes de las vias de
deceleracion serdn las mismas sefialadas para el caso de vias ne urbanas. Si la velocidad espe-
cifica es inferior a 60 km/hora, podrd reducirse la longitud total de la via de deceleracién a un
minimo de 50 m. Las vigs de deceleracién, podrdn suprimirse en calles o calzadas de mds de 10
metros de anchura, cuando en las horas de mds circulacidn, la intensidad de trdfico sea inferior o
200 vehiculos por via y hora.

Si no se dispone de una via de aceleracidn de suficiente longitud, el eje de la vig de salide de
vehiculos @ la carretera principal, formard con ésta un dngulo comprendido entre 45 y 60°.

3.2.3. En tramos con IMD, comprendida entre 4.000 y 8.000 vehiculos, no es imprescindible que
ung estacién sirva exclusivamente af trdfico que circule en un solo sentido, pero como en el caso
3.1.2. es recomendable la disposicion de estaciones a ambos lados de la via.

La entrada o la estocion estard provista de una via de deceleracion de caracteristicas idénticas a
fas exigidas en el caso anterior 3.2.1. vy servird Unicamente o los vehiculos que circulen por la
via del lado de la estacion,

La entrada de los vehiculos gue circulen por la via cpuesta, se dispondrd de forma que sea apro-
ximadamente normal ol eje de la calzada. Las dimensiones y disposicion de la estacidn permiti-
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ré el acceso a los camiones sin que éstos tengan que manicbrar en la vig, Esta condicidn exige
que la distancia entre el eje de la via del lado opuesto a la estacidn y la via utilizada en lo esto-
cién para el servicio de los camiones sea como minime de 24 m. Se podrd reducir esta distancia
a 22 m., si los camiones pueden utilizar el arcén de la carretera para iniciar ia maniobra de en-
trada o la estacidn,

Si no se dispone de una via de aceleracién de suficiente longitud, el eje de la via de salida de ve-
hiculos a la carreterc principal, formard con ésta un dngule comprendido entre 45 y 60°,

3.2.4. En tramos con IMD, inferior a 4.000 vehiculos, no serd obligutoria la disposicion de vias
de deceleracion. l.a via de acceso a la estacidn formard un dnguio minimo de 45° y preferikiemen-
te de 30°, y la de sdlide, un dngule comprendido entre 45 v 40°; los radios de enlace de las ali-
neaciones serdn de 8 m. como minimo.

4. DISPOSICION DE EO5 SURTIDORES

Excepto en tramos con [MD, inferior a 250 vehiculos, los surtidores estardn separados de la cal-
zada por una isleta cuyas dimensiones minimas se dan o continuacidn, gue impide gue los vehicu-
los los utilicen desde la calzada o desde los arcenes, Asimismo, se establecen lus distancias mini-
mas o gue deben separarse los surtidores del borde de g calzada,

Las dimensiones minimas serdn las siguientes:

4.1. Curreterds no urbdancs,

IMD > 2.000 IMD > 500 IMD > 250

IMD > 5.000 < 5.000 < 2.000 < 500
Longitud de las isletas ... ... ... 40 m 20 m 12 m 6 m
Anchura de las isletas ... ... ... Im 3 m 2m 0,50 m
Distancia de surtidores a la aris-
ta exterior de la calzada a). 13 m 12 m 10 m &) m
by, S—t] 20 m 18 m b m

u) Surtidores para vehiculos que circulan por la via del lado de ia estacidn, o que entran des-
de una via especial (Fig. 3),

b} Surtidores para vehiculos que circulan por la via def lado opuesto o fa estacién.

4.2, Carreteras urbanus.

IMD <« 8.000
[MD > 8.000 > 4,000 IMD < 4.000
Longitud de las isletas ... ... ... ... ... ... 20 m i0 m 6 m
Anchura de las isletas ... ... 2,50 m 1,50 m 0,50 m
Distancia de los surtidores o lg aristg ex-
terior de la calzada ... ... 0 L. 10 m 5 m 4 m

5. DISPOSICION DE ESTACIONES DE SERVICIO EN LAS PROGXIMIDADES DE LAS INTERSECCIONES

En general, lus estaciones de servicio no se dispondrdn o menos de 150 metros de una intersec
cidn, excepto cuando g IMD de fa correterc principal sea inferior o 250 vehiculos.

Esta condicidn se cumplird estrictumente cuando la capocidad de la interssccidn esté proxima a la




saturacion, es decir, cuando las Intensidades Horarias de Proyecto (IHP) de las carreteras que se
cruzan sean las siguientes

Intensidad Horaria de Proyecto

{1HP)
Carretera principal de dos wvias ... ... ... ... 250 300 450 600
Carretera secundaria ... ... ... ... ... ... .. 150 125 60 25
Carretera principal de cuatro wvias ... ... ... 750 1.000 1.500 2.000
Carreterc secundaric ... ... ... ... ... .. .. 60 40 20 10

Cuando las intensidades de wrdfico sean inferiores a las cifras seficdladas en fa tablg anterior po-
drdn admitirse estaciones de servicio, separadas a menos de 150 m. de las intersecciones, siem-
pre gue se justifiquen suficientemente las dificuitades que existan para situarlas en un empla-
zamiento mds favorable.

Cuando se dispongan estaciones de servicios, en las proximidades de intersecciones, en las que al-
guna de las vias tenga una IMD superior a 250 vehiculos, se cumplirdn las condiciones siguientes:

o) Las entradas y solidas no se hardn directamente a la interseccidn.

b) Preferiblemente, ta entrada se hard desde la carretera principal vy, la salida, hacia la carre-
tera secundaria.

¢) No se autorizarén en la zona de servidumbre edificaciones que disminuyan las distancias de
visibilidad establecidas en estas normas.

En lo figura 7 se da un eiemplo de estacidon de servicio, proxima a una interseccion.

Las normas contenidas en este epigrafe 5) no son aplicables a zonas claramente urbanas.

FIRME Y DRENAJE

Las vias de deceleracién y los accesos en genaral estardn dotados de un firme de andloga calidad
y del mismo espesor due el de la calzada principal.

Las condiciones del drendje, tanto en lo que se refiere af drendje subterrdneo, como a las pendien-
tes transversales, cunetas, etc., cumplirdn las normas establecidas por la Direccidn General de Co-
rreteras y las disposiciones adoptadas deberdn ser aprobadas por la Jefatura de Obras Plblicas
correspondiente.

SENALIZACION

En o sefializacidn de los estociones de servicio se seguirdn las normas establecidas en la Orden
Circular 8.1.-1C de esta Direccidn General,

En las figuras que se acompaficn a estas normas se indica fa disposicion de las seftales que debe
adoptarse.

Madrid, 29 de mayo de 1961,
El. DIRECTOR GENERAL
Vicente Mortes
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PRESIDENCIA DEL GOBIERNO.—QRDEN de 9 de noviembre de 1968 por la que
se regulan las instalaciones para suministro de carburantes v combustibles en
auiopistas y autovias.

(Publicado en ¢l «B. Q. del E.» mam. 272, de {2 noviembre 1968.)

Excelentistimos sefiores:

La instalacidn de estaciones de servicio para el sununisiro de carburanies y combusiibles a
los vehiculos automdviles viene regulada por el Reglamento que aprobd la Orden del Ministe-
rio de Hacienda de 30 de julio de 1958, Las estaciones de servicio que se instalen en las ca-
rreteras, cualquiera gque sea su categoria, requieren la autorizacidn previa de los servicios
de Obras Publicas, de acuerdo con lo establecido en el articulo 17 de dicho Reglamento, y
como consecuencia de lo dispuesto en el Reglamento de Policia y Conservacién de Carrvefe-
ras de 29 de abril de 1920, Ley de 7 de abril de 1952 sobre ordenacion de edificaciones con-
tiguas a aquélias v Ley del Suelo de 12 de mayo de 1956.

En el tiempo transcurrido desde la promulgacion de estas disposiciones se ha producido un
importante crecimientio del trdfico, que, por lo que se refiere a las carreteras a cargo del
Estado, ha pasado de 10000 millones de vehiculos-kildmetro en el afc 1960 a 26.000 millo-
nes en 1967. La creciente intensidad de trdfico en las poblaciones y sus zonas de influencia
obstruyen cada vez mds la fluidez de la circulacion.

La unica solucion posible para atender a esta demanda creciente es el acondicionamienio
0 nueva construccion de vias con caracteristicas superiores a las de las carreteras ovdina-
rias, constituyendo las autopistas y autovias, en las que la superior capacidad respecto a las
carreteras viene proporcionada no sdlo por su mayor amplitud de caracteristicas geométri-
cas, sino también en forma esencial por la ordenacion y conirel de los accesos a las mis-
mas, para lo cual los puntos de entrada v salida en estas vias deben reducirse al minimo
posible y ser situados en donde no causen perturbaciones al trdfico general de ellas. Esta or-
denacicn y control de accesos vienen por otra parte impuestos por la necesidad de que las
elevadas inversiones que por lo general se requieren para la construccidn de autopisias v au-
tovias, o para el acondicionamiento como tales de las carreteras existentes, proporcionen los
beneficios mdximos para el conjunto de los usuarios, alcanzando asi una adecuada rentabi-

lidad.

Entre los accesos a las autopisias v autovias, los correspondientes u las estaciones de servi-
cio deben ser considerados con especial interds, ya que la importancia del trdfico du lugar a
gran nmero de movimientos de entrada y salida de vehiculos, lo que exige disposiciones
especiales de acceso por razones de seguridad vy para evitar perturbaciones a la circulacion
general. Simultdneamente, esia misma afluencia de vehiculos obliga a que las estaciones
gue se establezcan en tales vias tengan una importancia adecuada al servicio que han de
prestar.

Las razones expuestas hacen aconsejable la adaptacion de las disposiciones legales vigentes
sobre estaciones de servicio a las necesidades dervivadas de la circulacion en autopistas y
autovias construidas por el Estado, de modo similar a lo dispuesto en la Orden de 5 de octu-
bre de 1967 para las autopisias en régimen de peaje.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Hacienda y de Obras Publicas, esia Presiden-
cia del Gobierno ha tenido a bien disponer:

Primero.—Las licencias o concesiones de ventas de carburantes y combustibles objeto del Mo-
nopolio de Petrdleos en las autopistas, autovias y carreteras que tengan establecido control
de accesos construidas por el Estado o que se consiruyan en lo sucesivo se concederd en
cada caso por la Delegacion del Gobierno en CAMPSA, a propuesta de esta Compaitia y con
sujecién al Reglamento de 30 de julio de 1958, en lo no wmodificado por la presenie dispo-
sicion.

Segundo.—En las auntopistas, autovias y carreteras a que se vefiere el nmimero anterior sola-
mente podrdn instalarse estaciones de sewvicio de primera y segunda calegoria.

Tercero.—En las autopistas y autovias, al estar dotadas de mediana que establece una sepa-
racicn fisica entre las calzadas correspondientes a los dos sentidos de circulacion, no serd de
aplicacidn lo establecido en el articulo 16 del Reglamento de 30 de julio de 1958,

Cuarto.—El régimen de distancias minimas entre las distintas estaciones de servicio, regula-
do en el articulo 15 del Reglamento de 30 de julio de 1958, no serd de aplicacidn para las que
se construyan en autopistas, autovias y carreteras con accesos controlados. En estas vias se
establece una distancia minima de 5.000 metros entre cada dos estaciones consecuiivas para
los tramos en gue por aplicacion del Reglamento vigente en cada momento le correspondie-
ra una distancia menor,




Estas distancias se medirdn a lo largo de una misma via o de dos contiguas, de las catego-
rias aqui tratadas, a través de su enlace conuin e independientemente para cada sentido de
circulacion.

Independientemente de estas estaciones de servicio se podrdn autorizar instalaciones en las
carreteras secundarias que accedan a las autopistas y autovias, de acuerdo con io dispuesto
en el Reglamento vigente, siempre v cuando su situacién no afecte al enlace correspondiente.

Quinto—En ningiin caso podrdn autorizarse instalaciones en la zona de los enlaces o en las
tmediaciones de los mismos por la dificultad que representan para la seguridad y fluidez
de la circulacion.

Sexito—Las estaciones de servicio siiuadas en autopistas, autovias y carreteras con acceso
controlado deberdn disponer, dentro de su recinto, del espacio suficiente para que los ve-
hiculos detenidos en espera de ser abastecidos no queden en ningiin caso en la calzada, en
el carril de deceleracion ni en el arcén de la via principal,

Séptimo.—Serd en todo caso competencia del Monopolio de Petrdleos, a través de CAMPSA
y de la Delegacion del Gobierno en dicha Compafita, todo lo referente a las caracteristicas
téenicas de las instalaciones, provision de carburantes, combustibles v lubricantes; calidades
de éstos, precios, inspeccion, régimen sancionador v, en general, cuantas faculiades vy atribu-
ciones les corresponden con arreglo a las disposiciones reguladoras del Monopolio de Petré-
leos, y especificamente a las contenidas en los Reglamentos de 30 de julio de 1958 y 22 de
julio de 1963 sobre distribucicn de carburantes, combustibles y lubricantes, respectivamente.

Octavo.-—Por el Ministerio de Obras Publicas se dictardn las normas técnicas a que han de
sufetarse las estaciones de servicio en awtopistas, autovias y carreteras con accesos controla-
dos en cuanto a los accesos a las mismas, carriles de aceleracion y deceleracion, sefializacion,
dreas de espera y, en general, en todo lo referente a la circulacion de los vehiculos, Como
anejo a dichas normas, se incluird una relacién nominal de las artopistas, autovias y carrete-
ras con accesos controlados existentes o en construccion, asi como de los tramos de carrete-
ra cuya transformacion haya sido objeto de proyecto aprobado, a los cuales serd de aplicacién
lo dispuesto en la presente Orden.

Lo que comunico a VV. EE. para su conocimiento v efectos,
Dios guarde a VV. EE.

Madrid, 9 de noviembre de 1968.
CARRERO

Excmos. Sres. Ministros de Hacienda v de Obras Publicas.




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccion General de Carreteras
y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR N.° 218/69. P. T.

ASUNTO: NORMAS PARA LA IMPLANTACION DE ESTACIONES DE SERVICIO EN AUTOPIS-
TAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS DE ACCESO CONTROLADO

La instalacidn de estaciones de servicio para el suministro de carburantes, lubricantes y re-
paraciones de urgencia ha venido siendo regulada, con cardcter general para el conjunto de
las vias de circulacién, por las normas contenidas en la Orden Circular nimero 110/61 P. T.,
de 29 de mayo de 1961,

Durante el tiempo transcurride desde la promulgacién de esta Orden, ¢l incremento alcan-
zado por el trafico en las carreteras a cargo del Estado ha pasado de 10.000 millones
de veh/km, en 1960 a 26.000 millones de veh/km. en 1967. Esta situacién ha obligado a dis-
poner determinados tramos de carretera con el cardcter de autopisia o autovia, cuya princi-
pal caracteristica es la mayor subordinacién a las necesidades del conductor, v en las que la
rapidez, comodidad y seguridad de circulacidn se¢ obtienen no solamente con una elevacién
de las caracteristicas técnicas de trazado y construccion, sino también y en forma muy esen-
cial con la més rigurosa observacién del control de accesos, suprimiendo totalmente o limi-
tando al méaximo las intersecciones y disponiendo o espaciando adecuadamente las entradas
y salidas a la calzada de circulacién.

La rentabilidad econdmica de las fuertes inversiones que requieren estas vias de alta calidad
exige el cumplimiento rigido de este tipo de tratamiento, que de por sf, mas que aumentos
en el coste de la construccién, sélo requiere la maxima prudencia por parte del Servicio
que autoriza o proyecta.

Se hace, por tanto, preciso adecuar las normas vigentes para el establecimiento de estacio-
nes de servicio a este caso especialisimo de autopistas, autovias y carreteras de acceso con-
trolado, entendiendo por tales, bien las que pueden ser abiertas al trafico inicialmente como
carreteras normales, pero planeadas o concebidas para su conversién en el futuro en aqué-
llas, bien las que, aun requiriendo un nivel de servicio elevado, no precisan, por razones de
capacidad, su desdoblamiento de calzadas,

Por otra parte, la Orden de Presidencia del Gobierno de 9 de noviembre de 1968 modifica
el Reglamento de 30 de julio de 1958 para el suministro y venta de carburantes y combusti-
bles para cste tipo de vias, lo que hace necesario adaptar estas circunstancias a las disposi-
ciones vigentes.

Estas vias de alta calidad han de servir, generalmente, a un trafico de relativamente largo
recorrido e intensidad elevada, exigiendo estaciones de servicio andlogamente importantes
con disposiciones especiales por razones de seguridad y rendimiento.

La Orden de Presidencia del Gobierno de 9 de noviembre de 1968 se hace eco de esta situa-
cién y, a propuesta de los Ministros de Hacienda vy Obras Publicas, regula las instalaciones
para suministro de carburantes y combustibles en autopistas, autovias y carreteras de acceso
controlado, y, como consecuencia, en su articulo octave faculta al Ministerio de Obras Pabli-
cas para dictar las normas técnicas a que han de sujetarse las estaciones de servicio, en este
tipo de vias, en todo lo referente a la circulacién de los vehiculos.
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Por todo ello, sin perjuicio de lo que preceptiia el Reglamento de Policia v Conservacién
de Carreteras aprobado por Real Decreto de 29 de octubre de 1920, esta Direccion General
ha resuelto:

1.

Las autorizaciones de estaciones de servicic en autopistas, autovias y carreteras de acceso
controlade, de conformidad con la facultad a que se refiere el articulo 17 del Reglamento
para Suministro y Venta de Carburantes y Combustibles de 30 de julio de 1958, facultad
que la Orden Circular nimero 110/61 P. T. confiere al Ingeniero Jefe de Carreteras de la
provincia, se otorgardan con sujecion a las normas adjuntas, que deben entenderse con
caracter de exigencias minimas en la forma siguiente:

la. En las autopistas, autovias y carreteras de acceso controlado existentes, en cons-
truccién o proyectadas ya en la actualidad, las autorizaciones se concederan, a peti-
cién de los solicitantes, con arreglo a las normas que aqui se incluyen,

1b. En las autopistas, autovias y carreteras de acceso controlado que en adelante sean
objeto de proyecto se incluird en el mismo, como un servicio mas de la via, el
emplazamiento, la explanacién y carriles de cambio de velocidad para su acceso, de
las estaciones de servicio planeadas conforme a estas mismas normas. Las autoriza-
ciones se otorgaran en este caso mediante el oportunc concursoe, segan las condicio-
nes gue se dicten al efecto,

Las autorizaciones se extenderdn en impresos ajustados al formato siguiente:

2a. Las concedidas en virtud del apartado la. se extenderan en los impresos analogos
a los que vienen utilizandose para las estaciones de servicio ubicadas en carreteras
ordinarias, afiadiendo las condiciones que se estimen convenientes.

2b, Las que se concedan mediante concurso en virtud del apartado 1b. se extenderin
en los impresos que en el citado concurso se establezcan.

En cualquier caso las solicitudes se presentaran acompafiadas del oportuno proyecto de
obras, comprendiendo trazade de los accesos, firme, drenaje, sefializacion, iluminacién y
ornamentacién, asi como la disposicién general del resto de las instalaciones, firmado
por Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, visado por el Colegioc Oficial (Senten-
cia 18.785/65 del Tribunal Supremo, de 19 de abril de 1967} y redactado con sujecién a
las normas adjuntas. Los servicios provinciales de carreteras facilitaran oficialmente a los
interesados cuantos datos sean precisos para el estudio del proyecto entre los que obren
en su poder.

Para la autorizacién de estaciones de servicio en carreteras distintas de las autopistas,
autovias y carreteras de acceso controlado continda en vigor la Orden Circular ntme-
ro 110/61 P. T., anteriormente mencionada.

Dios guarde a V. I. muchos anos.

EL DIRECTOR GENERAL




MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccidén General de Carreteras

NORMAS PARA IMPLANTACION DE
ESTACIONES DE SERVICIO EN
AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS
DE ACCESO CONTROLADO

Madrid, febrero 1969




NORMAS PARA LA DISPOSICION DE ESTACIONES DE

SERVICIO PARA EL SUMINISTRO DE CARBURANTES EN

AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS DE ACCESO

1.

CONTROLADO

OBJETO DE LAS NORMAS

Es objeto de las presentes normas la adecuacién de las contenidas en la O. C. 110/61 P. T. ¢ la
situacion especial que se presenta cuando la via en que haya de ubicarse la estacidn de servicio
esté calificada por la Direccién General de Carreteras como autopista, autovia o carretera de acce-
so controlado, en atencién a la importancia que la correcta ordenacién del trdfico y las incorpora-
ciones y salidas a las mismas tiene en la obtencién del objetivo principal con que han sido dise-
fiadas, es decir, un aumento sustancial con respecto a las carreteras ordinarias en cuanto a su ca-
pacidad, velocidad y seguridad de circulacién y, en definitiva, de su nivel de servicio, a cuyo
efecto se sacrifican por la Administracién Publica las cuantiosas inversiones que su construccién
requiere,

En los apartados que siguen se establece la categoria de las estaciones de servicio, su espdacia-
miento, dimensiones minimas de los carriles de acceso y de espera y recomendaciones para la dis-
posicién general de los surtidores.

CONSIDERACIONES GENERALES
2.1. Sentido de circulacidn.

Disponiendo las autopistas y autovias de calzadas separadas para cada sentido de circulacidn y no
siendo permisible efectuar movimientos en U a través de la mediana de separacién, sino o través
del préximo enlace o interseccién, maniobra ésta que no parece satisfactoria para el usuario, se
entiende que las presentes normas serdn de aplicacién independiente para cada sentido de circu-
lacidn, como si de carreteras distintas se tratase.

En el caso de carreteras de acceso controlado, en las que la calzada abierta al trdfico constituya
s6lo una de las futuras calzadas de autopista o autovia, habrd de tenerse en cuenta el sentido de
circulacion a que se destinard dicha calzada inicial, a los efectos de emplazamiento. En cualquier
caso de carretera de dcceso controlado, como consecuencia del cardcter especial de la vig, se prohi-
bird, mediante la oportuna sefializacién, a los vehfculos que circulan en un sentido servirse de las
estaciones situadas en la margen opuesta. Con ello el tratamiento de las autorizaciones puede
ser andlogo al expuesto en el pdrrafo primero de este apartado.

2.2, Separacién del borde de la calzade.

La separacién del borde de la calzada deberd tener en cuenta no sélo la situacién inicial de g vid,
sino las ampliaciones previsibles de forma que al producirse éstas no se reduzca la longitud de
los carriles de acceso.

2.3. Estaciones pareadas.

En virtud de lo indicado en el apartado 2.1, no serd obligatorio establecer instalaciones de surti-
dores en ambas mdrgenes de la via, contrariamente o lo que prescribe la O. C. 110/61 P. T. para
las carreteras ordinarias. Sin embargo, en el caso de que asi se disponga, el concesionario deberd
construir, dentro del conjunto de la instalacién y en beneficio de la seguridad de circulacién, un
paso de peatones a distinto nivel de las calzadas principales.

También, en el mismo caso de estaciones pareadas, éstas estardn dispuestas entre si con una se-
paracién longitudinal, de forma que la estacién de la calzada en un sentido esté situada antes que
la estacién correspondiente a la de sentido contrario, a fin de evitar confusionismo e incorrectas
o falsas maniobras por parte del usuario.

2.4. Medio rural o urhano.

Cuanto se establece en estas normas estd orientado a las autopistas, autovias o carreteras de cac-
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ceso controlado de cardcter rural o semiurbano, donde las necesidades de aprovisionamiento del
usuario son perentorias y no pueden ser satisfechas de otra forma.

Cuando las autopistas, autovias y carreteras de acceso controlado son de cardcter urbano pre-
sentan, entre otras, las siguientes caracteristicas.

a) Elevadas intensidades de trdfico y presencia de importantes puntas que las sitdan en nive-
les de servicio relativamente bajos y proximos a la congestién.

b) Forzosa proximidad de enlaces y conexiones, como consecuencia de la densidad de pobla-
cidén, que normalmente sufre el medio que atraviesan y la necesidad de su interconexidn con las
densas redes viales locales.

A causa de estas caracteristicas es aconsejable la eliminacién dabsoluta de estaciones de servi-
cio, ya que su necesidad puede ser suplida mediante el establecimiento de las mismas en las
vias locales préximas, con menor detrimento de la fluidez de circulacién.

Solamente en casos muy excepcionadles, en los que su justificacién esté sobradamente demostra-
da, podrd otorgarse la oportuna autorizacién o criterio de la Jefatura Provincial de Carreteras y
previa conformidad de la Direccidn General.

2.5. Categoria.

En atencidn al alto servicio que deben prestar las autopistas, autovias y carreteras de acceso
controlado y sus instalaciones anejas, entre las que se encuentran las estaciones de servicio, és-
tas deberdn estar calificadas forzosamente de primera o segunda categoria de conformidad con
la clasificacién que establece el Reglamento de la Delegacidn del Gobierno en CAMPSA de 30 de
julio de 1958,

Se proscriben, por consiguiente, las de tercera categoria, cuya capacidad de suministro y cali-
dad de sus instalaciones no concuerda con el servicio que deben prestar en este caso.

SITUACION DE LAS ESTACIONES DE SERVICIO.

El régimen de distancias minimas entre las distintas estaciones de servicio, regulado por el ar-
tfculo 15 del Reglamento de 30 de julio de 1958, estd fundamentado en la limitacién de una ex-
cesiva competencia indtil entre estaciones demasiado préximas entre sf, permitiendo al propio
tiempo la frecuencia de éstas que garantice al usuario una dbundancia de servicio.

Presentando esta frecuencia, por otro lado, el inconveniente de un descenso en el nivel de servi-
cio de la via de dlta velocidad por la proximidad excesiva de los carriles de acceso, obligada-
mente de longitud superior a la normal, este régimen no serd de aplicacién en las autopistas, au-
tovias y carreteras de acceso controlado, fijdndose el distanciamiento minimo en éstas en la for-
ma siguiente:

3.1. Distanciamiento entre dos estaciones de servicio.

Distancia minima entre dos estaciones consecutivas del mismo sentido de circulacién: 20 kild-
metros en zona rural y 5 kilémetros en zona semiurband, medidos entre ejes del conjunto de sur-
tidores, y a lo largo de la calzada.

3.2, Distunciamiento entre estacién de servicio y el dcceso mds préximo.

Distancia minima entre una estacién de servicio y un enlace: 2,5 kilémetros en zona rural y 1,5
kildmetros en zond semiurbana, entre el eje de la estacidn definido en el pdrrafo anterior v la no-
riz del carril de salida o entrada correspondiente al préximo enlace, conexién o Interseccidn.

Estas prescripciones al tiempo que imponen el espaciamiento entre s de carriles de acceso a la
calzada principal, sea cual fuere su objeto, permite asegurar una distancia conveniente entre la
estacion de servicio de la autopista, autovid o carretera de acceso controlado, regulada por las
presentes normas, y las estaciones de servicio que pudieran ubicarse en carreteras normales, no
reguladas por estas normas, conectadas con la principal por medio de enlace, interseccién o sim-
ple conexidn.

3.3. Tramos de menos de 20 kilémetros.

En tramos de autopista, autovia o carretera de dcceso controlado, que se proyecten, constru-




yan o existan en longitud inferior a 20 kildmetros en zona rural o 10 kildmetros en zona semi-
urbana y que no respondan dl desarrollo parcial de itinerarios mds largos, en los que a nivel
de planeamiento o anteproyecto se haya ubicado ya la situacién de estaciones de servicio, se es-
tablecerd, o lo sumo, una estacidn para cada sentido, teniendo en cuenta que su emplazamiento
condicionard la instalacién de otras estaciones en una posible prolongacidn,

3.4. Tramos de menos de 10 kilémetros.

En las mismas circunstancias del pdrrafo anterior, cuando la longitud del tramo sea inferior a 10
kilémetros en zona rural o 5 kildmetros en zona semiurbana, se evitard la instalacidn de estacio-
nes de servicio.

3.5. Casos excepcionales.

La reduccién de estas exigencias minimas sélo podrd autorizarse en casos excepcionales, previa
su justificacién exhaustiva, y sometiendo su resolucién a la Direcidn General de Carreteras.

3.6. Calzadas de servicio.

Las calzadas de servicio que no tengan cardcter de colector, distribuidor ni de ramal de enlace,
se regirdn por la norma correspondiente o carreteras normales, contenida en la O. C. 110/61
P.T.

EMPLAZAMIENTO DE LAS ESTACIONES DE SERVICIO.

Dentro de los tramos en que la norma expuestd en el apartado 3 permitda la situacién de una es-
tacién de servicio, ésta se emplazard de forma que no reduzca las condiciones de seguridad de
la via.

4.1. Emplozamientos peligrosos.
Se evitard emplazar la estacidn de servicio en lugares tales que supongan un aumento de la peli-
grosidad de la circulacién, como:

a¢) Proximidades de un cambio de rasante.

oy

Interior de una curva.

(1]

)
)
) Proximidades de edificacién, plantaciones, u otro obstdcule andlogo.
)

[+ 9

Proximidades de viaductos, tineles, pasos a diferente nivel.

4.2, Visibilidad.

La distancia de visibilidad de los accesos serd, como minimo, la distancia de parada correspon-
diente o la velocidad especifica de la via e independiente de la intensidad de trdfico, adoptdndo-
se los valores siguientes:

Velocidad especifica (km/h.) ... ... ... ... ... ... 120 110 100 90 80 70
Distancia de visibilidad minima ... ... ... ... ... 250 210 180 150 120 100
Distancia de visibilidad deseable ... ... ... ... ... 310 270 240 210 180 150

Se entiende por distancia de visibilidad aquélla que permite al conductor de un vehiculo que
circula por la calzada ver un obstdculo situado a 3 metros del borde de la misma.

La velocidad especifica a considerar en un determinado tramo debe ser definida por la Jefatu-
ra Provincial de Carreteras correspondiente.

[
Gt




La distancia de visibilidad deberd comprobarse ineludiblemente en los emplazamientos mencio-
nacdos en el apartado anterior.

4.3. Capacidad.

Se evitard emplazar estaciones de servicio en aquellos tramos, generalmente situados en zona semi-
urbana, en que la capacidad actual o futura resulte insuficiente en relacién con la intensidad de
tréfico que hayan de soportar, o bien cuando la situacién de los mismos haga previsible la pre-
sencia de puntas que los sitden en situacién de congestidn.

5. DISPOSICION GENERAL DE LOS ACCESOS.
Las entradas y salidas de las estaciones de servicio deberdn adoptar una disposicion, que permita
garantizar su utilizacién dentro de condiciones aceptables de seguridad para el funcionamiento
de la autopista, autovia o carretera de acceso controlado.
Para ello, se consideran tres categorias [, 11 y 111 en funcidn del nivel de servicio que se espera ob-
tener de la via principal de circulacién.
En principio, y salvo justificacién expresa en contrario, se aplicardn las categorias en la forma si-
guiente:
Zonda rural Zona semivrbana Zona urbang
AULOPISTOS Lo iy i ver e e e e e e e e e I 1-11 H-111
Autovias ... oo v s e o e e e e -1 =111 I

Carreteras de acceso controlado ... ... ... ... ... ... =111 I 11

En este sentido, se entiende por carretera de acceso controlado aquélla que haya sido proyectada
estrictamente como tal, tratdndose por el contrario como autopista o qutovia la carretera que
constituya unad fase previa de éstas.

5.1. Dimensiones y forma de los accesos.

El detalle del trazado en planta de las conexiones de entrada o salida se indica en las figuras
1 a 6 pdra cada categoria.

Independientemente del carril de deceleracién propiamente dicho, el acceso de entrada a la esto-
cidon de servicio dispondrd de una zona de almacenamiento o esperd, dimensionada de acuerdo
con las puntas de afluencia previsibles, de forma que en ningdn caso puedan detenerse vehiculos
en la calzada o arcenes de la autopista, autovia o carretera de acceso controlado.

5.2. Via colectora distribuidora.

Las estaciones de servicio podrdn o no coincidir con un drea de servicio distinta, motel, restauran-
te, descanso, etc., cuyos criterios de localizacidn y emplazamiento serdn objeto de una diferente nor-
malizacién, dentro de la cual se estimard conveniente el agrupamiento de estos servicios por di-
versos motivos.

Cuando la estacidn de servicio coincida con uno o varios de estos servicios de carretera se esta-
blecerd una via colectora-distribuidora de acceso comin para todos ellos, dispuesta tal como se
indica en la figura 7.

Cuando esta situacidn no se pueda asegurar en el momento de efectuarse la concesién, no serd
compulsoria la ejecucién de la colectore-distribuidora, pero si su planeamiento compatible con la
estacién de servicio, en previsién de que posteriormente pueda presentarse tal circunstancia.

Tanto los carriles de acceso como la via colectora-distribuidora tendrdn el cardcter de via de ser-
vicio publico y asf se hard constar expresamente en la concesidn, reservéndose la Administracion
la facultad de disponer la servidumbre de paso que pudiera requerirse en posteriores concesiones.



DISPOSICION GENERAL DE LAS ESTACIONES DE SERVICIO.

Lo estacién de servicio se dispondrd de forma que los vehiculos ligeros puedan acceder o los sur-
tidores libres, efectuando la maniobra mds sencilla y sin que se formen colas que obstaculicen este
acceso.

A tal efecto se recomienda la disposicién que se indica en la figura 8, mediante [a cual, el primer
vehiculo en situacién de espera puede utilizar el canal de despacho que antes quede libre.

Asimismo, y en beneficio del mayor rendimiento de la instalacién se recomienda que cada canal
de despacho disponga de surtidores para los distintos tipos de carburantes disponibles, de for-
ma que la seleccidn de éstos no entorpezca el buen funcionamiento de la estacion.

La lengitud minima de la zona destinada a servicios propiamente dichos, sin tener en cuenta
los dccesos y posibles zonas de almacenamiento y espera de vehiculos serd de 50 metros y su dis-
tancia minima al borde de la calzada mds préxima de la carretera de 10 metros, teniendo en
cuenta a este Ultimo efecto lo dispuesto en el apartado 2.2. de estas normas.

Solamente en el caso de estaciones de servicio con un nUmero de surtidores muy reducido podrd
autorizarse la disposicién en linea.

Los surtidores de carburantes para servicio de vehiculos pesados, por las diferentes caracterfsti-
cas geométricas de éstos, en cuanto a anchura, batalla, gdlibo necesario y radio de giro, por la
diferenciacién probable en carburante utilizado, y por su menor frecuencia de utilizacién, en relo-
cién con la de los vehiculos ligeros, deberdn disponerse separadamente de los surtidores de car-
burantes para servicio de estos Gltimos.

Las instalaciones de agua, aire y venta de [ubricantes deberdn disponerse de forma que puedan ser
utilizadas por los usuarios en forma fécil, sin que suponga obstdculo o molestia a la actividad
principal de la estacién de servicio. Por consiguiente, se ubicardn fuera de los carriles de acceso
y de los canales de despacho de carburante.

En cualquier caso, el proyecto de estacién de servicio deberd incluir un estudio, en el que sean
analizadas las previsiones de trdfico, su intensidad y variaciones, y la incidencia de las mismas en
la demanda probable a satisfacer por la estacién. Como consecuencia se determinard el nimero
de surtidores necesarios, disposicién mds conveniente de los mismos, capacidad de los carriles
de espera, de acuerdo con la teoria de colas, etc.

OBRAS E INSTALACIONES COMPLEMENTARIAS.
7.1. Firme.

Tanto los carriles de acceso como la via colectora-distribuidora, si existe, las zonas de espera,
etc., estardn dotados de un firme de andloga calidad y resistencia al de la calzada de la autopista,
autovia o carretera de acceso controlado.

Se recomienda que, al menos, los carriles de dacceso se dispongan con pavimento diferenciado.

7.2. Drendgje.

El dispositivo de drenaje de la estacién de servicio, tanto en lo que se refiere a drencje subte-
rréneo, como al juego de pendientes superficiales, cunetas de recogida, desagles, etc., se dispon-
drd con los mismos criterios y normas establecidos para la via principal.

Como norma generadl se cuidard que las aguas procedentes de la estacién de servicio no puedan
llegar nunca a irrumpir en la calzada, siendo desedble que el pavimento de ésta quede siempre
un nivel ligeramente superior al de la zona de servicio.

7.3. Sehdlizacién verticdl.
Se seguirdn, en general, las normas de sefalizacién vertical establecidas por la Direccién General
de Carreteras para autopistas, autovias y carreteras de acceso controlado.

En particular, esta sefializacién se ajustard al croquis que se indica en la figura 9, en el cual se
distingue:
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a) Sefializacién de salida de la autopista, autovia o carretera de dcceso controlado.

Estard formada por un total de tres sefiales de informacién simples o multiples, segin que la es-
tacion de servicio lo sea exclusivamente de suministro de carburantes o disponga también de to-
ler de reparaciones u otro servicio complementario.

Sefial de preinformacion: Colocada a 1.000 metros de la nariz del carril de deceleracion y con
la inscripcidon 1.000 metros.

Sefial de informacidén: Colocada a 500 metros de la nariz del carril de deceleracidn y con la ins-
cripcién 500 metros.

Bajo esta sefial se colocard una placa adicional con la inscripcidn de la distancia a que se encuen-
tra la estacién de servicio siguiente a aquélla que se sefializa.

Sefial de confirmacién: Colocada aproximadamente al comienzo del carril de deceleracién, con
una flecha indicativa del sentido a tomar.

Las dimensiones de estas sefiales, segin se trate de autopista, autovia o carretera de acceso con-
trolado, se indican en la figura 10.

b) Sefializacion de reincorporacion a la autopista, autovia o carretera de dcceso controlado.
Al comienzo del carril de aceleracién, sefial A-1 de atencidn: carretera preferente.

En la calzada de la vig principal, sefial A-2a de advertencia de incorporacidén no preferente por
la derecha.

¢) En el interior de la zona de la estacidn de servicio.

Todas las sefiales que se juzguen necesarias parg ordenar la circulacién dentro de la zona, de ma-
yor o menor complejidad, segin su tamano, disposicién de los surtidores, etc.

Esta sefializacidén se completard con sefiales de indicacidn de los servicios de AGUA, AIRE,
ASEQS, etc.

d) Cuando el estudio de trdfico prevea la formacidon de colas en horas punta, que no puedan
ser absorbidas por la capacidad de suministro de la estacidn, se dispondrd una sefial luminosa con
la indicacién de « COMPLETOs», adosada d la sefial de informacién a 500 metros y actuada por
un detector de colas situado adecuadamente en el carril de deceleracién.

7.4. Sefializacién horizontal.
Se seguird, en general, las normas de sefializacidn horizontal establecidas por la Direccidén Gene-
ral de Carreteras para autopistas, autovias o carreteras de acceso controlado.

En particular esta sefializacion se ajustard a los croquis que se indican en las figuras 9 y 11, en
los que se distingue:

) Marcas vidles en la calzada principal.

El marcado propio de esta calzada principal se verd afectado por la presencia de los carriles de
acceso d la estacidn de servicio por medio de:

Flechas M-423 y M-425, seleccionando el carril lateral para acceso al carril de deceleracion.

Linea continua de separacidén de carriles, impidiendo el cambio de carril en la zona de peligro
por proximidad del carril de deceleracidn.

Linea continua de separacién de sentidos de circulacion, en el caso de carretera de acceso contro-
lado sin mediana.

b) Marcas viales en los carriles de acceso.

Serd la sefializacién que se indica en las figuras 9 y 11 constituida por:

Marcas de cebreado para proteccidon de obstdculos en los retranqueos de las narices de isletas.
Flechas M-423, indicando el sentido de circulacién en los carriles de cambio de velocidad.
Limitacién de velocidad a 30 kilémetros-hora en el carril de deceleracion.

¢) Marcas vidles en la zona de servicio.

Se dispondrdn todas aquélias que se consideren convenientes para el mejor encauzamiento de los
vehiculos dentro de la zona.



7.5. Huminacién.

Deberdn distinguirse dos casos, segun que la autopista, autovia o carretera de acceso controlado
en que haya de ubicarse la estacidn de servicio esté o no dotada de iluminacion.

a) Si la via principal de circulacion estd dotada de iluminacidn, la estacién de servicio vy sus ca-
rriles de acceso se dispondrdn con un sistema de iluminacién andlogo en cuanto a:

— Nivel de fluminacién.

— Grado de uniformidad.

— Altura, vuelo, espaciamiento y tipo de bdculos.
~—- Tipo y modelo de armaduras.

— Tipo de Idmparas.

b) Sila via principal de circulacion no estd dotada de iluminacidn, la estacidn de servicio y sus
carriles de acceso se dispondrdn con un sistema de iluminacidn de las caracteristicas siguientes:

Nivel de iluminacid § Pavimento claro ... ... ... ... ... 12 lux.
—— Nivel de lluminacion I Pavimento oscuro ... ... ... ... ... 20 lux.
— Grado de uniformidad 7\/\/\?:]{:%0 %g?j

— Armadura antideslumbrante (de flujo cortado «cutoff» o «défilé»).

En la figura 12 aparece un croquis de la iluminacién de una estacién de servicio y de sus accesos.

7.6. Barreras de seguridad.

Todos los obstdculos a colocar con motivo de la instalacidn de la estacion de servicio y que pudie-
ran suponer un aumento de la peligrosidad de la via de circulacion, tales como carteles de sefiali-
zacion, postes de alumbrado, etc., deberdn disponerse con la adecuada proteccidn de seguridad,
tal como se indica a titulo de ejemplo en la figura 8.

Las barreras de seguridad serdn del tipo admitido normalmente en la via principal de circulacion.

7.7. Cerramiento.

La estacidn de servicio deberd disponer del adecuado sistema de cerramiento en los casos siguientes:

d) Como continuidad al cerramiento general de la autopista, autovia o carretera de acceso con-
trolado, que materializa la regulacién definida, precisaumente como control de accesos.

En este caso el tipo de cerramiento a emplear serd andlogo al utilizado en la via principal de cir-
culacién.

Se podrdn exceptuar aquellos casos en que la topografia o cualquier otro obstdculo que de for-
ma naturdal produzcan la limitacidn de daccesibilidad.

b) En autopistas o autovids con mediana de separacién de calzadas, se dispondrd una valla de
cerramiento en la mediana, de forma que se impida fisicamente la transgresién de la misma
por los vehiculos, que, contrariamente a lo prescrito, pretendiesen utilizar la estacién de servicio
de la calzada opuesta. Este cerramiento se situard, por tanto, en las zonas correspondientes a
los accesos.

¢) En el caso de estacién de servicio con insidalaciones en ambas mdrgenes de una autopista o
autovia, se unirdn las dos vallas del cerramiento mencionado en el apartado anterior al objeto de
impedir el paso de peatones entre ambas estaciones.

7.8. Ornamentacidén.

La ornamentacién de las estaciones de servicio, en cuanto se refiere a plantaciones y cualquier otra
cualidad estética, deberd estar en armonia con el tratamiento dado en el mismo sentido a la au-
topista, autovia o carretera de acceso controlado en que se encuentra situada.
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7.9. Obrus diversas.

Todas las obras que afecten o la instalacién de la estacién de servicio o o sus accesos serdn por
cuenta del concesionario de la venta de carburantes, asi como las obras que en lo sucesivo haya
necesidad de realizar por modificaciones o variaciones en la via del Estado, sin que por esta cau-
sa pueda exigirse indemnizacidn alguna por parte del concesionario.

Madrid, 7 de febrero de 1969
EL DIRECTOR GENERAL,




"MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

RELACION NOMINAL DE AUTOPISTAS,
AUTOVIAS Y CARRETERAS DE
CONTROL TOTAL DE ACCESOS

EN SERVICIO Y EN CONSTRUCCION

Madrid, febrero 1969




RELACION NOMINAL DE AUTOPISTAS
1.1. En servicio.

Madrid-La Junquera (N-11).

Madrid (calle Cartagena). Final de la Variante de Torrején de Ardoz.

Ramal de la N-11 al ceropuerto de Barajas {Madrid). Variante de Badalona.

Madrid-Valencia (N-1i1),
Acceso o Madrid (por Conde de Casal).

Madrid-La Coruia (N-VI).

Las Rozas-Villalba.

Palma-Cap de Pera (C-715).

Palma (paseo Sagrera). Aeropuerto Son San Juan.

Santa Cruz de Tenerife-lcod (C-820).

Santa Cruz de Tenerife-L.os Rodeos.

1.2. En construccién (excluidos los tramos de peaje).

Madrid-Irdn (N-1).

Variante de San Sebastidn.

Madrid-La Junquera (N-11).
Zaragoza-Alfajarin.
Molins de Rey-Barcelona (calle Diagonal).

Barcelona (enlace de Las Glorias). Badalona.

Cadiz-Barcelona (N-340).

Valencia Norte-Puzol.

Sevilla-Huelva (N-431).

La Pafioleta-Castilleja.

Madrid-Gijén (N-630).

Matablina-Lugones.

San Sebastidn-La Coruia (N-634).
Baracaldo-Bilbao (avenida de José Antonio).

Bilbao (avenida de José Antonio). Basauri.

Santa Cruz de Tenerife-Granadifla (C-822).

Santa Cruz de Tenerife-Santa Maria del Mar.

Red Arterial de Madrid.
Autopista de La Paz.

RELACION NOMINAL DE AUTOVIAS.

2.1. En servicio.
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Madrid-Iron (N-1),
Madrid (plaza de Castilla). Nudo Norte.
Madrid (Manoteras). Alcobendas (por La Moraleja).
Alcobendas-San Agustin de Guadalix.
Variante de Fuencarral.
Ronda de Burgos.

Acceso a San Sebastidn de la carretera de Madrid.

Madrid-La Junquera (N-11).

Zaragoza-Ramal al Aeropuerto.

Puente de Santiago y accesos.

Madrid-Cadiz (N-1V).
Madrid (Puente de la Princesa). Ciudad Los Angeles.

Sevilla-Dos Hermanas.

Acceso a Cddiz.

Madrid-Badajoz (N-V).
Madrid (Puente del Rey). Cuatro Vientos.

Madrid-La Coruita (N-VI).
Madrid (Arco del Triunfo). Las Rozas.

Barcelona-Puigcerdd (N-150).

Avenida Meridiana (Tramos Iy I1).

Almeria-Valencia (N-332).
Calle J. B. Lafora (Alicante).
Variante de San Juan.

Acceso a Benidorm.

Sevilla-Mélaga (N-334).

Acceso a Sevilla.

Cédiz-Barcelona (N-340).

Acceso a Valencia por el Norte.

Madrid-Toledo (N-401).
Puente de Praga. Plaza Eliptica (Madrid).

Toledo-Valladolid (N-463).
Acceso a Valladolid (plaza de Garcia Morato y N-620).

Madrid-Leén (N-601).
Plaza de San Nicolds. Calle de San lldefonso (Valladolid).

Madrid-Santander {N-623).

Acceso a Burgos de la carretera de Santander.
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San Sebastidn-La Coruna (N-634).
Variante de Galddcano.

Echevarri-Bilbao,

Barcelona-Vails (C-246).

Barcelona-Castelldefels.

Palma-Andraitx (C-719).

Autovia Maritima.

Las Palmas-Maspalomas (C-812).

Autovia Marftima (tramo ).

Barcelona-Aeropuerto del Prat (B-202).

Ramal de acceso al aeropuerto del Prat (Barcelona).

Red Arterial de Madrid.

Autovia del Manzanares.

2.2. En construccidn.

Madrid-La Junquera (N-11).

Puente de Esplugas-Barcelona.

Sevilla-Mdlags (N-334).

Sevillo-Alcald de Guadaira.

Sevilla-Huelva.

Sevilla (plaza de Armas). La Pafioleta.

Madrid-Gijén (N-630).
Oviedo-Matablina.

San Sebastidn-La Corufia (N-634).

Burcefia-Sestao.

Las Palmas-Agaete (C-810).

Playa Victoria-Playa Canteras.

Los Palmas-Vega de San Mateo (C-811).

Acceso a Las Palmas.

Las Palmas-Maspalomas (C-812).

Autovia Maritima (tramo |).

3. RELACION NOMINAL DE CARRETERAS CON CONTROL TOTAL DE ACCESOS.

3.1. En servicio.

Madrid-La Coruia (N-VI).

Nuevo acceso a El Ferrol por el Montdn y Las Pfas.




Cddiz-Barcelona (N-340).

Acceso al aeropuerto de Mdlaga.

Variante de Oropesa (p. k. 79,6-p. k. 86,3).

Puente de Amposta y dccesos.

Variante del Perelld (p. k. 209,2-p. k. 240,0).

Madrid-Gijon (N-630).

Nuevo acceso a Oviedo (Figaredo-Oviedo).

3.2. En construccién.

Madrid-Cédiz (N-1V).

Puente sobre la Bahia de Cddiz y accesos.

Madrid-La Coruia.

Nuevo acceso a Galicia (La Retuerta-San Romdn de Bembibre).

Madrid-Mdlaga.

Nuevo acceso a Mdlaga (Salinas-Puerto Las Pedrizas-Casabermeja-Mdlaga).

San Sebastidn-La Coruia (N-634),
Llanes-Llovio (variante entre p. k. 97,0-p. k. 129,6).

Las Palmas-Maspalomas (C-812).

Variante entre el Tunel de la Laja y el geropuerto de Gando.

La Laguna-lcod (C-820).
Variante entre p. k. 23,0-p. k. 62,0.

Santa Cruz de Tenerife-Granadilla (C-822).
Variante entre Santa Maria del Mar y Candelaria.

Variante entre Candelaria y Granadilla.

EL DIRECTOR GENERAL,
Madrid, febrero de 1969.
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¢) CARTEL DE CONFIRMACION Y ’
NOTAS: 1 — Los carteles estardn iluminados o serdn reflexivos.
2 — Caso de existir servicios con el mismo acceso, se podran indicar con sus simbolos
hasta un mdaximo de cuatro como se muestra en los croquis.
3 — En autovias y carreteras de acceso controlado, en las que la sefializacién sea la
normal de carreteras, se empleardn los carteles que figuran en la O0.C.8. 1.1C de
la D. G. C.
CARTELES DE PREAVISO Y CONFIRMACION DE SALIDA FIGURA
PARA ACCESO A ESTACIONES DE SERVICIO 10
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COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

DIRECCION Y SECRETARIA DE GESTION: MONTALBAN, 3-4.° IZQUIERDA-TELEFONO 22147 59°

SECRETARIA DE ORGANIZACION: MONTALBAN, 10-2.° DCHA.-TELEFONO 231 79 O1- MADRID (14)

Precio: CIEN ptas.



