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a frivolidad es tener una tabla de valores
pletamente confundida, es el sacrificio de la
.:s a largo plazo por el corto plazo, por lo

,__; Sinmediato. Justamente eso es el espectaculo.”

Vargas Llosa.
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Y DEFENSA DE LAS CARRETERAS. I.
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ninio publico.
.'idumbre.
feccion.
Inea limite de edificacion.

= INFRACCIONES Y SANCIONES.
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= - Delegados del Gobierno dispondran la paralizacion de
obras o suspension de usos no autorizados.

INFORMES PARA AUTORIZACION DE TRANSPORTES
ESPECIALES.

INFORMES EXPLOTACION AUTOPISTAS DE PEAJE.
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OM /1644/2012, de 23 de |uI|o
elegacion de competencias. |I1.

-

- otacion y Gestién de Red:

ceptacion directores de explotacion.
aprobacion estudios y proyectos areas de servicio sin 1. P.
_.‘.?o robacion obras complementarias areas de servicio,
B mantenimiento y descanso y estaciones de pesaje.
| - accesos a autovias y sus vias de servicio si influyen en
“~ — enlaces.

-~ - informes planes y actuaciones urbanisticas con nuevas
conexiones o modifiquen existentes, o las zonas de
proteccion.

- estaciones de servicio.
- ocupaciones de dominio publico en + 300 m. autovias, o

condicionen explotacion o mejoras futuras.
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eqacmn de competencias. 11,
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Secretaria General de Infraestructuras:

'-a
posicion de sanciones por infracciones muy graves del
34 1 de la Ley de Carreteras.

-ET1 los Jefes de las Demarcaciones de Carreteras:

--la designacion de responsables de seguridad y directores
de explotacion de tuneles.

- la gestion, tutela, proteccidon y defensa de las zonas de
proteccion de las carreteras estatales.
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O PUBLICO. 1V.

1. en carreteras convencionales y 8 m. en el resto desde
rista exterior de la explanacion. Las areas expropiadas
tegran en el dominio publico.

'-

"ocupacic')n exige interés general y justificacion.

T
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= 1as leyes del sector electrico, hidrocarburos vy
- telecomunicaciones establecen interés general con
condiciones. También abastecimientos incluidos en planes
autonomicos que asi lo establezcan.

® Su ocupacion exige pagar un canon, excepto organismos del
Estado. Su calculo se realizar segun superficie ocupada y
valor del suelo en expropiaciones en la zona.
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ervidumbre. V.
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2 limite de dominio publico y 25 m. de la arista exterior
la explanacion en autopistas y autovias y 8 m. en
vencionales. Solo se autorizaran usos compatibles con la

_rldad vial y no obras.

~._

~ {utorizables cerramientos diafanos sin cimientos de fabrica
= A;VcondUCC|ones subterraneas si no es posible alejarlas.

-
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¢ Plantaciones solo si no perjudican la visibilidad ni la
seguridad vial.

—

* Movimientos de tierras sin modificacion de cursos de agua,
reduccion visibilidad o seguridad vial.
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afeccion. VI.
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> limite de servidumbre y 100 m. en autopistas y

ovias y 50 m. en resto carreteras.

-

-
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- realizarse obras de reparacion y mejora de

geconstrucciones existentes, pero sin aumento del volumen o
== ——'"‘1 Su valor a efectos expropiatorios.
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e Las conducciones de interés privado discurriran por esta
zona.

* La denegacion de autorizaciones deberan justificarse por
previsiones de ampliacion o variacion de la carretera.
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e de edificacion. VII.
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‘m. en autopistas y autovias y a 25 m. en el resto, de la
exterior de la calzada mas proxima. En las variantes o
unvalaciones a 100 m. Problemas con PGOUs que fijan

nite en 50 m. en variantes de autovias.

.

== " carreteras que discurran por suelo urbano podra

—
— p— oy
> 5

S

-

—establecerse a una distancia menor y también por razones
~_geograficas o socioeconomicas, previo informe de las CCAA
y-Ayuntamientos afectados.

e Se prohibe cualquier obra de construccion, reconstruccion o
ampliacion de edificaciones.




e de edificacion. VIII.

odificacion de la linea limite de edificacion (LLE) exige un
idioc de delimitacion de tramo urbano (art. 124 del
mento) que podra redactar el Ayuntamiento interesado, Yy
dera aprobarse provisionalmente y someterse a informacion
lca La linea podra no ser uniforme.

‘-.___',__:; n general solo se aprueban estudios de reduccion de la LLE
-__—:)—rcuando existe un instrumento urbanistico aprobado con

—— ~“anterioridad a la Ley de Carreteras que calificaba el suelo de
urbano, segun la Disposicion Transitoria Segunda del Reglamento

General de Carreteras.

Existen casos (por ejemplo Galicia) donde se han aprobado
reducciones por condiciones socioecondmicas (art. 85 del
Reglamento).
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es y Sanciones. IX.

de 1a Ley de Carreteras establece los tipos de
C|on leves, graves y muy graves.

1eves en general, son por realizar obras, instalaciones
ctuauones sin autorizacion, pero autorizables. La
__;"-'; posici(')n corresponde al Delegado del Gobierno.

T
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'Las graves son por lo mismo que las leves pero no
autorizables, deteriorar cualquier elemento de la carretera,
0, colocar carteles informativos en las zonas de proteccion
sin autorizacion. Las impone el D. G. de Carreteras.

Las muy graves, en general, son por publicidad, realizar
obras, instalaciones o actuaciones dentro de la LLE, o
deteriorar calzada o arcenes. Las impone el Secretario
General de Infraestructuras por delegacion del Ministro.



.

ACCIoNnes y Sanciones. X.
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multas por infracciones leves son de hasta 3786,39
OS, por graves hasta 9796,51 euros y por muy graves
ta 198.333,99 euros (problemas de criterios de

radacion).

.

Se suelen Imponer por su cuantia minima, excepto en casos
dé reincidencia y sobre todo por publicidad a empresas que
se dedican a ello.

® Cuando se aumenten las cantidades hay que cuantificar los
danos realizados Yy el riesgo a los usuarios de la carretera.
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ACCIones y Sanciones. XI.
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plazo maximo para la tramitacion del expediente

3] 0nador es de 12 meses desde la orden de iniciacion

ta la comunicacion al interesado y no de su resolucion,
3gun interpretacion de los tribunales.
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53 A los casos de publicidad visible desde el dominio publico,

—"

— NO es sancionable si esta situada en suelo urbano fuera de
dominio publico, donde es preceptivo el informe del
Ministerio, y es autorizada por el Ayuntamiento, aungque se

vea desde un tramo interurbano.




ransportes especiales. Xil.

“la autorizacion de la D. G. de Trafico de transportes
eciales, la D. G. de Carreteras debe emitir un informe de
bilidad del mismo, desde el punto de vista de Ila

’__sitabilidad y estructural (problemas con el estudio de
firmes).

& F| solicitante debe presentar un estudio de las condiciones

= geomeétricas de las carreteras a utilizar y de sus firmes y
estructuras. La Subdireccion comprueba dicho estudio y

emite el informe.

El informe se limita a establecer la viabilidad por las
carreteras solicitadas sin entrar a considerar itinerarios o
modos alternativos, que deben serlo por laD. G. T.




autopistas de peaje. X

lacion de la S. G. de Explotacion es con los inspectores
explotacion de cada autopista y con la Delegacion del
bierno en las Sociedades Concesionarias.

3
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L0s inspectores remiten sus informes que son recogidos por

== 1]aS.G. y puestos a la firma de la D. G. para su traslado a la

= Delegacion gue es la que toma las decisiones.

- —

® EXisten graves problemas por reclamaciones de reequilibrio
economico financiero y en dejacion de responsabilidades de
mantenimiento o conservacion de autovias incluidas en la

concesion de la autopista.
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autopistas de peaje. XI1V..
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Jtopista de peaje de Toledo, en concurso de acreedores,

L nseguido que el Tribunal Supremo le reconozca el

echo al reequilibrio econdmico-financiero por no haberse

d)nstruido la continuacion hasta Coérdoba prevista en los
lanes.
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— —‘:—ET problema es el calculo de los traficos inducidos y
= captados que se han dejado de producir. Ellos proponen ver
el reparto de trafico en corredores con una carretera
alternativa y la D. G. de Carreteras cuando la alternativo es
una autovia con nivel de servicio similar.
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