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En el marco de la elaboración de la Estrate-En el marco de la elaboración de la Estrate-
gia de Movilidad Segura, Sostenible y Co-gia de Movilidad Segura, Sostenible y Co-
nectada 2030 el MITMA realizó en el últi-nectada 2030 el MITMA realizó en el últi-
mo trimestre de 2020 el llamado mo trimestre de 2020 el llamado “Diálogo 
Abierto de Movilidad”, un ambicioso pro-, un ambicioso pro-
ceso participativo para entablar un diálogo ceso participativo para entablar un diálogo 
con todos los actores del ecosistema de la con todos los actores del ecosistema de la 
movilidad sobre los retos que ésta plantea movilidad sobre los retos que ésta plantea 
a la sociedad en el presente y futuro.a la sociedad en el presente y futuro.

La base del proceso de participación ciu-La base del proceso de participación ciu-
dadana fue la divulgación deldadana fue la divulgación del Documento 
para el Debate de la Estrategia de Mo-de la Estrategia de Mo-
vilidad Segura, Sostenible y Conectada vilidad Segura, Sostenible y Conectada 
2030 y la plataforma2030 y la plataforma web esmovilidad.
mitma.es, donde, entre otros, se articula- donde, entre otros, se articula-
ron procesos de participación ciudadana ron procesos de participación ciudadana 
como encuestas o laboratorios de ideas, como encuestas o laboratorios de ideas, 
se difundieron eventos organizados por el se difundieron eventos organizados por el 
Ministerio y eventos colaboradores de la Ministerio y eventos colaboradores de la 
Estrategia y se difundieron noticias de ac-Estrategia y se difundieron noticias de ac-
tualidad.tualidad.

En total durante ese último trimestre de En total durante ese último trimestre de 
2020 se han producido cerca de 80.000 2020 se han producido cerca de 80.000 
visitas al portal y se han recogido a través visitas al portal y se han recogido a través 
de todos los canales posibles un total de de todos los canales posibles un total de 
746 comentarios y propuestas de mejora 746 comentarios y propuestas de mejora 
de la Estrategia. A los más de 100 eventos de la Estrategia. A los más de 100 eventos 

realizados han acudido, según datos de los realizados han acudido, según datos de los 
organizadores, un total que supera a los organizadores, un total que supera a los 
10.000 participantes, incluyendo empre-10.000 participantes, incluyendo empre-
sas, entidades públicas, organizaciones y sas, entidades públicas, organizaciones y 
ciudadanía. Por norma general, ha sido un ciudadanía. Por norma general, ha sido un 
proceso muy bien valorado por el sector proceso muy bien valorado por el sector 
y que, además, ha permitido al ministerio y que, además, ha permitido al ministerio 
establecer relaciones con interlocutores no establecer relaciones con interlocutores no 
habituales asociados a otros sectores.habituales asociados a otros sectores.

El objetivo de este documento es presentar El objetivo de este documento es presentar 
el balance final de este proceso participati-el balance final de este proceso participati-
vo, destacando los resultados más relevan-vo, destacando los resultados más relevan-
tes prestando atención a los indicadores tes prestando atención a los indicadores 
y resultados cuantitativos, y haciendo un y resultados cuantitativos, y haciendo un 
análisis cualitativo de las aportaciones re-análisis cualitativo de las aportaciones re-
cibidas. Este documento no pretende ha-cibidas. Este documento no pretende ha-
cer valoraciones de las aportaciones reci-cer valoraciones de las aportaciones reci-
bidas, sino que expone, de forma sintética bidas, sino que expone, de forma sintética 
y siguiendo un criterio de neutralidad, un y siguiendo un criterio de neutralidad, un 
resumen de los resultados de la consulta resumen de los resultados de la consulta 
pública. Algunas contribuciones pueden pública. Algunas contribuciones pueden 
no ajustarse al ámbito de la Estrategia, a las no ajustarse al ámbito de la Estrategia, a las 
competencias del MITMA o a los objetivos competencias del MITMA o a los objetivos 
planteados, por lo que su inclusión en este planteados, por lo que su inclusión en este 
informe no implica, en ningún caso, una va-informe no implica, en ningún caso, una va-
loración más o menos favorable por parte loración más o menos favorable por parte 
del MITMA.del MITMA.

1. INTRODUCCIÓN
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2.1. VISITAS A LA WEB

Durante las 13 semanas, entre el 15 de sep-Durante las 13 semanas, entre el 15 de sep-
tiembre y el 23 de diciembre, en las que se tiembre y el 23 de diciembre, en las que se 
habilitaron las encuestas y laboratorios de habilitaron las encuestas y laboratorios de 
ideas en la sección de Diálogo Abierto de ideas en la sección de Diálogo Abierto de 
Movilidad de la web esmovilidad.mitma.es, Movilidad de la web esmovilidad.mitma.es, 

se produjeron un total dese produjeron un total de 78.495 visitas a 
la web y 16.230 al portal de participación. y 16.230 al portal de participación.

Estos valores han seguido aumentando con Estos valores han seguido aumentando con 

el tiempo hasta la fecha, ya que se ha mante-el tiempo hasta la fecha, ya que se ha mante-

nido activa tanto la suscripción a la nido activa tanto la suscripción a la newsletternewsletter  
como la actualización de la propia web.como la actualización de la propia web.

Tanto la web como la sección de participa-Tanto la web como la sección de participa-
ción ciudadana de esta registraron un pico ción ciudadana de esta registraron un pico 

de actividad tanto en el lanzamiento como de actividad tanto en el lanzamiento como 
a mediados de octubre.a mediados de octubre.

Para dar difusión al Diálogo Abierto de Mo-Para dar difusión al Diálogo Abierto de Mo-
vilidad, dentro de las semanas temáticas, vilidad, dentro de las semanas temáticas, 
el MITMA ha organizado algunos eventos el MITMA ha organizado algunos eventos 
propios, pero también se ha apoyado en propios, pero también se ha apoyado en 
eventos de otras organizaciones, para po-eventos de otras organizaciones, para po-
der alcanzar al mayor número de temáticas der alcanzar al mayor número de temáticas 
para debatir.para debatir.

Al finalizar el evento, el organizador debía Al finalizar el evento, el organizador debía 
elaborar y trasladar al MITMA un “docu-elaborar y trasladar al MITMA un “docu-
mento de conclusiones” con el resumen de mento de conclusiones” con el resumen de 
los principales temas abordados en los de-los principales temas abordados en los de-

bates, charlas, etc. mantenidas durante el bates, charlas, etc. mantenidas durante el 
evento, para estudiar su posible inclusión evento, para estudiar su posible inclusión 
en la Estrategia de Movilidad o en el Ante-en la Estrategia de Movilidad o en el Ante-
proyecto de Ley de Movilidad Sostenible. proyecto de Ley de Movilidad Sostenible. 
Estas aportaciones han sido tenidas en Estas aportaciones han sido tenidas en 
cuenta en la evolución de la estrategia de cuenta en la evolución de la estrategia de 
movilidad.movilidad.

La tabla siguiente recoge los diferentes La tabla siguiente recoge los diferentes 
eventos colaboradores del Diálogo Abierto eventos colaboradores del Diálogo Abierto 
de Movilidad en los que participó el MITMA de Movilidad en los que participó el MITMA 
en cada una de las semanas temáticas.en cada una de las semanas temáticas.

2.2. EVENTOS

es.movilidad.mitma.es

Sección Diálogo Abierto de Movilidad (esmovilidad.mitma.es)

 Semana Evento colaboradores del Díalogo Abierto de Movilidad

14 al 18 de 
septiembre

“Semana de la 
movilidad sin 
emisiones”

SEPAR – Inauguración año calidad del aire, cambio climático y salud

“Energía, eficiencia y sostenibilidad en el transporte marítimo” (DGMM)

Miciudadatodogas en León: El Gas Renovable, la Movilidad y el Desarro-
llo Sostenible (Mi ciudad a todo gas)

Libro blanco: Sostenibilidad en la aviación (AESA)

Webinar sobre ZBE (MITMA)

Acercando el vehículo eléctrico al usuario particular (AELEC)

Índice de Movilidad Sostenible de las Ciudades Españolas (Idencity)

Foro digital Conbici

La movilidad eléctrica en el sector turístico (RACC)

Actuaciones para la movilidad sostenible en las ciudades (Salvia, Ayto 
Valencia & T&E)

VE Data Day –Encuesta Nacional de Conductores de Coche Eléctrico (All 
Media Consulting y Electromaps)

21 al 25 de 
septiembre
“Energía y 
Movilidad”

Green Gas Mobility (Gasnam)

Mi ciudad a todo gas (Mi ciudad a todo gas)

Electrificación transporte carretera (T&E y Ecodes)

Biocombustibles en la aviación: una realidad en marcha (MITMA)

Movilidad sostenible: el reto de la electrificación y nuevas tendencias 
(El Confidencial)

Webinar Movilidad con Gas (SEDIGAS)

Transporte público y servicios de limpieza urbanos: Retos y tendencias en 
materia de movilidad urbana sostenible (BeGas)

2. CANALES DE PARTICIPACIÓN
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 Semana Evento colaboradores del Díalogo Abierto de Movilidad

28 de 
septiembre al 2 

de octubre
“Digitalización 
y la movilidad 
como servicio 

(MaaS)”

Jornada sobre el Punto Nacional de Acceso del Transporte Multimodal 
(MITMA)

Webinar sobre MaaS (ITS España y MaaS Spain)

Plataformas Multimodales: claves sobre neutralidad y datos (Connected 
Mobility Hub)

Planificadores de viaje multimodal (ITS Spain)

Documentación electrónica en el transporte de mercancías (Grupo para 
el impulso a la digitalización del Transporte)

Punto de Acceso Nacional para servicios de transporte marítimo de 
viajeros (MITMA)

Webinar sobre Sandbox regulatorio en movilidad (MITMA)

Ciudades con futuro (Adigital)

Smart Roads (AEC)

PHYGITAL - Está Pasando (FENETAL)

5 al 9 de 
octubre

“Semana de los 
drones y los 

vehículos conec-
tados y autóno-

mos”

Foro S-Moving sobre Movilidad inteligente y sostenible (S-moving)

UNVEX – congreso drones (UNVEX)

Acto “Estado actual y perspectivas en el uso de embarcaciones 
autónomas y drones marítimos” 
(DGMM + SASEMAR)

Jornada vehículo autónomo (MITMA)

Evento “Hacia un sistema de navegación de drones más seguro y 
eficiente” (Proyecto Europeo LABYRINTH)

Libro blanco: Drones (AESA)

Foro Internacional de automoción y movilidad 
(AutoMob – ASIME)

Foro Ganvam Conecta (Ganvam)

La importancia del certificado de aeronavegabilidad en RPAS/UAS (COIAE)

12 al 16 de 
octubre

“Semana de la 
seguridad en el 

transporte”

“Seguridad y prevención de la contaminación en el transporte marítimo. 
Agentes intervinientes”y “Los buques autónomos y la prevención de 
accidentes” (MITMA)

Jornada sobre seguridad ferroviaria (AESF)

E-commerce: beneficios e inconvenientes (CNAE)

Operadores de Transporte Aéreo Comercial (AESA)

Webinar “Simulacros de Emergencia en Aeropuertos de Aena” (Aena)

 Semana Evento colaboradores del Díalogo Abierto de Movilidad

19 al 23 de 
octubre

“Mantenimiento 
de las 

infraestructuras 
de transporte”

Nuevas tecnologías para el mantenimiento de la vialidad de las carrete-
ras (MITMA)

Nuevas tecnologías para el mantenimiento de carreteras (MITMA)

Diálogo en torno a las Infraestructuras Ferroviariaspara una movilidad 
inteligente y segura (FFE)

26 al 30 de    
octubre

“Semana de 
la formación y    

aspectos 
laborales”

Formación en el sector transporte (Fundación Corell)

Mujeres en movimiento (ConBici)

Personas en la movilidad (Connected Mobility Hub)

Presencia mujeres en el sector del transporte (MITMA)

2 al 6 de
noviembre
“Movilidad 
inclusiva. 
Movilidad

 para todos”

Sin accesibilidad, no hay movilidad (CERMI)

Movilidad inclusiva, movilidad para todos (CCIP)

9 al 13 de 
noviembre
“Movilidad 
rural y en

 entornos de 
baja población”

Webinar Movilidad Rural (MITMA)

16 al 20 de 
noviembre 

“Semana de la 
logística”

Jornada sobre últimas tendencias en logística: “La Revolución de la 
Logística 4.0” (Organización Empresarial de Logística y Transporte)

Estándares y tecnologías para la colaboración entre cargadores, operadores 
logísticos y de transporte (CITEC)

Logística de última milla (CCIP)

Tecnologías disruptivas y su impacto en las actividades logísticas y de 
transporte de mercancías (CITET)

La innovación y colaboración como palancas para una logística más 
sostenible (Connected Mobility Hub)

Descarbonizando la logística urbana de Mercamadrid (Mercamadrid)

23 al 27 de 
noviembre

“Semana de la 
planificación 

urbana y 
movilidad”

Planificación y movilidad urbana (CCIP)

Virtual EIT Urban Mobility Summit 2020 (EIT)

Actuaciones en ciudades para promover el uso de la bici (Ciudades por la 
bicicleta)

Symposium en URBAN MOBILITY CHALLENGES (CARNET y Universidad 
Politécnica de Cataluña)

Participación en Jornada Valencia - Presentación Estrategia y Ley 
(Comunidad Valenciana)
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 Semana Evento colaboradores del Díalogo Abierto de Movilidad

30 de 
noviembre al 4 
de diciembre
“Semana del 
transporte 
ferroviario”

XV Asamblea Plataforma Tecnológica Ferroviaria Española (PTFE)

El ferrocarril como eje vertebrador de la movilidad metropolitana (MA-
FEX)

El Transporte Ferroviario y la Estrategia de Movilidad: aportacio-
nes desde universidades y centros de investigación (Universidad 
Politécnica de Madrid)

2º Encuentro sobre la “La Liberalización del Transporte Ferroviario” 
(FFE)

El papel de las Vías Verdes en la Movilidad Sostenible y Conectada 
(FFE)

Hacia un Incremento Efectivo del Transporte Ferroviario de Mer-cancías 
(FFE)

7 al 13 de 
diciembre

“Semana de la 
movilidad del 

futuro”

Nautic Live Summit 2020 (Fira de Barcelona)

Acto Colegio de Caminos + UITP (CCIP)

Encuentro Virtual del Transporte (AECOC)

XVII Jornada Técnica. “Una nueva realidad y nuevos desafíos para 
nuestros sistemas de movilidad” (Observatorio de la Movilidad 
Metropolitana)

Tecnología Y Movilidad Futuro Inmediato (Fundación Corell)

Encuentro CONAMA.  ¿Qué recuperación queremos

Nuevas tendencias de movilidad en el contexto post-COVID (KREAB Y 
PONS)

Movilidad del futuro (CCIP)

Quo Vadis Smart Mobility después de una pandemia (RailGrup)

Presentación informe OTLE – movilidad en tiempos de COVID 
(MITMA+OTLE)

Presentación estudio nueva movilidad (PONS Seguridad)

Observatorio de la movilidad: ciudades inteligentes, movilidad 
inteligente (El Español)

Transporte y nueva movilidad urbana (El Mundo & Seat)

Los procesos participativos (laboratorio Los procesos participativos (laboratorio 

de ideas y encuestas) que se plantearon a de ideas y encuestas) que se plantearon a 

los visitantes en la web de la Estrategia de los visitantes en la web de la Estrategia de 

Movilidad Segura, Sostenible y Conectada Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 

y sus períodos de desarrollo son los y sus períodos de desarrollo son los 

siguientes:siguientes:

Además de estos eventos colaboradores Además de estos eventos colaboradores 
del Diálogo Abierto de Movilidad, existen del Diálogo Abierto de Movilidad, existen 
decenas de otros eventos colaboradores decenas de otros eventos colaboradores 
que el MITMA ha organizado o participado que el MITMA ha organizado o participado 

en ellos, pero que no cumplieron los en ellos, pero que no cumplieron los 
requisitos para ser considerados “eventos requisitos para ser considerados “eventos 
colaboradores” del Dialogo Abierto de colaboradores” del Dialogo Abierto de 
Movilidad.Movilidad.

2.3. PROCESOS PARTICIPATIVOS

Temáticas Proceso Apertura Cierre

Cómo mejorar los servicios de cercanías
Laboratorio 

de Ideas
15/09/2020 15/10/2020

Movilidad en zonas rurales y de baja 
población

Laboratorio 
de Ideas

15/09/2020 25/10/2020

¿Cómo mejorar la distribución urbana 
de mercancías (DUM)?

Laboratorio 
de Ideas

19/10/2020 22/11/2020

¿Nos movemos en bici? Encuesta 09/09/2020 15/10/2020

Mi coche sin emisiones Encuesta 28/09/2020 31/10/2020

¿Cómo puede influir el vehículo autónomo y 
conectado? ¡Nos gustaría conocer tu opinión!

Encuesta 09/10/2020 22/11/2020

Digitalización y movilidad como 
servicio (MaaS)

Encuesta 30/11/2020 13/12/2020

Mejorar los servicios de Cercanías Encuesta 30/11/2020 13/12/2020

¿Cómo mejorarías la movilidad en tu ciudad 
post-covid?

Encuesta 30/11/2020 13/12/2020

385
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Encuesta Nº participantes

¿Nos movemos en bici? 295

Mi coche sin emisiones 72

¿Cómo puede influir el vehículo autónomo y conectado? 
¡Nos gustaría conocer tu opinión!

50

Digitalización y movilidad como servicio (MaaS) 21

Mejorar los servicios de Cercanías 13

¿Cómo mejorarías la movilidad en tu ciudad post-covid? 18

La participación, tanto en los laboratorios La participación, tanto en los laboratorios 
de ideas como en las encuestas, fue de de ideas como en las encuestas, fue de 
menos a más desde el lanzamiento de la menos a más desde el lanzamiento de la 
web esmovilidad.mitma.es, suscitando un web esmovilidad.mitma.es, suscitando un 
gran interés los dos primeros laboratorios gran interés los dos primeros laboratorios 

de ideas sobre los servicios de Cercanías de ideas sobre los servicios de Cercanías 
(105 propuestas y 1.253 votos) y la movilidad (105 propuestas y 1.253 votos) y la movilidad 
rural (53 propuestas y 607 votos), así rural (53 propuestas y 607 votos), así 
como la encuesta sobre la bicicleta (295 como la encuesta sobre la bicicleta (295 
participantes). participantes). 

Laboratorio de ideas Número de 
Propuestas

Número de 
votos

% Votos 
positivos

% Votos 
negativos

Cómo mejorar los servicios de 
cercanías

105 1.253 83,6% 16,4%

Movilidad en zonas rurales y 
de baja población

53 607 86,7% 13,3%

¿Cómo mejorar la distribución 
urbana de mercancías (DUM)?

16 - 84,9% 15,1%

Respecto a las encuestas, estas permitie-Respecto a las encuestas, estas permitie-
ron caracterizar al participante medio gra-ron caracterizar al participante medio gra-
cias a las preguntas sobre género, edad y cias a las preguntas sobre género, edad y 
residencia que se lanzaron en ellas. Estos residencia que se lanzaron en ellas. Estos 
resultados demográficos son fácilmente resultados demográficos son fácilmente 
extrapolables al conjunto de usuarios de la extrapolables al conjunto de usuarios de la 

web esmovilidad.mitma.es y por tanto se web esmovilidad.mitma.es y por tanto se 
puede concluir que el visitante de la web y puede concluir que el visitante de la web y 
ciudadano participante del Diálogo Abierto ciudadano participante del Diálogo Abierto 
de Movilidad responde mayoritariamente al de Movilidad responde mayoritariamente al 
siguiente perfil: hombre de 31 a 50 años y siguiente perfil: hombre de 31 a 50 años y 
residente en una gran ciudad.residente en una gran ciudad.

Las principales propuestas ciudadanas de Las principales propuestas ciudadanas de 
los laboratorios de ideas se recogen en el los laboratorios de ideas se recogen en el 
último apartado del presente anexo.último apartado del presente anexo.

2.4. BUZÓN DE SUGERENCIAS

A través del buzón habilitado en la web de A través del buzón habilitado en la web de 
la Estrategia se han recibido algunas apor-la Estrategia se han recibido algunas apor-
taciones y comentarios al Documento para taciones y comentarios al Documento para 
el Debate de ciudadanos, empresas y ad-el Debate de ciudadanos, empresas y ad-
ministraciones. Además, en paralelo, y en ministraciones. Además, en paralelo, y en 
el marco del proceso de consulta pública el marco del proceso de consulta pública 
para redactar el Anteproyecto de Ley de para redactar el Anteproyecto de Ley de 
Movilidad Sostenible, se han recibido tam-Movilidad Sostenible, se han recibido tam-
bién algunas propuestas para ser incluidas bién algunas propuestas para ser incluidas 
en la Estrategia de Movilidad.en la Estrategia de Movilidad.

Se trata de aportaciones de asociaciones Se trata de aportaciones de asociaciones 
empresariales en su mayor parte, que pre-empresariales en su mayor parte, que pre-
tenden defender y justificar los intereses tenden defender y justificar los intereses 
de los agentes a los que representan y al de los agentes a los que representan y al 
mismo tiempo intentar alinearlos con la fu-mismo tiempo intentar alinearlos con la fu-
tura estrategia y ley de movilidad. Desta-tura estrategia y ley de movilidad. Desta-
can las aportaciones de las siguientes aso-can las aportaciones de las siguientes aso-
ciaciociaciones:nes:

•	•	 La La Asociación Española de Provee-
dores de Automoción (SERNAUTO), 
que centra sus aportaciones y comen-que centra sus aportaciones y comen-
tarios sobre todo en el Eje 4 y la necesi-tarios sobre todo en el Eje 4 y la necesi-
dad de incentivar la compra de nuevos dad de incentivar la compra de nuevos 
vehículos y la renovación del parque vehículos y la renovación del parque 
automovilístico, así como de sensibilizar automovilístico, así como de sensibilizar 
a la población para ello.a la población para ello.

•	•	 La La Confederación Española de Or-
ganizaciones Empresariales (CEOE)  
mediante un extenso y valioso informe mediante un extenso y valioso informe 
hace un recorrido por todos los ejes de hace un recorrido por todos los ejes de 
la estrategia y propone medidas a in-la estrategia y propone medidas a in-
cluir en cada uno de ellos.cluir en cada uno de ellos.

•	•	 La La Asociación Española de Operado-
res de Productos Petrolíferos (AOP)  
mediante sus comentarios sobre los mediante sus comentarios sobre los 
ejes 2 y 4 sobre todo (pero también 5, 6 ejes 2 y 4 sobre todo (pero también 5, 6 
y 8) enfatiza la necesidad de neutralidad y 8) enfatiza la necesidad de neutralidad 
tecnológica por parte de las Administra-tecnológica por parte de las Administra-
ciones y aporta ideas para abordar la fis-ciones y aporta ideas para abordar la fis-
calidad verde y el desarrollo de nuevos calidad verde y el desarrollo de nuevos 
combustibles y fuentes de energía.combustibles y fuentes de energía.

•	•	 La La Fundación Once para la Coope-
ración e Inclusión Social de las Per-
sonas con Discapacidad comenta su comenta su 
valiosa opinión respecto a un tema tan valiosa opinión respecto a un tema tan 
importante en el Eje 1 como la Accesibi-importante en el Eje 1 como la Accesibi-
lidad Universal.lidad Universal.

•	•	 La La Asociación ITS España  aporta su aporta su 
visión sobre el Eje 5 y destaca que mu-visión sobre el Eje 5 y destaca que mu-
chos de los proyectos que la Estrategia chos de los proyectos que la Estrategia 
destaca como I+D+i están ya en fase de destaca como I+D+i están ya en fase de 
desarrollo.desarrollo.

•	•	 La La Confederación Española de 
Transporte de Mercancías (CETM) 
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hace aportaciones a todos los ejes de hace aportaciones a todos los ejes de 
la estrategia y propone mla estrategia y propone medidas o me-edidas o me-
joras que permitirían un transporte de joras que permitirían un transporte de 
mercancías más sostenible, sobre todo mercancías más sostenible, sobre todo 
centradas en el Eje 2, 4 y 6.centradas en el Eje 2, 4 y 6.

•	•	 La La Confederación nacional de au-
toescuelas (CNAE) reclama un papel  reclama un papel 
activo de las autoescuelas en la sensi-activo de las autoescuelas en la sensi-
bilización y formación de la cibilización y formación de la ciudadanía udadanía 
y en la elaboración de planes y como y en la elaboración de planes y como 
miembro de mesas de trabajomiembro de mesas de trabajo

•	 Zeroport y Ecologistas en Acción ha-ha-
cen una crítica a la estrategia desde el cen una crítica a la estrategia desde el 
punto de vista conceptual y medioam-punto de vista conceptual y medioam-
biental. Critican que el tráfico aéreo y biental. Critican que el tráfico aéreo y 
marítimo no ha sido tratado en función marítimo no ha sido tratado en función 
a su elevado impacto en el cambio cli-a su elevado impacto en el cambio cli-
mático y el entorno. Así como se amático y el entorno. Así como se ala-la-
ba la Estrategia en términos generales ba la Estrategia en términos generales 
en cuanto al cambio de paradigma en en cuanto al cambio de paradigma en 
movilidad urbana y ferroviaria, respecto movilidad urbana y ferroviaria, respecto 
al tráfico marítimo y aéreo se considera al tráfico marítimo y aéreo se considera 
que se sigue manteniendo eque se sigue manteniendo el discurso l discurso 
de aumentar las conexiones y el tráfi-de aumentar las conexiones y el tráfi-
co y en definitiva las inversiones en in-co y en definitiva las inversiones en in-
fraestructura. Según la organización se fraestructura. Según la organización se 
comprometen incluso algunos artículos comprometen incluso algunos artículos 
del borrador de ley de cambio climáti-del borrador de ley de cambio climáti-
co con la actual Estrategia de Movilidad co con la actual Estrategia de Movilidad 
(Artículos 3, 14 y 21) (Artículos 3, 14 y 21) 

•	 Valencia en Bici – AE.A hacen una hacen una 
aportación encaminada al Anteproyec-aportación encaminada al Anteproyec-
to de Ley de Movilidad pero que re-to de Ley de Movilidad pero que re-
cogen la visión de la movilidad que la cogen la visión de la movilidad que la 
asociación cree debería tener el MITMA. asociación cree debería tener el MITMA. 

Muy en línea con la organización eco-Muy en línea con la organización eco-
logista, se incide en que la movilidad logista, se incide en que la movilidad 
de todo tipo de usuarios debe ser con-de todo tipo de usuarios debe ser con-
templada (no solo varones capaces y templada (no solo varones capaces y 
con trabajo, sino también niños, ancia-con trabajo, sino también niños, ancia-
nos, PMR, mujeres, etc.). Se echa en fal-nos, PMR, mujeres, etc.). Se echa en fal-
ta una mayor importancia del binomio ta una mayor importancia del binomio 
urbanismo-movilidad y por tanto de la urbanismo-movilidad y por tanto de la 
movilidad de proximidad y activa. movilidad de proximidad y activa. 

•	•	 La La Asociación Ferroviaria Española 
(MAFEX) hace un recorrido por todos  hace un recorrido por todos 
los ejes comentando cómo el ferroca-los ejes comentando cómo el ferroca-
rril favorece la consecución de los ob-rril favorece la consecución de los ob-
jetivos de la estrategia y qué medidas jetivos de la estrategia y qué medidas 
deben de ser abordadas para fomentar deben de ser abordadas para fomentar 
su uso.su uso.

•	•	 La La Asociación de Empresas Ferrovia-
rias Privadas (AEFP)  detalla una serie detalla una serie 
de medidas concretas (ayudas/incenti-de medidas concretas (ayudas/incenti-
vos, sobre todo) para logar un trasva-vos, sobre todo) para logar un trasva-
se modal efectivo hacia el ferrocarril en se modal efectivo hacia el ferrocarril en 
mercancías.mercancías.

Como se ha comentado también hay apor-Como se ha comentado también hay apor-
taciones de empresas privadas, como es el taciones de empresas privadas, como es el 
caso del proveedor de un gran abanico de caso del proveedor de un gran abanico de 
servicios tecnológicos para la movilidad servicios tecnológicos para la movilidad 
KAPSCH, la empresa QOOB proveedora KAPSCH, la empresa QOOB proveedora 
de equipamiento de aparcamientos de bi-de equipamiento de aparcamientos de bi-
cicletas y VMP o la empresa Dedocar pro-cicletas y VMP o la empresa Dedocar pro-
veedora de una plataforma para la movili-veedora de una plataforma para la movili-
dad compartida, entre otros.dad compartida, entre otros.

En el siguiente capítulo se resumen las En el siguiente capítulo se resumen las 
aportaciones de las empresas y organiza-aportaciones de las empresas y organiza-
ciones mencionadas y divididos según los ciones mencionadas y divididos según los 
ejes de la Estrategia.ejes de la Estrategia.

Todas las aportaciones, comentarios y dis-Todas las aportaciones, comentarios y dis-
tintas maneras de participación en el mar-tintas maneras de participación en el mar-
co del Diálogo Abierto de Movilidad, por co del Diálogo Abierto de Movilidad, por 
cualquier canal, con mayor o menor nivel de cualquier canal, con mayor o menor nivel de 
detalle, han sido contempladas y analizadas detalle, han sido contempladas y analizadas 
para completar y para hacer evolucionar a para completar y para hacer evolucionar a 
partir de ahora la Estrategia de Movilidad partir de ahora la Estrategia de Movilidad 
Segura, Sostenible y Conectada 2030.Segura, Sostenible y Conectada 2030.

Destacan dos tipos de resultados de todo Destacan dos tipos de resultados de todo 
el análisis de la participación. Por un lado, el análisis de la participación. Por un lado, 
de los procesos participativos planteados de los procesos participativos planteados 
por el MITMA en la web esmovilidad.mitma.por el MITMA en la web esmovilidad.mitma.
es se han podido sacar conclusiones sobre es se han podido sacar conclusiones sobre 
las temáticas de más interés para los visi-las temáticas de más interés para los visi-
tantes, las opiniones que suscitan ciertos tantes, las opiniones que suscitan ciertos 
temas de actualidad en el ecosistema de la temas de actualidad en el ecosistema de la 
movilidad o el perfil de visitante y, por tan-movilidad o el perfil de visitante y, por tan-
to, interesado en el sector de la movilidad.to, interesado en el sector de la movilidad.

Por otro lado, las contribuciones de todos Por otro lado, las contribuciones de todos 
los participantes (ciudadanía, empresas, los participantes (ciudadanía, empresas, 
administraciones y otros agentes) a través administraciones y otros agentes) a través 
de todos los canales (laboratorio de ideas, de todos los canales (laboratorio de ideas, 
eventos o buzón de sugerencias) se han eventos o buzón de sugerencias) se han 
analizado en detalle para ver cuáles son re-analizado en detalle para ver cuáles son re-
levantes/adecuadas para ser incorporadas levantes/adecuadas para ser incorporadas 
a la estrategia, bien sea como modificación a la estrategia, bien sea como modificación 
de alguna medida concreta, línea de ac-de alguna medida concreta, línea de ac-
tuación o, incluso, de la visión del MITMA tuación o, incluso, de la visión del MITMA 
en cualquiera de las temáticas que la estra-en cualquiera de las temáticas que la estra-
tegia ha decidido abordar; o bien sea parategia ha decidido abordar; o bien sea para

incorporar la aportación como una nueva incorporar la aportación como una nueva 
medida o línea de actuación.medida o línea de actuación.

Se han registrado un total de Se han registrado un total de 746 comen-
tarios y aportaciones  de ciudadanos, em-de ciudadanos, em-
presas y otros agentes, repartidos como presas y otros agentes, repartidos como 
sigue en función del canal de entrada y la sigue en función del canal de entrada y la 
temática. Respecto a las temáticas elegidas temática. Respecto a las temáticas elegidas 
cabe destacar que en el caso de los Labora-cabe destacar que en el caso de los Labora-
torios de Ideas son resultado de la elección torios de Ideas son resultado de la elección 
por parte del MITMA, (Cercanías y movilidad por parte del MITMA, (Cercanías y movilidad 
rural son temas casi exclusivos del Eje 1). De rural son temas casi exclusivos del Eje 1). De 
mayor interés son los resultados derivados mayor interés son los resultados derivados 
de los eventos, que abordaron el total de las de los eventos, que abordaron el total de las 
temáticas propuestas por el MITMA en su temáticas propuestas por el MITMA en su 
estrategia y, sobre todo, de los buzones de estrategia y, sobre todo, de los buzones de 
sugerencias, pues con ellos se le dio total sugerencias, pues con ellos se le dio total 
libertad al participante.libertad al participante.

Considerando todos los canales de entrada, Considerando todos los canales de entrada, 
el Eje 1 es el más representado con un 30,0% el Eje 1 es el más representado con un 30,0% 
de la representación, seguido por los ejes 4 de la representación, seguido por los ejes 4 
y 5 con cerca de un 16-17% y por el Eje 2 con y 5 con cerca de un 16-17% y por el Eje 2 con 
14,1% de representación. Analizando única-14,1% de representación. Analizando única-
mente eventos y buzón de sugerencias, la mente eventos y buzón de sugerencias, la 
representatividad de estos cuatro ejes (1,2,4 representatividad de estos cuatro ejes (1,2,4 
y 5) es muy similar, en el entorno del 20% y 5) es muy similar, en el entorno del 20% 
cada uno. El siguiente eje en cuanto a nú-cada uno. El siguiente eje en cuanto a nú-
mero de aportaciones es el Eje 6, seguido mero de aportaciones es el Eje 6, seguido 
por orden por el 8, 3 y 7. El eje más represen-por orden por el 8, 3 y 7. El eje más represen-
tado por las aportaciones libres de los bu-tado por las aportaciones libres de los bu-
zones es el Eje 2, mientras que los eventos zones es el Eje 2, mientras que los eventos 
arrojan más contribuciones al Eje 4.arrojan más contribuciones al Eje 4.

3. PRINCIPALES APORTACIONES

Canal Número de 
propuestas

Eje 
1

Eje 
2

Eje 
3

Eje 
4

Eje 
5

Eje 
6

Eje 
7

Eje 
8

Buzonesn APL y 
es.movilidad

313 75 94 26 81 63 47 17 44

Evento 259 67 39 11 86 70 31 1 23

Laboratorio de ideas 174 153 6 1 5 23 19 0 2

Total Canales 746 295 139 38 172 156 97 18 69

% Buzón APL y 
es.movilidad

16,8% 21,0% 5,8% 18,1% 14,1% 10,5% 3,8% 9,8%

% Evento 20,4% 11,9% 3,4% 26,2% 21,3% 9,5% 0,3% 7,0%

% Total Buzones y Eventos 18,3% 17,2% 4,8% 21,5% 17,2% 10,1% 2,3% 8,6%

% Laboratorio de ideas 73,2% 2,9% 0,5% 2,4% 11,0% 9,1% 0,0% 1,0%

Total Canales 30,0% 14,1% 3,9% 17,5% 15,9% 9,9% 1,8% 7,0%
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A continuación, se resumen las principa-A continuación, se resumen las principa-
les aportaciones en cada uno de los 8 ejes les aportaciones en cada uno de los 8 ejes 
que deberán ser tenidas en cuenta en fa-que deberán ser tenidas en cuenta en fa-
ses posteriores del desarrollo de la Estrate-ses posteriores del desarrollo de la Estrate-
gia como parte del compromiso de escu-gia como parte del compromiso de escu-
cha y atención a las demandas de todos cha y atención a las demandas de todos 
los agentes participantes.los agentes participantes.

3.1. Eje 1 – MOVILIDAD PARA  
TODOS

Las aportaciones realizadas a este eje son Las aportaciones realizadas a este eje son 
las más numerosas, ya que se trata de un las más numerosas, ya que se trata de un 
tema muy sensible en el que han partici-tema muy sensible en el que han partici-
pado todo tipo de agentes. Las principales pado todo tipo de agentes. Las principales 
aportaciones son:aportaciones son:

•	•	 Fomentar elFomentar el  desarrollo urbano orienta-desarrollo urbano orienta-
do al transporte (TOD por sus siglas en do al transporte (TOD por sus siglas en 
inglés), con una planificación integrada inglés), con una planificación integrada 
de los usos del suelo y el transporte a de los usos del suelo y el transporte a 
largo plazo, donde haya una reordena-largo plazo, donde haya una reordena-
ción del espacio público urbano para ción del espacio público urbano para 
dar más espacio a los modos más sos-dar más espacio a los modos más sos-
tenibles y eficaces.tenibles y eficaces.

•	•	 Hacer obligatorios losHacer obligatorios los  Planes de 
Transporte al Trabajo  en las empre-en las empre-
sas y centros educativos de más de sas y centros educativos de más de 
un cierto número de empleados y/o un cierto número de empleados y/o 
estudiantes y que su seguimiento sea estudiantes y que su seguimiento sea 
también obligatorio. Mejorar la comu-también obligatorio. Mejorar la comu-
nicación y nicación y “engagement” “engagement” con las so-con las so-
luciones que incluyan estos PTT me-luciones que incluyan estos PTT me-
diante estrategias de gamificación de diante estrategias de gamificación de 
las soluciones y planes de comunica-las soluciones y planes de comunica-
ción atractivos.ción atractivos.

•	•	 Hacer referencia al Plan Tipo de Movili-Hacer referencia al Plan Tipo de Movili-
dad Segura al Trabajo de diciembre de dad Segura al Trabajo de diciembre de 
2020 (DGT).2020 (DGT).

•	•	 Ligar la Responsabilidad Social Corpo-Ligar la Responsabilidad Social Corpo-
rativa (RSC) de las empresas a la movili-rativa (RSC) de las empresas a la movili-
dad sostenible, como parte fundamen-dad sostenible, como parte fundamen-
tal del desarrollo sostenible, y animar tal del desarrollo sostenible, y animar 
a que éstas compensen los impactos a que éstas compensen los impactos 
producidos.producidos.

•	•	 Potenciar el desarrollo de infraestructu-Potenciar el desarrollo de infraestructu-
ras de soporte a la ras de soporte a la micromovilidad a  a 
muy corto plazo, así como la regulación muy corto plazo, así como la regulación 
de los vehículos VMP (e-scooters, pati-de los vehículos VMP (e-scooters, pati-
netes, etc.). netes, etc.). 

•	•	 Necesidad de la integración tarifaria de Necesidad de la integración tarifaria de 
RENFE cercanías con otros modos de RENFE cercanías con otros modos de 
transporte público en las áreas metro-transporte público en las áreas metro-
politanas. politanas. 

•	•	 Fomentar laFomentar la  intermodalidad de los iti-
nerarios no motorizados (Vías Verdes,  (Vías Verdes, 
Caminos Naturales, etc.) con el trans-Caminos Naturales, etc.) con el trans-
porte público, especialmente con el fe-porte público, especialmente con el fe-
rrocarril, y permitir el acceso a todos los rrocarril, y permitir el acceso a todos los 
trenes con bicicletas o facilitar aparca-trenes con bicicletas o facilitar aparca-
mientos seguros.mientos seguros.

•	•	 Potenciar laPotenciar la intermodalidad de auto-
buses  en puertos, aeropuertos y esta-en puertos, aeropuertos y esta-
ciones de ferrocarril.ciones de ferrocarril.

•	•	 Incluir el concepto deIncluir el concepto de  urbanismo tácti-urbanismo tácti-
co, como instrumento para transformar co, como instrumento para transformar 
y reactivar el espacio público para de-y reactivar el espacio público para de-
volver la ciudad a las personas.volver la ciudad a las personas.

•	•	 Se requiere una mayor estandarización Se requiere una mayor estandarización 
de lade la  normativa de diseño de infraes-
tructuras y circulación ciclista. La in-. La in-
fraestructura ciclable debe aportar se-fraestructura ciclable debe aportar se-
guridad al usuario, ya sea con unas vías guridad al usuario, ya sea con unas vías 
dedicadas o por medio de calmado de dedicadas o por medio de calmado de 
tráfico en vías compartidas. En paralelo, tráfico en vías compartidas. En paralelo, 
es necesario dotar de una infraestruc-es necesario dotar de una infraestruc-
tura de aparcamientos seguros para bi-tura de aparcamientos seguros para bi-
cicletas. La AGE podría instalar en sus cicletas. La AGE podría instalar en sus 
edificios aparcamientos para bicis y edificios aparcamientos para bicis y 
VMP. VMP. 

•	•	 Existe una necesidad de crearExiste una necesidad de crear  cultu-
ra ciclista  entre la población españo-entre la población españo-
la. Posibilidad de coordinar diferentes la. Posibilidad de coordinar diferentes 
actuaciones de formación y comuni-actuaciones de formación y comuni-
cación desde el MITMA, por ejemplo, a cación desde el MITMA, por ejemplo, a 
través de un portal web único que in-través de un portal web único que in-
corpore, informe y categorice toda la corpore, informe y categorice toda la 
red de itinerarios no motorizados y las red de itinerarios no motorizados y las 
infraestructuras ciclistas existentes. infraestructuras ciclistas existentes. 

•	•	 Creación de laCreación de la  Red Básica Estatal de 
Vías Ciclistas como una nueva red de  como una nueva red de 
transporte “blanda”, alternativa y soste-transporte “blanda”, alternativa y soste-
nible incorporando, organizando, orde-nible incorporando, organizando, orde-
nando y conectando las actuales in-nando y conectando las actuales in-
fraestructuras de uso ciclista existentes fraestructuras de uso ciclista existentes 
en España.en España.

•	•	 Redacción de la Estrategia Estatal del Redacción de la Estrategia Estatal del 
Turismo en Bicicleta para fomentar el Turismo en Bicicleta para fomentar el 
cicloturismo.cicloturismo.

•	•	 Dar una definición consensuada de Dar una definición consensuada de 
movilidad compartida y sus caracterís-movilidad compartida y sus caracterís-
ticas para otorgar claridad y seguridad ticas para otorgar claridad y seguridad 
jurídica a los usuarios, empresas y au-jurídica a los usuarios, empresas y au-
toridades, así como acometer la regula-toridades, así como acometer la regula-
ción concreta de las obligaciones a las ción concreta de las obligaciones a las 
que deben quedar sujetos los agentes que deben quedar sujetos los agentes 
y plataformas prestadoras. y plataformas prestadoras. 

•	•	 Fomentar el desarrollo de carriles de Fomentar el desarrollo de carriles de 
alta ocupación, que promuevan e in-alta ocupación, que promuevan e in-
centiven el uso del centiven el uso del carpoolingcarpooling (viaje  (viaje 
compartido), así como crear espacios compartido), así como crear espacios 
de estacionamiento preferente para de estacionamiento preferente para 
vehículos compartidos y coches de          vehículos compartidos y coches de          
carpooling.carpooling.

•	•	 La La optimización de la capacidad de 
las vías de acceso a las grandes ciu- a las grandes ciu-
dades también requiere unas medidas dades también requiere unas medidas 
no tecnológicas, como la creación de no tecnológicas, como la creación de 
carriles bus dedicados para dar priori-carriles bus dedicados para dar priori-
dad al transporte público, que además dad al transporte público, que además 
puedan ser utilizados por los vehículos puedan ser utilizados por los vehículos 
de alta ocupación, suponiendo esto un de alta ocupación, suponiendo esto un 
incentivo para elincentivo para el carpool.  carpool. 

•	•	 Revisar y Revisar y mejorar las frecuencias en  en 
los servicios de los servicios de Cercanías.

•	•	 Importancia de las telecomunicaciones, Importancia de las telecomunicaciones, 
la tecnología, la conectividad y la mo-la tecnología, la conectividad y la mo-
vilidad en el ámbito rural como retos a vilidad en el ámbito rural como retos a 
abordar en la España vaciada.abordar en la España vaciada.

•	•	 Integrar a las Autoescuelas en la Mesa Integrar a las Autoescuelas en la Mesa 
de trabajo por la Movilidad Rural, dado de trabajo por la Movilidad Rural, dado 
que están distribuidas por todo el te-que están distribuidas por todo el te-
rritorio nacional y núcleos rurales, y tie-rritorio nacional y núcleos rurales, y tie-
nen información y conocimiento para nen información y conocimiento para 
aportar. aportar. 

•	•	 Incluir en el Plan de Cercanías la inter-Incluir en el Plan de Cercanías la inter-
modalidad mediante modalidad mediante plataformas re-
gionales o metropolitanas de MaaS.

•	•	 En la revisión de las En la revisión de las OSP marítimas 
se debería estudiar el rol que tiene el se debería estudiar el rol que tiene el 
transporte marítimo en la descarboni-transporte marítimo en la descarboni-
zación del sistema de transporte aéreo zación del sistema de transporte aéreo 
entre península e Islas Baleares.entre península e Islas Baleares.

•	•	 Potenciar el uso de laPotenciar el uso de la  Administra-
ción Electrónica en el transporte de  en el transporte de 
viajeros por carretera para reducir las viajeros por carretera para reducir las 
cargas administrativas de la activi-cargas administrativas de la activi-

dad, flexibilizar la gestión de contra-dad, flexibilizar la gestión de contra-
tos de gestión de transporte público tos de gestión de transporte público 
regular de uso general, así como re-regular de uso general, así como re-
forzar las características del servicio forzar las características del servicio 
público frente a nuevas formas de público frente a nuevas formas de 
movilidad.movilidad.

•	•	 Las Las OSP en líneas aéreas deberían fi- deberían fi-
nalizar siempre que exista una conexión nalizar siempre que exista una conexión 
con ferrocarril adecuada.con ferrocarril adecuada.

•	•	 Incluir junto al concepto deIncluir junto al concepto de accesibili-
dad universal, la, la usabilidad y la y la ase-
quibilidad. 

•	•	 Tener en cuenta laTener en cuenta la diversidad  de casos de casos 
que abarca el concepto PMR: ceguera que abarca el concepto PMR: ceguera 
parcial, cataratas, movilidad reducida parcial, cataratas, movilidad reducida 
en ancianos, discapacidad intelectual o en ancianos, discapacidad intelectual o 
cognitiva, sordera parcial, e incluso falta cognitiva, sordera parcial, e incluso falta 
de movilidad temporal por lesiones o de movilidad temporal por lesiones o 
en mujeres embarazadas.en mujeres embarazadas.

•	•	 El coche privado es necesario para la El coche privado es necesario para la 
movilidad de muchas personas con movilidad de muchas personas con 
discapacidad y debería contar con al-discapacidad y debería contar con al-
gún tipo de ayuda, ventaja fiscal o si-gún tipo de ayuda, ventaja fiscal o si-
milar.milar.

•	•	 Resulta necesario llevar a cabo ensa-Resulta necesario llevar a cabo ensa-
yos para poder evaluar el cumplimien-yos para poder evaluar el cumplimien-
to de los requisitos establecidos en la to de los requisitos establecidos en la 
ETI PMR 2014 (Reglamento (UE) nº ETI PMR 2014 (Reglamento (UE) nº 
1300/2014 de la Comisión Europea), 1300/2014 de la Comisión Europea), 
garantizando así la accesibilidad uni-garantizando así la accesibilidad uni-
versal a la red ferroviaria.versal a la red ferroviaria.

•	•	 Desarrollo de un Plan de moderniza-Desarrollo de un Plan de moderniza-
ción y rediseño de las estaciones de ción y rediseño de las estaciones de 
autobuses.autobuses.
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3.2. Eje 2 – NUEVAS POLÍTICAS 
INVERSORAS

El Eje 2 atrae sobre todo el interés de las El Eje 2 atrae sobre todo el interés de las 
asociaciones empresariales que han hecho asociaciones empresariales que han hecho 
sus aportaciones al debate a través del bu-sus aportaciones al debate a través del bu-
zón de sugerencias. De hecho, dos tercios zón de sugerencias. De hecho, dos tercios 
de los comentarios vertidos sobre el eje de los comentarios vertidos sobre el eje 
provienen de este canal. No es de extrañar provienen de este canal. No es de extrañar 
pues se trata de un eje vinculado directa-pues se trata de un eje vinculado directa-
mente con la actividad económica y los in-mente con la actividad económica y los in-
tereses empresariales.tereses empresariales.

A continuación, se resumen las principales A continuación, se resumen las principales 
aportaciones a este eje:aportaciones a este eje:

•	•	 Cerca de un tercio de los comentarios Cerca de un tercio de los comentarios 
sobre el eje versan sobre la necesidad sobre el eje versan sobre la necesidad 
de revisar lasde revisar las  prioridades de inver-
sión. Por lo general, no hay comenta- Por lo general, no hay comenta-
rios disonantes con el trabajo ya desa-rios disonantes con el trabajo ya desa-
rrollado por el MITMA y plasmado en el rrollado por el MITMA y plasmado en el 
Documento para Debate:Documento para Debate:

	»�	 Es común leer comentarios sobre Es común leer comentarios sobre 
la necesidad de crear unos crite-la necesidad de crear unos crite-
rios claros.rios claros.

	»�	 Aparece varias veces la mención a Aparece varias veces la mención a 
lala  importancia de la conservación importancia de la conservación 
y mantenimiento de las infraes-y mantenimiento de las infraes-
tructuras lineales. Un mejor esta-tructuras lineales. Un mejor esta-
do de estas deriva directamente do de estas deriva directamente 
en una mayor seguridad (Eje 3) y en una mayor seguridad (Eje 3) y 
en menores emisiones y consumo en menores emisiones y consumo 
energético (Eje 4).energético (Eje 4).

	»�	 Los criterios medioambientales Los criterios medioambientales 
son muy importantes para los par-son muy importantes para los par-
ticipantes a la hora de tomar de-ticipantes a la hora de tomar de-
cisiones sobre en qué infraestruc-cisiones sobre en qué infraestruc-
tura invertir. Fomentar la inversión tura invertir. Fomentar la inversión 

en infraestructura verde parece en infraestructura verde parece 
una prioridad para todos. Alguna una prioridad para todos. Alguna 
opinión ha sido muy crítica con la opinión ha sido muy crítica con la 
planificación de puertos y aero-planificación de puertos y aero-
puertos y con la falta de valoración puertos y con la falta de valoración 
real de los impactos directos e in-real de los impactos directos e in-
directos en el medioambiente de directos en el medioambiente de 
ciertas infraestructuras y los cum-ciertas infraestructuras y los cum-
plimientos de la normativa interna-plimientos de la normativa interna-
cional.cional.

	»�	 Muchos agentes defienden que la Muchos agentes defienden que la 
política inversora no debe pena-política inversora no debe pena-
lizar sino permitir que la industria lizar sino permitir que la industria 
española crezca creando valor en española crezca creando valor en 
el nuevo escenario de reorienta-el nuevo escenario de reorienta-
ción hacia infraestructuras y una ción hacia infraestructuras y una 
movilidad más sostenible.movilidad más sostenible.

	»�	 Muchos participantes destacan Muchos participantes destacan 
la importancia del transporte pú-la importancia del transporte pú-
blico y ferroviario como columnas blico y ferroviario como columnas 
vertebrales de la movilidad y de-vertebrales de la movilidad y de-
fienden una mayor inversión en fienden una mayor inversión en 
ellos.ellos.

•	•	 ElEl  modelo de financiación de la cons-
trucción y mantenimiento las redes 
viarias basado en principios como  basado en principios como 
“pago por uso” o “quien contamina “pago por uso” o “quien contamina 
paga”, así como la revisión de la fiscali-paga”, así como la revisión de la fiscali-
dad del sector, suscita dudas e inquie-dad del sector, suscita dudas e inquie-
tud en ciertos participantes. El modelo tud en ciertos participantes. El modelo 
económico detrás de la planificación económico detrás de la planificación 
y gestión de las carreteras deberá ser y gestión de las carreteras deberá ser 
estudiado en detalle y apoyado en una estudiado en detalle y apoyado en una 
compleja escucha a todos los agentes compleja escucha a todos los agentes 
implicados.implicados.

•	•	 Existen muchas demandas (un ter-Existen muchas demandas (un ter-
cio del total) de mejora o cambio de cio del total) de mejora o cambio de 
las las ayudas e incentivos al transpor-

te sostenible. Estas están incluidas  Estas están incluidas 
además de en el Eje 2 por tratarse de además de en el Eje 2 por tratarse de 
ayudas, subvenciones o incentivos ayudas, subvenciones o incentivos 
que repercuten directamente al gas-que repercuten directamente al gas-
to del MITMA, en su correspondiente to del MITMA, en su correspondiente 
eje, generalmente el Eje 4 (Ayudas a la eje, generalmente el Eje 4 (Ayudas a la 
renovación y adquisición de vehículos renovación y adquisición de vehículos 
limpios) o el Eje 6 (Ayudas/incentivos limpios) o el Eje 6 (Ayudas/incentivos 
al trasvase modal hacia el FFCC). En al trasvase modal hacia el FFCC). En 
el Eje 2 del Documento para el Deba-el Eje 2 del Documento para el Deba-
te se incluye una medida (2.4.2) que te se incluye una medida (2.4.2) que 
será crucial para diagnosticar acerta-será crucial para diagnosticar acerta-
damente el escenario de partida para damente el escenario de partida para 
modificar dichas ayudas tan deman-modificar dichas ayudas tan deman-
dadas.dadas.

•	•	 Similar a la temática anterior, existen Similar a la temática anterior, existen 
comentarios, sobre todo de asociacio-comentarios, sobre todo de asociacio-
nes empresariales, sobre cómo debe-nes empresariales, sobre cómo debe-
ría ser la ría ser la fiscalidad en el transporte  
para hacerla más sostenible. La modifi-para hacerla más sostenible. La modifi-
cación en la fiscalidad tiene un impac-cación en la fiscalidad tiene un impac-
to directo en la movilidad sostenible to directo en la movilidad sostenible 
y tendrá, por tanto, incidencia alta en y tendrá, por tanto, incidencia alta en 
otros ejes de la estrategia como el 1, 4 otros ejes de la estrategia como el 1, 4 
ó 6. La medida 2.4.1 incluida en el Do-ó 6. La medida 2.4.1 incluida en el Do-
cumento para el Debate tiene como cumento para el Debate tiene como 
objetivo hacer un análisis interministe-objetivo hacer un análisis interministe-
rial al respecto.rial al respecto.

•	•	 En cuanto a laEn cuanto a la  financiación del trans-
porte público urbano, es sabido el , es sabido el 
gran interés que suscita por todo el te-gran interés que suscita por todo el te-
rritorio la revisión de los mecanismos rritorio la revisión de los mecanismos 
para su, muy presentes en la redacción para su, muy presentes en la redacción 
de la Ley de Movilidad Sostenible. Sin de la Ley de Movilidad Sostenible. Sin 
embargo, dada su complejidad, los co-embargo, dada su complejidad, los co-
mentarios a este aspecto son genera-mentarios a este aspecto son genera-
listas, limitándose a reivindicar el papel listas, limitándose a reivindicar el papel 
del transporte público como vertebra-del transporte público como vertebra-
dor de la movilidad y la necesidad de dor de la movilidad y la necesidad de 
un marco regulatorio claro.un marco regulatorio claro.

•	•	 Existe algún comentario para que el Existe algún comentario para que el 
MITMA mejore la MITMA mejore la comunicación de  de 
sus medidas a la ciudadanía y la haga sus medidas a la ciudadanía y la haga 
partícipe de la toma de decisiones, partícipe de la toma de decisiones, 
algo en línea con lo que se plantea en algo en línea con lo que se plantea en 
las dos medidas de la línea de actua-las dos medidas de la línea de actua-
ción 2.5, MECANISMOS DE GOBER-ción 2.5, MECANISMOS DE GOBER-
NANZA: TRANSPARENCIA Y PARTI-NANZA: TRANSPARENCIA Y PARTI-
CIPACIÓN. Desde los operadores de CIPACIÓN. Desde los operadores de 
transporte ferroviario se demanda a transporte ferroviario se demanda a 
Adif una mejor comunicación sobre Adif una mejor comunicación sobre 
las infraestructuras en construcción las infraestructuras en construcción 
para poder anticiparse a la inaugura-para poder anticiparse a la inaugura-
ción de estas. ción de estas. 

•	•	 Se demanda fortalecer laSe demanda fortalecer la colabora-
ción entre industria, administracio-
nes y otros agentes para mejorar en-para mejorar en-
tre todos la movilidad y también una tre todos la movilidad y también una 
mejor coordinación con políticas, es-mejor coordinación con políticas, es-
trategias y normas de otras AAPP, in-trategias y normas de otras AAPP, in-
cluidos otros ministerios de la AGE, y cluidos otros ministerios de la AGE, y 
de organismos multinacionales como de organismos multinacionales como 
la UE o la ONU. La creación de mesas la UE o la ONU. La creación de mesas 
de trabajo y conferencias territoriales, de trabajo y conferencias territoriales, 
involucrar al sector privado en la toma involucrar al sector privado en la toma 
de decisiones, etc. pueden ayudar de decisiones, etc. pueden ayudar 
a tener una planificación y un marco a tener una planificación y un marco 
normativo más estable y consensuado normativo más estable y consensuado 
entre todos. Esta mejor gobernanza y entre todos. Esta mejor gobernanza y 
colaboración interinstitucional, aunque colaboración interinstitucional, aunque 
está incluida implícitamente en la línea está incluida implícitamente en la línea 
de actuación 2.5 del eje, y en la estra-de actuación 2.5 del eje, y en la estra-
tegia abundan las mesas de trabajo, no tegia abundan las mesas de trabajo, no 
tiene ninguna medida concreta aso-tiene ninguna medida concreta aso-
ciada y es muy necesaria para abordar ciada y es muy necesaria para abordar 
grandes temas como la financiación grandes temas como la financiación 
del transporte público o la priorización del transporte público o la priorización 
en la inversión en infraestructuras, que en la inversión en infraestructuras, que 
generarán un escenario de mayor cer-generarán un escenario de mayor cer-
tidumbre en el sector.tidumbre en el sector.
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3.3. Eje 3 – MOVILIDAD SEGURA

Entre las principales aportaciones al Eje 3 se Entre las principales aportaciones al Eje 3 se 
encuentran las siguientes:encuentran las siguientes:

•	•	 Subvención a la Subvención a la transición tecnoló-
gica por cambio de ASFA Analógico  por cambio de ASFA Analógico 
a ASFA Digital y por la instalación de a ASFA Digital y por la instalación de 
sistemas de señalización ERTMS en el sistemas de señalización ERTMS en el 
material rodante por el 100%de la ins-material rodante por el 100%de la ins-
talación del ASFA digital y del 100% de talación del ASFA digital y del 100% de 
la instalación de ERTMS en los siste-la instalación de ERTMS en los siste-
mas embarcados.mas embarcados.

•	•	 Dotación a los Tramos de Concentra-Dotación a los Tramos de Concentra-
ción de Accidentes (TCA) deción de Accidentes (TCA) de equipa-
miento específico de vehículo co-
nectado  que permita dar información que permita dar información 
en tiempo real al conductor de even-en tiempo real al conductor de even-
tos en la carretera o incidente por par-tos en la carretera o incidente por par-
te de otros vehículos. Además, dotar a te de otros vehículos. Además, dotar a 
los túneles con sistemas ITS de última los túneles con sistemas ITS de última 
generación.generación.

•	•	 También se deberá favorecer el desa-También se deberá favorecer el desa-
rrollo de plataformas que favorezcan rrollo de plataformas que favorezcan 
la colaboración entre distintas enti-la colaboración entre distintas enti-
dades gestoras a través de planes dades gestoras a través de planes 
de coordinación “digitalizados”, espe-de coordinación “digitalizados”, espe-
cialmente ante incidencias y eventos, cialmente ante incidencias y eventos, 
para su planificación, seguimiento y para su planificación, seguimiento y 
operación.operación.

•	•	 Además de los TCA, el Plan de Cho-Además de los TCA, el Plan de Cho-
que también debe tratar las carreteras que también debe tratar las carreteras 
convencionales, en las que se propone convencionales, en las que se propone 
implementar carreteras 2+1 para la re-implementar carreteras 2+1 para la re-
ducción de la congestión en itinerarios ducción de la congestión en itinerarios 
con altos niveles de tráfico, mejorando con altos niveles de tráfico, mejorando 
la seguridad vial en carreteras conven-la seguridad vial en carreteras conven-
cionales, que son las más afectadas cionales, que son las más afectadas 
por los índices de accidentabilidad, por los índices de accidentabilidad, 
estableciendo nuevos mecanismos estableciendo nuevos mecanismos 
frente al ruido, así como desarrollando frente al ruido, así como desarrollando 
nuevos sistemas para evitar acciden-nuevos sistemas para evitar acciden-
tes con animales, apoyando la biodi-tes con animales, apoyando la biodi-
versidad del entorno viario.versidad del entorno viario.

•	•	 Para mantener los altos estándares de Para mantener los altos estándares de 
seguridad que se exigen en el entorno seguridad que se exigen en el entorno 
aeroportuario se requiere la realización aeroportuario se requiere la realización 
de un número elevado dede un número elevado de simulacros 
de emergencia de distinta tipología y de distinta tipología y 
alcance.alcance.

•	•	 La asistencia a los familiares de las La asistencia a los familiares de las 
víctimas de accidentes de aviación víctimas de accidentes de aviación 
civil se ha revelado como uno de los civil se ha revelado como uno de los 
aspectos trascendentales a gestionar aspectos trascendentales a gestionar 
en caso de emergencia, lo que se ha en caso de emergencia, lo que se ha 
traducido en simulacros específicos de traducido en simulacros específicos de 
asistencia a familiares, a la hora de en-asistencia a familiares, a la hora de en-
sayar el Plan de Emergencia.sayar el Plan de Emergencia.

•	•	 Llevar a cabo programas de Llevar a cabo programas de formación, 
concienciación y sensibilización es- es-
pecíficas en materia de conducción y pecíficas en materia de conducción y 
seguridad vial, incluida la importancia seguridad vial, incluida la importancia 
que tiene el correcto mantenimiento y que tiene el correcto mantenimiento y 
revisión de los vehículos para la segu-revisión de los vehículos para la segu-
ridad vial.ridad vial.

•	•	 Recalcar la importancia de la forma-Recalcar la importancia de la forma-
ción del personal ferroviarioción del personal ferroviario  en un mo-en un mo-
mento de transición generacional, in-mento de transición generacional, in-
corporando en lo posible sus perfiles a corporando en lo posible sus perfiles a 
la formación reglada.la formación reglada.

•	•	 Modificación del Reglamento General Modificación del Reglamento General 
de Conductores para incluir la obligato-de Conductores para incluir la obligato-
riedad de 8 horas presenciales de con-riedad de 8 horas presenciales de con-
tenido teórico sobre seguridad vial en la tenido teórico sobre seguridad vial en la 
formación de los nuevos conductores.formación de los nuevos conductores.

3.4. Eje 4 – MOVILIDAD DE 
BAJAS EMISIONES

En el Eje 4 se encuadran todos los temas En el Eje 4 se encuadran todos los temas 
relacionados con las emisiones de contami-relacionados con las emisiones de contami-
nantes y ruido de los medios de transporte. nantes y ruido de los medios de transporte. 
Es una temática, por tanto, de gran interés Es una temática, por tanto, de gran interés 
para toda la industria del sector y con inci-para toda la industria del sector y con inci-
dencia directa y clara en la calidad de vida dencia directa y clara en la calidad de vida 
de los ciudadanos. Una quinta parte de las de los ciudadanos. Una quinta parte de las 
aportaciones y comentarios analizados tie-aportaciones y comentarios analizados tie-
nen relación con dicho eje y de ellos, apro-nen relación con dicho eje y de ellos, apro-
ximadamente la mitad provienen de empre-ximadamente la mitad provienen de empre-
sas o asociaciones empresariales.sas o asociaciones empresariales.

A continuación, se resumen las principales A continuación, se resumen las principales 
aportaciones recibidas sobre este Eje 4:aportaciones recibidas sobre este Eje 4:

•	•	 Una quinta parte de las aportaciones Una quinta parte de las aportaciones 
analizadas trata la necesidad de abor-analizadas trata la necesidad de abor-
dar unadar una mayor inversión en infraes-
tructura de recarga, de todos los de todos los 
combustibles en general, y de recarga combustibles en general, y de recarga 
eléctrica en particular. Es una deman-eléctrica en particular. Es una deman-
da tanto de la industria automovilística da tanto de la industria automovilística 

como de los operadores de transporte como de los operadores de transporte 
y de los ciudadanos conductores, que y de los ciudadanos conductores, que 
tendrá que ser considerada también tendrá que ser considerada también 
como una demanda a tener en cuenta como una demanda a tener en cuenta 
para priorizar inversiones en medias in-para priorizar inversiones en medias in-
cluidas en el Eje 2 de la estrategia.cluidas en el Eje 2 de la estrategia.

•	•	 A la hora de abordar el gran abanico A la hora de abordar el gran abanico 
de combustibles alternativos y tec-de combustibles alternativos y tec-
nologías disponibles actualmente, en nologías disponibles actualmente, en 
desarrollo o por descubrir, para reducir desarrollo o por descubrir, para reducir 
las emisiones, es generalizado el inte-las emisiones, es generalizado el inte-
rés de muchos agentes de la industria rés de muchos agentes de la industria 
en que el MITMA tenga unaen que el MITMA tenga una posición 
neutral ante ellas. Deben primar crite- ante ellas. Deben primar crite-
rios claros de reducción de GEI y con-rios claros de reducción de GEI y con-
taminantes a la hora de priorizar ayu-taminantes a la hora de priorizar ayu-
das e inversiones. Crea inquietud en das e inversiones. Crea inquietud en 
ciertos agentes la posibilidad de que ciertos agentes la posibilidad de que 
se cierre el camino a ciertas tecnolo-se cierre el camino a ciertas tecnolo-
gías limpias y se abra exclusivamente gías limpias y se abra exclusivamente 
la vía del desarrollo de otras, quizá con la vía del desarrollo de otras, quizá con 
más penetración, pero no por ello me-más penetración, pero no por ello me-
jores.jores.

•	•	 En relación con lo anterior y al gran nú-En relación con lo anterior y al gran nú-
mero de tecnologías y combustibles mero de tecnologías y combustibles 
limpios, expertos del MITMA deberán limpios, expertos del MITMA deberán 
hacer un estudio de los impactos en hacer un estudio de los impactos en 
la economía y el medioambiente de la economía y el medioambiente de 
ellas para el desarrollo de las líneas de ellas para el desarrollo de las líneas de 
actuación y medidas correspondien-actuación y medidas correspondien-
tes. Para ello serán útiles los más de tes. Para ello serán útiles los más de 
40 comentarios en defensa de cada 40 comentarios en defensa de cada 
tipo de combustible (75% electrici-tipo de combustible (75% electrici-
dad, 15% hidrógeno, 10% otros gases dad, 15% hidrógeno, 10% otros gases 
renovables).renovables).

•	•	 Existen ciertas demandas también Existen ciertas demandas también 
para que en el análisis de cada tipo de para que en el análisis de cada tipo de 
combustible y tecnología se tenga en combustible y tecnología se tenga en 
cuenta cuenta toda la cadena de valor y se y se 
analice el impacto “del pozo a la rueda” analice el impacto “del pozo a la rueda” 
(desde la fabricación, la producción y (desde la fabricación, la producción y 
transporte de las energías hasta el pro-transporte de las energías hasta el pro-
pio uso del vehículo), así como todos pio uso del vehículo), así como todos 
los impactos a lo largo de la vida útil los impactos a lo largo de la vida útil 
de todos los productos de movilidad.de todos los productos de movilidad.

•	•	 Además, la Además, la economía circular se plan- se plan-
tea como una herramienta útil a consi-tea como una herramienta útil a consi-
derar en los finales de ciclos de vida de derar en los finales de ciclos de vida de 
infraestructuras, instalaciones, compo-infraestructuras, instalaciones, compo-
nentes y vehículos. Se propone como nentes y vehículos. Se propone como 
actividad interinstitucional, la creación actividad interinstitucional, la creación 

de bases de datos de huellas hídricas de bases de datos de huellas hídricas 
y de carbono y la definición de índices y de carbono y la definición de índices 
y trazabilidad para avanzar en la cer-y trazabilidad para avanzar en la cer-
tificación de empresas en economía tificación de empresas en economía 
circular.circular.

•	•	 Sea cual sea la posición del MITMA Sea cual sea la posición del MITMA 
con respecto a las diferentes fuentes con respecto a las diferentes fuentes 
de energía, tipos de combustible y tec-de energía, tipos de combustible y tec-
nologías, algunas aportaciones van di-nologías, algunas aportaciones van di-
rigidas a solicitar al MITMA un rigidas a solicitar al MITMA un marco 
jurídico estable para acometer inver- para acometer inver-
siones, así como unasiones, así como una hoja de ruta cla-
ra  que cree certidumbre a empresas y que cree certidumbre a empresas y 
particulares los próximos años.particulares los próximos años.

•	•	 También se pide al MITMA que se con-También se pide al MITMA que se con-
temple a latemple a la  industria española  como como 
elemento clave en todo el proceso de elemento clave en todo el proceso de 
reconversiónreconversión  hacia la movilidad del fu-hacia la movilidad del fu-
turo. Desde la industria del automóvil turo. Desde la industria del automóvil 
se pide que se apueste por la produc-se pide que se apueste por la produc-
ción de vehículos eléctricos y com-ción de vehículos eléctricos y com-
ponentes asociados en España. Pero ponentes asociados en España. Pero 
también hay peticiones para eliminar también hay peticiones para eliminar 
las actuales políticas de apoyo y pro-las actuales políticas de apoyo y pro-
moción institucional a las empresas moción institucional a las empresas 
de energías fósiles y a la industria del de energías fósiles y a la industria del 
motor. Otro participante destaca que motor. Otro participante destaca que 
antes que crear centros de producción antes que crear centros de producción 
es un momento perfecto para inver-es un momento perfecto para inver-
tir en centros tecnológicos que creen tir en centros tecnológicos que creen 
valor y fomenten empleos altamente valor y fomenten empleos altamente 
cualificados.cualificados.

•	•	 Sí que hay unanimidad en la necesi-Sí que hay unanimidad en la necesi-
dad de incentivar el esfuerzo inversor dad de incentivar el esfuerzo inversor 
enen  investigación  en movilidad de ba-en movilidad de ba-
jas emisiones.jas emisiones.

•	•	 Desde el sector marítimo se muestra Desde el sector marítimo se muestra 
la necesidad de regular efectivamente la necesidad de regular efectivamente 
los los derechos de emisiones en tráfico 
marítimo. La Administración Marítima La Administración Marítima 
Española defiende que sea la OMI la Española defiende que sea la OMI la 
encargada de establecer los sistemas encargada de establecer los sistemas 
de control de emisiones en el mar y de control de emisiones en el mar y 
que la zona de control de emisiones que la zona de control de emisiones 
del Mediterráneo se establezca por la del Mediterráneo se establezca por la 
OMI y afecte por tanto a países tam-OMI y afecte por tanto a países tam-
bién extracomunitarios.bién extracomunitarios.

•	•	 Se han registrado muchos comenta-Se han registrado muchos comenta-
rios (26, 15% del total) sobre la nece-rios (26, 15% del total) sobre la nece-
sidad de seguir prestando o prestar sidad de seguir prestando o prestar 
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nuevos esquemas de nuevos esquemas de ayudas a la re-
conversión de vehículos privados y 
flotas de empresas de transporte para de empresas de transporte para 
tener un parque de vehículos más lim-tener un parque de vehículos más lim-
pio. Aunque estas demandas, que es-pio. Aunque estas demandas, que es-
tán directamente relacionadas con el tán directamente relacionadas con el 
Eje 2 y el gasto del MITMA, están plan-Eje 2 y el gasto del MITMA, están plan-
teadas de una manera generalista y teadas de una manera generalista y 
sin aportar soluciones concretas dan a sin aportar soluciones concretas dan a 
entender la gran importancia que da el entender la gran importancia que da el 
sector a las ayudas públicas para com-sector a las ayudas públicas para com-
pensar el elevado coste de adquisición pensar el elevado coste de adquisición 
y renovación de los vehículos actuales.y renovación de los vehículos actuales.

Conviene destacar en este punto que la Conviene destacar en este punto que la 
reducción de emisiones en el transporte reducción de emisiones en el transporte 
puede producirse mediante tres tipos de puede producirse mediante tres tipos de 
medidas: medidas: Avoid Avoid o de reducción de movili-o de reducción de movili-
dad, dad, ShiftShift o de cambio de modo e o de cambio de modo e  Impro-Impro-
ve ve o de mejora, tal y como se recogía en o de mejora, tal y como se recogía en 
el Documento para el Debate (capítulo 11) el Documento para el Debate (capítulo 11) 
y se recoge en la actual Estrategia (sección y se recoge en la actual Estrategia (sección 
3.2.1), aproximaciones distintas pero que por 3.2.1), aproximaciones distintas pero que por 
compartir objetivo merecen ser contempla-compartir objetivo merecen ser contempla-
das ahora de manera conjunta.das ahora de manera conjunta.

El Eje 4 planteado en la estrategia está en-El Eje 4 planteado en la estrategia está en-
focado únicamente en el tercer grupo de focado únicamente en el tercer grupo de 
medidasmedidas Improve Improve, medidas de mejora tec-, medidas de mejora tec-
nológica, sobre todo de vehículos. Muchos nológica, sobre todo de vehículos. Muchos 
agentes echan en falta más medidas perte-agentes echan en falta más medidas perte-
necientes a la vertiente necientes a la vertiente AvoidAvoid o o Shift, Shift, bien  bien 
sea con medidassea con medidas pull pull  o o push.push. Sin embar- Sin embar-
go, estas propuestas, de incluirse, deberían go, estas propuestas, de incluirse, deberían 
de englobarse en el Eje 1 (viajeros) y Eje 6 de englobarse en el Eje 1 (viajeros) y Eje 6 
(mercancías) de la Estrategia. Algunas de (mercancías) de la Estrategia. Algunas de 
las propuestas planteadas para reducir las las propuestas planteadas para reducir las 
emisiones y vinculadas a estos principios emisiones y vinculadas a estos principios 
de de Avoid Avoid o o ShiftShift  son:son:

•	•	 Defender una movilidad de proximidadDefender una movilidad de proximidad  
donde el urbanismo compacto juegue donde el urbanismo compacto juegue 
a favor de pautas de movilidad activa a favor de pautas de movilidad activa 
(Avoid) (Avoid) (Eje 1).(Eje 1).

•	•	 Revisión del modelo de transporte de Revisión del modelo de transporte de 
largo recorrido y la necesidad de pri-largo recorrido y la necesidad de pri-
mar los modos más sostenibles evi-mar los modos más sostenibles evi-
tando inversiones y ayudas al tráfico tando inversiones y ayudas al tráfico 
aéreo doméstico y al tráfico marítimo aéreo doméstico y al tráfico marítimo 
turístico turístico (Shift)(Shift) (Eje 1). (Eje 1).

•	•	 Incentivar económicamente un tras-Incentivar económicamente un tras-
vase modal a modos más sostenibles, vase modal a modos más sostenibles, 
como puede ser el caso del ferroca-como puede ser el caso del ferroca-

rril en el segmento de las mercancías. rril en el segmento de las mercancías. 
Las empresas operadoras ferroviarias Las empresas operadoras ferroviarias 
proponen medidas concretas y cuan-proponen medidas concretas y cuan-
tifican el gasto que supondría para el tifican el gasto que supondría para el 
MITMA. Son medidas también vincula-MITMA. Son medidas también vincula-
das al gasto del MITMA (Eje 2) y sobre das al gasto del MITMA (Eje 2) y sobre 
todo vinculadas al Eje 6 todo vinculadas al Eje 6 (Shift).(Shift).

•	•	 Incentivar el uso de modos sosteni-Incentivar el uso de modos sosteni-
bles mediante la implantación regula-bles mediante la implantación regula-
da de acciones de restricción al tráfi-da de acciones de restricción al tráfi-
co rodado privado más contaminante co rodado privado más contaminante 
y no a través de incentivos económi-y no a través de incentivos económi-
cos. Es el caso del establecimiento de cos. Es el caso del establecimiento de 
protocolos anticontaminación y de protocolos anticontaminación y de 
Zonas de Bajas Emisiones en ciuda-Zonas de Bajas Emisiones en ciuda-
des, así como la reserva de plazas de des, así como la reserva de plazas de 
aparcamiento público solamente para aparcamiento público solamente para 
vehículos de bajas emisiones. Se re-vehículos de bajas emisiones. Se re-
gistran hasta 10 propuestas en este gistran hasta 10 propuestas en este 
sentido sentido (Shift).(Shift).  

•	•	 Existen algunas propuestas de medi-Existen algunas propuestas de medi-
das vinculadas con la digitalización del das vinculadas con la digitalización del 
transporte (Eje 5) que mejorarían me-transporte (Eje 5) que mejorarían me-
diante diante ITS ITS la eficiencia energética de la eficiencia energética de 
los sistemas de transporte los sistemas de transporte (Improve)(Improve)..

•	•	 Por último, se comentan otras medidas Por último, se comentan otras medidas 
de mejora de la eficiencia energética del de mejora de la eficiencia energética del 
sistema de trasporte sistema de trasporte (Improve)(Improve), inde-, inde-
pendientemente de la tecnología de los pendientemente de la tecnología de los 
vehículos o la digitalización. Es el caso vehículos o la digitalización. Es el caso 
de la mención que se hace a la inciden-de la mención que se hace a la inciden-
cia que tiene el cia que tiene el estilo de conducción  
o el estado de o el estado de conservación de las ca-
rreteras  sobre la emisión de contami-sobre la emisión de contami-
nantes y GEI de los vehículos.nantes y GEI de los vehículos.

3.5. Eje 5 – MOVILIDAD 
INTELIGENTE

El Eje 5 es el tercero en número de aporta-El Eje 5 es el tercero en número de aporta-
ciones recibidas. Se trata de un tema que ciones recibidas. Se trata de un tema que 
supone una gran oportunidad para la trans-supone una gran oportunidad para la trans-
formación del sector, y que puede resolver formación del sector, y que puede resolver 
los grandes retos de movilidad. Las princi-los grandes retos de movilidad. Las princi-
pales aportaciones son:pales aportaciones son:

•	•	 Establecer un Establecer un protocolo homogéneo 
de datasharing  entre las administra-entre las administra-
ciones y los operadores de movilidad ciones y los operadores de movilidad 
compartida, que respete el Reglamen-compartida, que respete el Reglamen-
to de Protección de Datos, y permi-to de Protección de Datos, y permi-

396



Estrategia de Movilidad · segura · sostenible · conectada · 2030

398 399

ta compartir datos de forma sencilla ta compartir datos de forma sencilla 
y eficiente para ambas partes. Esto y eficiente para ambas partes. Esto 
permitiría una mejor planificación del permitiría una mejor planificación del 
transporte y una mayor seguridad del transporte y una mayor seguridad del 
tratamiento de la información de los tratamiento de la información de los 
operadores.operadores.

•	•	 Avanzar en el Avanzar en el control y uso de datos 
de las plataformas multimodales: pro-de las plataformas multimodales: pro-
mover la creación de un ente regula-mover la creación de un ente regula-
dor que establezca las “reglas del jue-dor que establezca las “reglas del jue-
go” relativas a los límites de acceso y go” relativas a los límites de acceso y 
control de los datos; los niveles o “ca-control de los datos; los niveles o “ca-
pas” de responsabilidad respecto a su pas” de responsabilidad respecto a su 
uso y gestión; condiciones para com-uso y gestión; condiciones para com-
partir datos. partir datos. 

•	•	 Promover la sensorización de las ciu-Promover la sensorización de las ciu-
dades para mejorar la gestión de la dades para mejorar la gestión de la 
movilidad.movilidad.

•	•	 Imprescindible laImprescindible la  cooperación entre 
distintas entidades  responsables de responsables de 
la movilidad en los distintos ámbitos la movilidad en los distintos ámbitos 
geográficos para la gestión, utilidad, geográficos para la gestión, utilidad, 
compartición y difusión de datos de compartición y difusión de datos de 
movilidad.movilidad.

•	•	 Avanzar en laAvanzar en la  integración de los pagos, integración de los pagos, 
mediante la creación de una entidad mediante la creación de una entidad 
gestora: una plataforma de pago dise-gestora: una plataforma de pago dise-
ñada ñada ad-hocad-hoc con unas reglas comer- con unas reglas comer-
ciales y de compensación prefijadas ciales y de compensación prefijadas 
entre plataformas y operadores.entre plataformas y operadores.

•	•	 Establecer un marco de responsabili-Establecer un marco de responsabili-
dades para los operadoresdades para los operadores  en función en función 
del tipo de incidencia del servicio (ac-del tipo de incidencia del servicio (ac-
cidente, multa, problema con la tecno-cidente, multa, problema con la tecno-
logía que falle, problema de hackeo), y logía que falle, problema de hackeo), y 
dependiendo de donde venga el clien-dependiendo de donde venga el clien-
te.te.

•	•	 Acordar las funcionalidades “mínimas” Acordar las funcionalidades “mínimas” 
que ofrecen las plataformas respecto que ofrecen las plataformas respecto 
a sus servicios (planificación del viaje, a sus servicios (planificación del viaje, 
externalidades e impacto del viaje, ac-externalidades e impacto del viaje, ac-
cesibilidad y estado vehículos…).cesibilidad y estado vehículos…).

•	•	 Trabajar en la Interoperatividad de las Trabajar en la Interoperatividad de las 
tarjetas de Cercanías de Renfe para tarjetas de Cercanías de Renfe para 
poder utilizar en distintos núcleos de poder utilizar en distintos núcleos de 
cercanías.cercanías.

•	•	 Incluir el proyecto Tarjeta Española Sin Incluir el proyecto Tarjeta Española Sin 
Contacto (TESC), recogido en el PINTI, Contacto (TESC), recogido en el PINTI, 

que permitirá la interoperabilidad entre que permitirá la interoperabilidad entre 
distintas redes de Transporte Público, distintas redes de Transporte Público, 
así como desde otro tipo de operado-así como desde otro tipo de operado-
res: res: car-sharing,car-sharing, bicicleta pública, Par- bicicleta pública, Par-
king, taxi, peajes, etc.., lo que facilitaría king, taxi, peajes, etc.., lo que facilitaría 
el despliegue de servicios de el despliegue de servicios de MaaS MaaS en en 
España.España.

•	•	 Promover el Promover el uso de Inteligencia Ar-
tificial en distintas vertientes (ventila- en distintas vertientes (ventila-
ción de infraestructuras, gestión de flu-ción de infraestructuras, gestión de flu-
jo de pasajeros, protección de pasos a jo de pasajeros, protección de pasos a 
nivel o detección de caída de objetos nivel o detección de caída de objetos 
en las vías).en las vías).

En el ámbito de laEn el ámbito de la  movilidad conectada movilidad conectada 
y autónoma:y autónoma:

•	•	 Es imprescindible digitalizar las ca-Es imprescindible digitalizar las ca-
rreteras, lo que significa crear una su-rreteras, lo que significa crear una su-
perestructura digital, una plataforma perestructura digital, una plataforma 
donde toda la información real tenga donde toda la información real tenga 
su referente y donde se creen las siner-su referente y donde se creen las siner-
gias y los vínculos que permitan real-gias y los vínculos que permitan real-
mente sacar partido a la digitalización. mente sacar partido a la digitalización. 

•	•	 Implantación de tecnología 5G para Implantación de tecnología 5G para 
avanzar en la movilidad autónoma y avanzar en la movilidad autónoma y 
conectada. conectada. 

•	•	 Se necesita un marco normativo capaz Se necesita un marco normativo capaz 
de dar respuesta a los desafíos que de dar respuesta a los desafíos que 
presenta este tipo de movilidad, que presenta este tipo de movilidad, que 
impulse este tipo de movilidad y regu-impulse este tipo de movilidad y regu-
le el acceso a los datos que generan le el acceso a los datos que generan 
los vehículos conectados.los vehículos conectados.

•	•	 Crear entornos de referencia en carre-Crear entornos de referencia en carre-
tera abierta que permitan diseñar, en-tera abierta que permitan diseñar, en-
sayar y desplegar las diferentes tec-sayar y desplegar las diferentes tec-
nologías y funcionalidades asociadas, nologías y funcionalidades asociadas, 
que incluyen tanto las tecnologías que incluyen tanto las tecnologías 
embarcadas en los vehículos, como embarcadas en los vehículos, como 
las tecnologías asociadas a las nue-las tecnologías asociadas a las nue-
vas infraestructuras de carreteras in-vas infraestructuras de carreteras in-
teligentes y conectadas. Este entorno teligentes y conectadas. Este entorno 
se debe complementar con laborato-se debe complementar con laborato-
rios y herramientas de simulación que rios y herramientas de simulación que 
permitan probar la enorme variedad permitan probar la enorme variedad 
de tecnologías y escenarios a con-de tecnologías y escenarios a con-
templar.templar.

•	•	 Necesidades de aumentar y estrechar Necesidades de aumentar y estrechar 
la colaboración entre los 5 ministerios la colaboración entre los 5 ministerios 
con competencias en la conducción con competencias en la conducción 
autónoma y conectada.autónoma y conectada.

•	•	 Potenciar el despliegue de tecnolo-Potenciar el despliegue de tecnolo-
gías de comunicación V2I gías de comunicación V2I (Vehicle to (Vehicle to 
Infraestructure)Infraestructure), que faciliten la implan-, que faciliten la implan-
tación de técnicas de conducción efi-tación de técnicas de conducción efi-
ciente, mejoren del flujo de vehículos ciente, mejoren del flujo de vehículos 
en las ciudades, y reduzcan las con-en las ciudades, y reduzcan las con-
gestiones y emisiones.gestiones y emisiones.

•	•	 Para impulsar el uso de embarcacio-Para impulsar el uso de embarcacio-
nes autónomas sería necesario asegu-nes autónomas sería necesario asegu-
rar la comunicación permanente y en rar la comunicación permanente y en 
tiempo real entre el buque autónomo y tiempo real entre el buque autónomo y 
la estación de control. También hay que la estación de control. También hay que 
profundizar en la responsabilidad de los profundizar en la responsabilidad de los 
buques autónomos y estudiar la posibi-buques autónomos y estudiar la posibi-
lidad de su personificación como perso-lidad de su personificación como perso-
nas jurídicas electrónicas.nas jurídicas electrónicas.

En cuanto al impulso en el En cuanto al impulso en el uso de drones:

•	•	 Posibilidad de establecer disposicio-Posibilidad de establecer disposicio-
nes especiales para el uso de drones nes especiales para el uso de drones 
en espacios rurales.en espacios rurales.

•	•	 Avanzar en la regulación sobre el uso Avanzar en la regulación sobre el uso 
de drones, que vaya en línea con los de drones, que vaya en línea con los 
avances tecnológicos que se están avances tecnológicos que se están 
produciendo.produciendo.

•	•	 Algunas aplicaciones del uso de dro-Algunas aplicaciones del uso de dro-
nes en ciudades sería la creación de nes en ciudades sería la creación de 
“pasillos” seguros para el uso de dro-“pasillos” seguros para el uso de dro-
nes entre centros sanitarios.nes entre centros sanitarios.

•	•	 Establecer escuelas de formación ho-Establecer escuelas de formación ho-
mologadas para conductores/pilotos mologadas para conductores/pilotos 
de drones.de drones.

Por último, algunas propuestas se enca-Por último, algunas propuestas se enca-
minan al fomento de laminan al fomento de la I+D+i, la forma-
ción y la comunicación:

•	•	 Reforzar la inversión en I+D+i para des-Reforzar la inversión en I+D+i para des-
plegar a gran escala soluciones inno-plegar a gran escala soluciones inno-
vadoras vadoras 

•	•	 Difusión y sensibilización para conocer Difusión y sensibilización para conocer 
los beneficios que aporta la digitali-los beneficios que aporta la digitali-
zación de las operaciones: campañas zación de las operaciones: campañas 
de comunicación, clarificando las ca-de comunicación, clarificando las ca-
racterísticas y utilización, Página web racterísticas y utilización, Página web 
informativa, Manual de uso / Demos informativa, Manual de uso / Demos 
utilización, Intermodalidad (Ferrocarril, utilización, Intermodalidad (Ferrocarril, 
Puertos y Aeropuertos).Puertos y Aeropuertos).

•	•	 Necesidad de que las entidades loca-Necesidad de que las entidades loca-
les se involucren en los proyectos I+D+i les se involucren en los proyectos I+D+i 

de transporte y que las empresas de la de transporte y que las empresas de la 
cadena de valor trabajen conjuntamen-cadena de valor trabajen conjuntamen-
te para desarrollar la mejor solución en te para desarrollar la mejor solución en 
materia de movilidad sostenible.materia de movilidad sostenible.

•	•	 Apostar por elApostar por el  desarrollo de tecnolo-desarrollo de tecnolo-
gías y producción de ámbito nacional gías y producción de ámbito nacional 
en lo referente a la movilidad sosteni-en lo referente a la movilidad sosteni-
ble (ejemplo: producción de bicicle-ble (ejemplo: producción de bicicle-
tas).tas).

•	•	 Los planes de investigación e inno-Los planes de investigación e inno-
vación en temas de transporte y mo-vación en temas de transporte y mo-
vilidad deben definirse como planes vilidad deben definirse como planes 
abiertos, no excluyentes. abiertos, no excluyentes. 

3.6. Eje 6 – CADENAS 
LOGÍSTICAS INTERMODALES 
INTELIGENTES

El Eje 6 versa sobre el transporte de mer-El Eje 6 versa sobre el transporte de mer-
cancías y las cadenas logísticas. Un asunto cancías y las cadenas logísticas. Un asunto 
transversal a la movilidad y que permite al-transversal a la movilidad y que permite al-
canzar objetivos puestos de manifiestos en canzar objetivos puestos de manifiestos en 
otros ejes como puede ser la sostenibilidad otros ejes como puede ser la sostenibilidad 
(Eje 4) o la digitalización (Eje 5). Las princi-(Eje 4) o la digitalización (Eje 5). Las princi-
pales aportaciones son:pales aportaciones son:

•	•	 Se debeSe debe potenciar el transporte de 
mercancías por tren por su eficiencia,  por su eficiencia, 
por su alto rendimiento, y por ser sos-por su alto rendimiento, y por ser sos-
tenible y eficiente.tenible y eficiente.

•	•	 Para lograr el incremento efectivo del Para lograr el incremento efectivo del 
transporte ferroviario de mercancías, transporte ferroviario de mercancías, 
es necesaria laes necesaria la anticipación de las 
condiciones operacionales, técni-, técni-
cas y económicas, de las nuevas lí-cas y económicas, de las nuevas lí-
neas tres años antes de su puesta en neas tres años antes de su puesta en 
servicio. Es indispensable conocer en servicio. Es indispensable conocer en 
detalle las condiciones técnicas y de detalle las condiciones técnicas y de 
operación (surcos disponibles, velo-operación (surcos disponibles, velo-
cidades máximas y mínimas, rampas cidades máximas y mínimas, rampas 
características, tarifas de circulación, características, tarifas de circulación, 
etc.) de las líneas en construcción o etc.) de las líneas en construcción o 
sujetas a modificación importante, sujetas a modificación importante, 
para poder tomar las decisiones so-para poder tomar las decisiones so-
bre material rodante por parte de los bre material rodante por parte de los 
Operadores Ferroviarios.Operadores Ferroviarios.

•	•	 Uno de los sectores con mayor poten-Uno de los sectores con mayor poten-
cialidad de desarrollo dentro del trans-cialidad de desarrollo dentro del trans-
porte ferroviario es el de la cadena de porte ferroviario es el de la cadena de 
suministro de Gran Consumo. Las ca-suministro de Gran Consumo. Las ca-
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racterísticas de las cadenas logísticas racterísticas de las cadenas logísticas 
del sector de Gran Consumo (envíos del sector de Gran Consumo (envíos 
pequeños y frecuentes, inmediatez de pequeños y frecuentes, inmediatez de 
entrega al cliente, etc.) requieren un entrega al cliente, etc.) requieren un 
transporte que garantice la flexibilidad, transporte que garantice la flexibilidad, 
inmediatez y fiabilidad, condicionantes inmediatez y fiabilidad, condicionantes 
a los que se adapta muy bien la ca-a los que se adapta muy bien la ca-
rretera. Actualmente, el sector de Gran rretera. Actualmente, el sector de Gran 
Consumo es un cliente minoritario del Consumo es un cliente minoritario del 
transporte intermodal debido a la falta transporte intermodal debido a la falta 
de adaptación de las terminales a los de adaptación de las terminales a los 
niveles de servicio necesarios para el niveles de servicio necesarios para el 
sector.sector.

•	•	 Se propone la puesta en marcha de Se propone la puesta en marcha de 
servicios regulares multicliente para el servicios regulares multicliente para el 
transporte de contenedores o la crea-transporte de contenedores o la crea-
ción de autopistas ferroviarias, que ción de autopistas ferroviarias, que 
estén en sintonía con los proyectos estén en sintonía con los proyectos 
europeos en su fase de lanzamiento y europeos en su fase de lanzamiento y 
que cuenten con el apoyo de la Admi-que cuenten con el apoyo de la Admi-
nistración.nistración.

•	•	 Es conveniente el establecimiento Es conveniente el establecimiento 
de de incentivos a la intermodalidad, , 
complementarios a los eco-incentivos complementarios a los eco-incentivos 
planteados por reducción de emisio-planteados por reducción de emisio-
nes. Esta es una medida directa -ya im-nes. Esta es una medida directa -ya im-
plantada en muchos países de nuestro plantada en muchos países de nuestro 
entorno- con el fin de que cargadores entorno- con el fin de que cargadores 
y empresas ferroviarias se interesen y empresas ferroviarias se interesen 
por ofrecer soluciones intermodales por ofrecer soluciones intermodales 
donde la carretera y el ferrocarril se donde la carretera y el ferrocarril se 
complementen y contribuyan a la sos-complementen y contribuyan a la sos-
tenibilidad.tenibilidad.

•	•	 Dentro del transporte por carretera es Dentro del transporte por carretera es 
necesario, de cara al transporte inter-necesario, de cara al transporte inter-
nacional, la nacional, la eliminación de trabas ad-
ministrativas  o armonización de estas, o armonización de estas, 
para la circulación de conductores en la para la circulación de conductores en la 
UE (modelo único de certificado), que UE (modelo único de certificado), que 
además podrá aprovecharse de la digi-además podrá aprovecharse de la digi-
talización para eliminar dichas barreras.talización para eliminar dichas barreras.

Dentro de este Eje, cobra especial relevan-Dentro de este Eje, cobra especial relevan-
cia lacia la  Distribución Urbana de Mercancías 
(DUM), ya que es responsable de nume-, ya que es responsable de nume-
rosos problemas tanto de contaminación rosos problemas tanto de contaminación 
como de congestión. Cabe destacar:como de congestión. Cabe destacar:

•	•	 La digitalización debe abordar temas La digitalización debe abordar temas 
como la regulación de las zonas de como la regulación de las zonas de 
carga y descarga de forma dinámica, carga y descarga de forma dinámica, 
y de la gestión de las franjas horarias.y de la gestión de las franjas horarias.

•	•	 Será necesario prestar atención al aná-Será necesario prestar atención al aná-
lisis por zonas de la ciudad para mejo-lisis por zonas de la ciudad para mejo-
rar la gestión y planificación de espa-rar la gestión y planificación de espa-
cios urbanos, por ejemplo, la división cios urbanos, por ejemplo, la división 
del espacio de la ciudad en uno de es-del espacio de la ciudad en uno de es-
pecial apoyo logístico (pecial apoyo logístico (hubhub) y otro de ) y otro de 
difícil movilidad (casco histórico).difícil movilidad (casco histórico).

•	•	 Se propone el aprovechamiento de los Se propone el aprovechamiento de los 
sistemas de transporte público actua-sistemas de transporte público actua-
lesles  para crear una red logística pública para crear una red logística pública 
de distribución de mercancías, aprove-de distribución de mercancías, aprove-
chando los trenes de cercanías, metro chando los trenes de cercanías, metro 
o autobuses durante las horas valle o autobuses durante las horas valle 
para retirar de la circulación vehículos para retirar de la circulación vehículos 
de reparto y aprovechar de mejor ma-de reparto y aprovechar de mejor ma-
nera la explotación actual.nera la explotación actual.

•	•	 Se pueden aprovechar las infraestruc-Se pueden aprovechar las infraestruc-
turas con horario muy amplio como turas con horario muy amplio como 
gasolineras, estaciones o aparcamien-gasolineras, estaciones o aparcamien-
tos públicos para la situación de taqui-tos públicos para la situación de taqui-
llas de reparto, logrando así evitar las llas de reparto, logrando así evitar las 
entregas fallidas y la movilidad asocia-entregas fallidas y la movilidad asocia-
da a estas.da a estas.

•	•	 Cabe destacar las medidas llevadas Cabe destacar las medidas llevadas 
a cabo por el ayuntamiento de Bar-a cabo por el ayuntamiento de Bar-
celona en forma de subvenciones de celona en forma de subvenciones de 
1.500 1.500 €€  para la compra de vehículos para la compra de vehículos 
de ciclologística, y subvenciones para de ciclologística, y subvenciones para 
ayuntamientos de 100.000ayuntamientos de 100.000  €€  para im-para im-
pulsar pulsar hubshubs de ciclologística local. de ciclologística local.

•	•	 La digitalización debe ser el motor La digitalización debe ser el motor 
principal en el ámbito de las mercan-principal en el ámbito de las mercan-
cías, tanto como base de la mejora cías, tanto como base de la mejora 
tecnológica de la conectividad de ser-tecnológica de la conectividad de ser-
vicios como para resolver los obstácu-vicios como para resolver los obstácu-
los: acortar los tiempos de espera de la los: acortar los tiempos de espera de la 
cadena de transporte, las operaciones cadena de transporte, las operaciones 
administrativas que han de facilitar el administrativas que han de facilitar el 
acceso a los corredores y no suponer acceso a los corredores y no suponer 
un incremento de coste.un incremento de coste.

•	•	 Es necesario lograr la estandarización Es necesario lograr la estandarización 
y la interoperabilidad, tanto entre pla-y la interoperabilidad, tanto entre pla-
taformas públicas como privadas. En taformas públicas como privadas. En 
este aspecto la Administración debe este aspecto la Administración debe 
intervenir en aquello que le competa, intervenir en aquello que le competa, 
asegurando que los datos podrán cir-asegurando que los datos podrán cir-
cular y ser correctamente interpreta-cular y ser correctamente interpreta-
dos por cualquier plataforma existente dos por cualquier plataforma existente 
y en cualquier modo de transporte (in-y en cualquier modo de transporte (in-
termodalidad).termodalidad).

•	•	 Desde el MITMA se debería promover Desde el MITMA se debería promover 
una plataforma que actúe de venta-una plataforma que actúe de venta-
nilla única para todos los trámites de nilla única para todos los trámites de 
transporte (autorización de recorridos transporte (autorización de recorridos 
de Megatráiler o Duotráiler, pago de de Megatráiler o Duotráiler, pago de 
multas, permisos para acceder a cas-multas, permisos para acceder a cas-
cos urbanos, etc.).cos urbanos, etc.).

•	•	 De cara a digitalizar los documentos De cara a digitalizar los documentos 
de transporte, el rol del MITMA debe de transporte, el rol del MITMA debe 
ser crucial, ya que el intercambio elec-ser crucial, ya que el intercambio elec-
trónico de los documentos en el trans-trónico de los documentos en el trans-
porte - documento de control o carta de porte - documento de control o carta de 
porte - es un proceso que todas las par-porte - es un proceso que todas las par-
tes integrantes de la cadena están inte-tes integrantes de la cadena están inte-
resadas en abordar, dados sus amplios resadas en abordar, dados sus amplios 
beneficios en términos de eficiencia, tra-beneficios en términos de eficiencia, tra-
zabilidad y sostenibilidad. Sin embargo, zabilidad y sostenibilidad. Sin embargo, 
existen ciertos riesgos a su implantación, existen ciertos riesgos a su implantación, 
ya que, su desarrollo depende de inicia-ya que, su desarrollo depende de inicia-
tivas privadas cuyo modelo se basa en tivas privadas cuyo modelo se basa en 
que todos los miembros de una cadena que todos los miembros de una cadena 
de contratación - cargador, transportista de contratación - cargador, transportista 
y punto de entrega - utilicen el mismo y punto de entrega - utilicen el mismo 
software o sistema. Si el MITMA desarro-software o sistema. Si el MITMA desarro-
llara una plataforma única que centralice llara una plataforma única que centralice 
el intercambio de estos documentos de el intercambio de estos documentos de 
forma centralizada y bajo criterios de in-forma centralizada y bajo criterios de in-
teroperabilidad y trazabilidad, la digitali-teroperabilidad y trazabilidad, la digitali-
zación del transporte de mercancías se zación del transporte de mercancías se 
desarrollaría más rápido y de una forma desarrollaría más rápido y de una forma 
más equitativa.más equitativa.
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3.7. Eje 7 – CONECTANDO 
EUROPA Y CONECTADOS AL 
MUNDO

El Eje 7 es el que menos aportaciones ha re-El Eje 7 es el que menos aportaciones ha re-
cibido dentro del proceso de Diálogo Abier-cibido dentro del proceso de Diálogo Abier-
to de Movilidad, principalmente por estar to de Movilidad, principalmente por estar 
encuadrado dentro la trasposición de una encuadrado dentro la trasposición de una 
serie de Políticas Europeas. Aun así, cabe serie de Políticas Europeas. Aun así, cabe 
destacar las siguientes aportaciones:destacar las siguientes aportaciones:

•	•	 Dentro de la finalización de la Red Tran-Dentro de la finalización de la Red Tran-
seuropea de Transporte (RTE-T), se seuropea de Transporte (RTE-T), se 
debe establecer una debe establecer una planificación ri-
gurosa y priorizar la inversión pública y priorizar la inversión pública 
en infraestructuras del transporte que en infraestructuras del transporte que 
son necesarias, prestando atención son necesarias, prestando atención 
prioritaria a la realización de la RTE-T prioritaria a la realización de la RTE-T 
y en particular a los Corredores de la y en particular a los Corredores de la 
red básica.red básica.

•	•	 El inicio de laEl inicio de la interoperabilidad en 
alta velocidad que se da en la línea de que se da en la línea de 
Barcelona-Frontera francesa (aún pen-Barcelona-Frontera francesa (aún pen-
diente de 150 km de alta velocidad en-diente de 150 km de alta velocidad en-
tre Perpignan y Montpellier), está aún tre Perpignan y Montpellier), está aún 
por llegar en la frontera del País Vas-por llegar en la frontera del País Vas-
co y en los corredores hacia Portugal. co y en los corredores hacia Portugal. 
De la misma forma que sucede con las De la misma forma que sucede con las 
mercancías, en especial entre Francia mercancías, en especial entre Francia 
y España.y España.

•	•	 La continuación de la JU Shift2Rail La continuación de la JU Shift2Rail 
(Europe´s Rail JU en el nuevo progra-(Europe´s Rail JU en el nuevo progra-
ma Marco, Horizon Europe), es básico ma Marco, Horizon Europe), es básico 
de cara a poder trasladar el conoci-de cara a poder trasladar el conoci-
miento ferroviario español al mercado, miento ferroviario español al mercado, 
impulsando la integración del ferroca-impulsando la integración del ferroca-
rril como protagonista y elemento ver-rril como protagonista y elemento ver-
tebrador de la Estrategia de Movilidad tebrador de la Estrategia de Movilidad 
Sostenible.Sostenible.

•	•	 El despliegueEl despliegue de redes digitales de 
Alta Capacidad debe ser aprovechado debe ser aprovechado 
en la digitalización del transporte como en la digitalización del transporte como 
puede ser mediante el vehículo conec-puede ser mediante el vehículo conec-
tado a través de la tecnología 5G.tado a través de la tecnología 5G.

•	•	 Se debe mejorar laSe debe mejorar la accesibilidad y 
conectividad de los puertos y termi-
nales  de Transporte Marítimo de Corta de Transporte Marítimo de Corta 
Distancia (TMCD) y Autopistas del Mar, Distancia (TMCD) y Autopistas del Mar, 
implantando Señalización Específica y implantando Señalización Específica y 
Tecnologías de control de accesos sin Tecnologías de control de accesos sin 
papeles.papeles.

•	 Simplificación y agilización de los 
trámites aduaneros y de los servi-y de los servi-
cios de inspección de mercancías en cios de inspección de mercancías en 
frontera en los puertos, y asegurar su frontera en los puertos, y asegurar su 
provisión durante las 24 horas, para im-provisión durante las 24 horas, para im-
pulsar el importante potencial aún por pulsar el importante potencial aún por 
desarrollar del TMCD en las relaciones desarrollar del TMCD en las relaciones 
con el Norte de África.con el Norte de África.

•	•	 LaLa liberalización del transporte fe-
rroviario de viajeros permitirá recu-permitirá recu-
perar y potenciar los trenes nocturnos perar y potenciar los trenes nocturnos 
transeuropeos para trayectos de más transeuropeos para trayectos de más 
de 7 horas (como están haciendo varios de 7 horas (como están haciendo varios 
países en Europa), que permitan ofrecer países en Europa), que permitan ofrecer 
una alternativa de movilidad a miles de una alternativa de movilidad a miles de 
ciudadanos en condiciones justas.ciudadanos en condiciones justas.

3.8. Eje 8 – ASPECTOS 
SOCIALES Y LABORALES

En el Eje 8 se abordan los aspectos socia-En el Eje 8 se abordan los aspectos socia-
les y laborales que se deberían considerar al les y laborales que se deberían considerar al 
planificar y gestionar la movilidad del futuro. planificar y gestionar la movilidad del futuro. 
Se recogen a continuación las principales Se recogen a continuación las principales 
aportaciones:aportaciones:

•	•	 Son muchos los agentes que reclaman Son muchos los agentes que reclaman 
mayor esfuerzo en mayor esfuerzo en sensibilizar y con-
cienciar a la ciudadanía sobre la necesi-a la ciudadanía sobre la necesi-
dad de cambiar de hábitos y elegir mo-dad de cambiar de hábitos y elegir mo-
dos de transporte y vehículos de bajas dos de transporte y vehículos de bajas 
emisiones y seguros para evitar los emisiones y seguros para evitar los 
efectos adversos del transporte sobre efectos adversos del transporte sobre 
el clima, la salud y la seguridad de to-el clima, la salud y la seguridad de to-
dos. Se proponen campañas para toda dos. Se proponen campañas para toda 
la ciudadanía, en colegios y en centros la ciudadanía, en colegios y en centros 
de trabajo.de trabajo.

•	•	 Pero también son necesariasPero también son necesarias campa-
ñas de información y formación para para 
hacer llegar a todos las ventajas de la hacer llegar a todos las ventajas de la 
movilidad sostenible. Algunas de las movilidad sostenible. Algunas de las 
propuestas son:propuestas son:

	»�	 Formar a particulares y empresas Formar a particulares y empresas 
en conducción eficiente.en conducción eficiente.

	»�	 Formar a particulares y empresas Formar a particulares y empresas 
en mantenimiento y revisión técni-en mantenimiento y revisión técni-
ca de vehículos que mejoren la se-ca de vehículos que mejoren la se-
guridad y la salud de todos.guridad y la salud de todos.

	»�	 Llevar a cabo proyectos de de-Llevar a cabo proyectos de de-
mostración y concienciación de la mostración y concienciación de la 

viabilidad de determinadas ener-viabilidad de determinadas ener-
gías alternativas para la automo-gías alternativas para la automo-
ción.ción.

	»�	 Informar bien a los interesados so-Informar bien a los interesados so-
bre las ventajas de los vehículos bre las ventajas de los vehículos 
de bajas emisiones y el abanico de de bajas emisiones y el abanico de 
ayudas disponibles para el ciuda-ayudas disponibles para el ciuda-
dano y la empresa.dano y la empresa.

	»�	 Hacer entender al ciudadano los Hacer entender al ciudadano los 
conceptos de micromovilidad y conceptos de micromovilidad y 
multimodalidad, así como los dife-multimodalidad, así como los dife-
rentes tipos de vehículos existen-rentes tipos de vehículos existen-
tes en su entorno próximo.tes en su entorno próximo.

	»�	 Llevar cabo programas de forma-Llevar cabo programas de forma-
ción, obligatorios o no, en materia ción, obligatorios o no, en materia 
de conducción eficiente y seguri-de conducción eficiente y seguri-
dad vial, para todos los usuarios de dad vial, para todos los usuarios de 
la vía pública, también para ciclistas la vía pública, también para ciclistas 
y usuarios de micromovilidad.y usuarios de micromovilidad.

	»�	 Incluir en el Incluir en el curriculumcurriculum escolar  escolar 
programas de educación sobre la programas de educación sobre la 
emergencia climática y el papel de emergencia climática y el papel de 
la movilidad en la lucha contra el la movilidad en la lucha contra el 
cambio climático.cambio climático.

•	•	 Se han registrado comentarios que Se han registrado comentarios que 
destacan la necesidad de garantizar destacan la necesidad de garantizar 
unauna transición justa para los trabaja-
dores del sector. Entre otras, las pro-Entre otras, las pro-
puestas más destacables son:puestas más destacables son:

	»�	 Aumentar las ayudas paraAumentar las ayudas para  formar a formar a 
conductores y maquinistas, mano conductores y maquinistas, mano 
de obra por lo general escasa. Tam-de obra por lo general escasa. Tam-
bién para reciclar formativamente a bién para reciclar formativamente a 
personal laboral del sector que ve personal laboral del sector que ve 
peligrar su trabajo con motivo del peligrar su trabajo con motivo del 
cambio de tendencia hacia labores cambio de tendencia hacia labores 
más tecnológicas. más tecnológicas. 

	»�	 Crear un grupo de trabajo para Crear un grupo de trabajo para 
identificar y definir los perfiles pro-identificar y definir los perfiles pro-
fesionales que demanda y deman-fesionales que demanda y deman-
dará el sector en los próximos años, dará el sector en los próximos años, 
sobre todo derivados de la digitali-sobre todo derivados de la digitali-
zación del transporte.zación del transporte.

	»�	 Crear un itinerario de Formación Crear un itinerario de Formación 
Profesional Dual que permita la Profesional Dual que permita la 
incorporación a las empresas del incorporación a las empresas del 
sector de la logística y el transporte sector de la logística y el transporte 
de nuevos profesionalesde nuevos profesionales

	»�	 Utilizar formación online y simula-Utilizar formación online y simula-
dores, para la capacitación inicial dores, para la capacitación inicial 
primero y la mejora continua des-primero y la mejora continua des-
pués, de los profesionales de la pués, de los profesionales de la 
conducción.conducción.

	»�	 Desarrollar un programa de for-Desarrollar un programa de for-
mación enmación en  Advanced Driver-assis-Advanced Driver-assis-
tance Systemstance Systems (ADAS) (ADAS)

•	•	 Se propone la mayor implicación de Se propone la mayor implicación de 
las las escuelas particulares de con-
ductores o autoescuelas, de los de los 
concesionarios de automóviles o del concesionarios de automóviles o del 
Instituto para el Ahorro y Diversifica-Instituto para el Ahorro y Diversifica-
ción de la Energía para la labor de ción de la Energía para la labor de 
sensibilización, concienciación y for-sensibilización, concienciación y for-
mación. Las autoescuelas se propo-mación. Las autoescuelas se propo-
nen también como agentes clave en nen también como agentes clave en 
la planificación de la nueva movilidad, la planificación de la nueva movilidad, 
pues su gran dispersión territorial y su pues su gran dispersión territorial y su 
cercanía con la población les otorga cercanía con la población les otorga 
conocimientos útiles para ellos.conocimientos útiles para ellos.

•	•	 Respecto al Respecto al papel de las mujeres en 
el transporte se ha destacado los si-se ha destacado los si-
guientes aspectos:guientes aspectos:

	»�	 La importancia de crear referen-La importancia de crear referen-
tes en la infancia.tes en la infancia.

	»�	 La importancia de la educación y La importancia de la educación y 
la formación en la primera etapa y la formación en la primera etapa y 
en el seno de la empresa.en el seno de la empresa.

	»�	 La necesidad de que las admi-La necesidad de que las admi-
nistraciones introduzcan meca-nistraciones introduzcan meca-
nismos correctivos cuando las nismos correctivos cuando las 
situaciones sean claramente des-situaciones sean claramente des-
iguales por motivo de género.iguales por motivo de género.

	»�	 Se ha comentado la necesidad de Se ha comentado la necesidad de 
que en el proceso de planificación que en el proceso de planificación 
de la movilidad se considere a to-de la movilidad se considere a to-
dos los perfiles de usuarios y no dos los perfiles de usuarios y no 
solamente al perfil “tipo”, tradicio-solamente al perfil “tipo”, tradicio-
nalmente “varón capaz con em-nalmente “varón capaz con em-
pleo”. Se tiene que hacer esfuerzo pleo”. Se tiene que hacer esfuerzo 
de dar respuesta a las necesida-de dar respuesta a las necesida-
des de todos: mujeres, menores des de todos: mujeres, menores 
de edad, ancianos, personas con de edad, ancianos, personas con 
discapacidad, población de ren-discapacidad, población de ren-
tas bajas y sin empleo, adultos al tas bajas y sin empleo, adultos al 
cuidado de niños y/o ancianos, cuidado de niños y/o ancianos, 
etc.etc.




