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Fecha Concedido Concedido
Cémara Finalidad resolucion N -
Pesetas Euros

CEC de TANGET ....eiiiiietiii et Subvencion Ext. (promocion) 6-4-1999 800.000 4.808,10
Subvencion Ext. (promocion) 31-5-1999 700.000 4.207,08

CECde Francia ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnans Subvencion Ext. (promocion) 19-4-1999 2.500.000 | 15.025,30
Subvencion Ext. (deuda) ..................... 13-5-1999 7.000.000 | 42.070,84

CEC de SUIZA ...ttt Subvencion Ext. (promocion) 6-4-1999 700.000 4.207,08

MINISTERIO DE FOMENTO

1 5203 ORDEN de 7 julio de 1999 por la que se modifica el pliego
de clausulas administrativas particulares para el concur-
so, por procedimiento abierto, de la concesion para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de los tramos de la
autopista de peaje: Autopista A-6, conexion con Segovia,
y autopista A-6, conexion con Avila y para la conservacion
y explotacion de la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-
Adanero.

Por Orden de 4 de junio de 1999 fue aprobado el pliego de clausulas
administrativas particulares para el concurso, por procedimiento abierto,
de la concesion para la construccion, conservacion y explotacion de los
tramos de la autopista de peaje: Autopista A-6, conexién con Segovia,
y autopista A-6, conexién con Avila, y para la conservacién y explotacién
de la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero.

Por razones de indole técnica se hace precisa la modificacién del citado
pliego, para redefinir el objeto de este concurso e introducir algunos cam-
bios en la fijacion del plazo concesional. Por ello procede de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 6 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sobre
construccion, conservacion y explotacion de las autopistas en Régimen
de Concesion, la aprobacion de la modificacion del citado pliego de clau-
sulas administrativas particulares.

En su virtud, he dispuesto:

Aprobar la modificacion del pliego de clausulas administrativas par-
ticulares a que debera ajustarse la concesion administrativa para la cons-
truccion, conservacion y explotacion de los tramos de la autopista de peaje:
Autopista A-6, conexiéon con Segovia, y autopista A-6, conexion con Avila,
y para la conservacion y explotacion de la autopista de peaje A-6, tramo
Villalba-Adanero, que sustituye a todos los efectos el pliego aprobado por
Orden de 4 de junio de 1999.

Madrid, 7 de julio de 1999
ARIAS-SALGADO MONTALVO

Excmo. Sr. Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes.

PLIEGO DE CLAUSULAS ADMINISTRATIVAS PARTICULARES PARA

EL CONCURSO, POR PROCEDIMIENTO ABIERTO, DE LA CONCESION

PARA: LA CONSTRUCCION, CONSERVACION Y EXPLOTACION DE

LOS TRAMOS DE AUTOPISTA DE PEAJE: AUTOPISTA A-6, CONEXION

CON SEGOVIA, Y AUTOPISTA A-6, CONEXION CON AVILA, Y PARA

LA CONSERVACION Y EXPLOTACION DE LA AUTOPISTA DE
PEAJE A-6, TRAMO VILLALBA - ADANERO

TITULO I

Bases del concurso

1. Régimen juridico-administrativo del concurso

El Ministerio de Fomento convoca concurso publico por procedimiento
abierto para la adjudicacion de la concesiéon administrativa objeto de este
concurso. Dicho concurso se regira por la Ley 8/1972, de 10 de mayo,
para la Construcciéon, Conservacion y Explotacion de Autopistas en Régi-
men de Concesion; por la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de
las Administraciones Publicas; por las prescripciones de este pliego y por
las del pliego de cldausulas generales aprobado por Decreto 215/1973,
de 25 de enero en lo que no resulte validamente modificado por el anterior.

2. Objeto y caracteristicas del concurso

El concurso serd unico para la totalidad del objeto que se describe
en los tres puntos siguientes:

1. La construccion, conservacion y explotacion del tramo de autopista
de peaje: Autopista A-6, conexion Segovia, segun el anteproyecto clave
AO-SG-07, aprobado definitivamente por Resolucion del Ministerio de
Fomento de 4 de junio de 1999.

El concurso comprende la totalidad de los itinerarios de dicho tramo
con los puntos de origen y fin y ubicacion de enlaces previstos en el
anteproyecto mencionado.

El plazo de duraciéon de la concesion de este tramo no serd inferior
a veintidos anos, ni superior a treinta y siete, estableciéndose el plazo
definitivo de acuerdo con el procedimiento previsto en la clausula 33 de
este pliego.

2. La construccion, conservacion y explotacion del tramo de autopista
de peaje autopista A-6, conexién Avila. Para la construccién de dicho tramo
los licitadores deberan presentar necesariamente dos proposiciones alter-
nativas:

Alternativa A: Tramo Avila-El Espinar, segin el anteproyecto de clave
AO-1-E-123 A, aprobado definitivamente por Resolucion del Ministerio de
Fomento de 4 de junio de 1999.

Alternativa B: Tramo Avila-Villacastin, segin el anteproyecto de clave
AO-1-E-123 B, aprobado definitivamente por Resolucion del Ministerio de
Fomento de 4 de junio de 1999.

El concurso comprende la totalidad de los itinerarios de dicho tramo
con los puntos de origen y fin y ubicacion de enlaces previstos en el
anteproyecto mencionado.

El plazo de duraciéon de la concesion de este tramo no sera inferior
a veintidos anos, ni superior a treinta y siete, estableciéndose el plazo
definitivo de acuerdo con el procedimiento previsto en la clausula 33 de
este pliego.

3. La conservacion y explotacion de la autopista de peaje A-6, tramo
Villalba-Adanero. Dicho tramo se incorporara en su totalidad a la concesion
de los dos tramos anteriores siéndole de aplicacién las normas que regulen
la conservacion y explotacion de los mismos, asi como su régimen eco-
némico financiero.

El concurso comprende la totalidad del itinerario de dicho tramo con
los puntos de origen y fin de la concesién actualmente existente.

La incorporacion a la concesion de este tramo se producira el 29 de
enero del afio 2018 por un periodo de tiempo que se fijara de acuerdo
con el procedimiento previsto en la clausula 33 de este pliego.

3. Informacion a facilitar por el Ministerio de Fomento a los posibles
licitadores

A partir del dia siguiente a la publicacion de este pliego en el «Boletin
Oficial del Estado», los posibles licitadores tendran a su disposicién, para
su libre examen, la siguiente documentacién:

1. El anteproyecto de clave AO-1-E-123 A, aprobado definitivamente
por el Ministerio de Fomento, junto con las prescripciones impuestas en
la aprobacion definitiva del mismo, las cuales seran de obligado e inex-
cusable cumplimiento para el concesionario en la redacciéon de los pro-
yectos correspondientes.

2. El anteproyecto de clave AO-1-E-123 B aprobado definitivamente
por el Ministerio de Fomento, junto con las prescripciones impuestas en
la aprobacién definitiva del mismo, las cuales seran de obligado e inex-
cusable cumplimiento para el concesionario en la redacciéon de los pro-
yectos correspondientes.



BOE nim. 163

Viernes 9 julio 1999

26103

3. El anteproyecto de clave AO-SG-07 aprobado definitivamente por
el Ministerio de Fomento, junto con las prescripciones impuestas en la
aprobacion definitiva del mismo, las cuales seran de obligado e inexcusable
cumplimiento para el concesionario en la redaccién de los proyectos corres-
pondientes.

Dicha documentacién que antecede podra ser examinada en las depen-
dencias del Ministerio de Fomento, de lunes a viernes entre las nueve
y las catorce treinta horas, en la Subdireccion General de Planificacion
de la Direccién General de Carreteras.

4. Requisitos que han de reunir los concursantes

Podran presentar proposiciones al concurso las personas fisicas o juri-
dicas, nacionales o extranjeras, que reinan los requisitos exigidos por
el articulo 8.1 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, en su redacciéon dada
por la disposicion adicional quincuagésima segunda de la Ley 66/1997,
de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden
Social, que exceptia el requisito del apartado k) del articulo 20 de la
Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas.
Dichos requisitos se acreditardn en la forma establecida en la clausula
sexta de este pliego de clausulas administrativas particulares.

Podran concursar varios promotores en conjunto sin que sea necesaria
la formalizacion de su agrupacion en escritura publica. Estos conjuntos
de promotores responderan solidariamente ante la Administracion y debe-
ran nombrar ante la misma un representante o apoderado tinico.

5. Extremos que han de comprender las proposiciones

En las proposiciones a presentar por los licitadores figuraran nece-
sariamente todos los extremos indicados en la clausula 8 del pliego de
clausulas generales, aprobado por Decreto 215/1973, de 25 de enero, en
cuanto no haya sido modificado por la normativa posterior o el presente
pliego.

En concreto han de senalarse las siguientes especialidades:

1. En el supuesto de que la sociedad concesionaria estuviese ya cons-
tituida, la relacion a que hace referencia la letra a) de la mencionada
clausula 8 del pliego de clausulas generales, se entendera referida a una
relacion de los miembros del Consejo de Administraciéon de la misma y
de las personas fisicas o juridicas que ostenten una participacion directa
o indirecta igual o superior al 1 por 100 en el capital social de dicha
sociedad concesionaria.

2. Laletra b) de la citada clausula 8 del pliego de clausulas generales
se entendera referida a la clausula 11 del titulo II de este pliego.

3. Lareferencia que la letra c) de la mencionada clausula 8 del pliego
de clausulas generales realiza a la seccién 2 del capitulo III de dicho pliego
habra de entenderse con las modificaciones que a dicha seccion se intro-
ducen en el titulo III de este pliego.

4. Las modificaciones o adiciones a que hace referencia la letra d)
de la citada clausula 8 del pliego de clausulas generales podran referirse
a los documentos mencionados en la clausula 3 de este pliego.

5. El plan de realizaciéon de las obras, a que alude el apartado e)
de la citada clausula 8 del pliego de clausulas generales, debera referirse
a la totalidad de las correspondientes a los tramos de autopista de peaje
referidos en los puntos 1y 2 de la clausula 2 de este pliego.

Dicho plan vendra acompanado del correspondiente diagrama de rela-
ciones y precedencias, justificativo del mismo en ritmo anual y tiempo
maximo para su integra ejecucion, entendiéndose por tal la construccion
terminada en condiciones de inmediata puesta en servicio. El citado plan
debera asimismo expresar los siguientes extremos referidos a cada tramo:

Plazo para la presentacion de proyectos de trazado y construccion,
que en ningin caso serd superior a dos y cuatro meses respectivamente,
desde la fecha del Real Decreto de adjudicacion.

Plazo para la iniciacion de las obras, que en ningun caso sera inferior
a dos meses desde la fecha de presentacion del proyecto de construccion.

Plazo para la terminacion de las mismas, de acuerdo con lo estipulado
en la clausula 19.

Plazo para la apertura al trafico, de acuerdo con lo estipulado en la
clausula 19.

Por tanto, no resulta de aplicacién lo indicado a este respecto en la
clausula 64 del pliego de clausulas generales.

6. Con respecto al volumen de inversion total previsto a que se refiere
la letra f) de la citada clausula 8 del pliego de cldusulas generales se
tendran en cuenta los siguientes puntos:

a) Dicho importe incluira el volumen de inversion total previsto para
la construcciéon de los tramos de autopistas referidos en los puntos 1
y 2 de la clausula 2 de este pliego.

b) Con respecto a la concesion para la conservacion y explotacion
de la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero, se considerara que
la Administracion la pondra a disposicion del adjudicatario sin coste algu-
no, en perfecto estado de uso y condiciones de inmediata apertura al
trafico el 29 de enero de 2018.

Dichas obras se incorporaran al activo de la sociedad concesionaria
a un valor estimado por la Delegacién del Gobierno en las Sociedades
Concesionarias de Autopistas de Peaje, creandose en el pasivo del Balance
de la Sociedad Concesionaria un importe equivalente al registrado en el
activo que correspondera al fondo de reversion integramente dotado de
esta autopista.

Las inversiones necesarias para la conservaciéon durante el periodo
concesional de dicho tramo de autopista recibiran el mismo tratamiento
que las inversiones de mantenimiento de los otros dos tramos de autopista
de peaje objeto de la concesion.

7. Elsistema de peaje a que se refiere la letra n) de la citada clausula 8
del pliego de clausulas generales se ajustara a las siguientes indicaciones:

a) En el tramo A-6, conexion Segovia, segin lo descrito en el ante-
proyecto correspondiente:

Una barrera de peaje troncal proxima a la conexién con la A-6, que
en su sentido hacia Segovia serd operada por el actual concesionario de
la autopista Villalba-Adanero; en el sentido hacia Madrid se cobrara el
recorrido efectuado y se proporcionara la tarjeta de transito identificativa
del recorrido para que el usuario acceda al peaje troncal de la A-6 Villal-
ba-Adanero, situada en San Rafael.

Una barrera de peaje semitroncal para el cobro del recorrido Madrid-
Segovia y dos areas de peaje en los accesos de Otero de Herreros y de
Ortigosa para el control y cobro de recorridos parciales. El enlace de Sego-
via sera de acceso libre.

b) En el tramo A-6, conexion Avila el sistema de peaje previsto para
cada una de las alternativas definidas en el punto 2 de la clausula 2 de
este pliego, se describen en el anteproyecto correspondiente:

Alternativa A: Avila-El Espinar. Se han previsto dos estaciones de peaje:
Una en El Espinar, operada por el concesionario de la A-6, tramo Villal-
ba-Adanero, que servira, en sentido hacia Avila, para el pago del recorrido
por esta autopista y, en sentido hacia Villalba, para facilitar la tarjeta
de transito para la posterior identificacion del itinerario; y otra, situada
en Berrocalejo entre Bernuy-Salinero y Urraca-Miguel para el abono de
los peajes de la autopista Avila-El Espinar.

Alternativa B: Avila-Villacastin. El sistema de peaje previsto, similar
al de la alternativa A, consta de dos estaciones de peaje: Una en Villacastin,
operada por el concesionario de la autopista Villalba-Adanero para el pago
del recorrido por esta autopista o para tomar la tarjeta de transito iden-
tificativa del itinerario; y otra, en las proximidades de Avila, para el abono
del peaje de la autopista Avila-Villacastin.

c) El sistema de peaje, ubicaciéon de enlaces y estaciones de peaje
en la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero, seran los vigentes
hasta el 29 de enero del ano 2018, con las modificaciones que se deriven
de las conexiones de las nuevas autopistas que se determinaran de acuerdo
con las previsiones de los articulos 24 y 25 de la Ley 8/1972, de 10 de
mayo, de autopistas.

Se admitiran propuestas sobre la estructura de cobro de peajes que
permitan racionalizar el sistema a los efectos de disminuir el ndmero
de paradas para el usuario.

8. A los efectos de la letra p) de la mencionada clausula 8 del pliego
de clausulas generales la duracion de la concesion objeto de este concurso
no sera superior a treinta y siete afnos ni inferior a veintidés anos a partir
de la publicacion en el «Boletin Oficial del Estado» del Real Decreto de
adjudicacion de este concurso. La duraciéon exacta de la concesiéon para
cada uno de estos tramos se establecera conforme al procedimiento descrito
en la clausula 33 del presente pliego.

9. Las letras q) y r) de la citada clausula 8 del pliego de clausulas
generales se entenderan conforme a lo dispuesto a continuacion:

a) Cantidades previstas por el concursante para la construccion de
las obras e instalaciones, detalladas para cada tramo susceptible de explo-
tacion independiente, que constituiran el valor maximo a aplicar en cada
uno de ellos para todos los supuestos en que proceda valoraciéon y en
especial para los contemplados en el titulo X de este pliego.
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Estas cantidades no incluiran, en ningin caso, costes distintos a los
senalados, como pueden ser los de constitucion de la sociedad concesio-
naria, estudios y proyectos, direccion de obras, gastos financieros, etc.

b) Cantidades previstas para el abono de las expropiaciones, deta-
lladas por tramos susceptibles de explotacion independiente, que cons-
tituirdan el valor maximo a aplicar en cada uno de ellos a todos los efectos
para los que proceda su valoracion y en especial para los supuestos con-
templados en el titulo X de este pliego.

c¢) Cantidades previstas para la adquisicion de bienes inmuebles cuya
incorporacion sea necesaria para la explotacion, que constituiran el valor
maximo a aplicar a cada uno de ellos a todos los efectos para los que
proceda su valoraciéon y en especial para los supuestos contemplados en
el titulo X de este pliego.

d) Para cada uno de los conceptos referidos en las letras a), b) y
c) anteriores, se desglosaran las cantidades previstas para los tres tramos
referidos en los puntos 1y 2 de la clausula 2 del presente pliego.

A la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero, a que se refiere
el punto 3 de la cldusula 2 de este pliego no correspondera valor alguno
por los conceptos referidos en las letras a), b) y ¢) anteriores, excepto
en los casos de expropiaciones, obras o bienes incorporados a la explo-
tacion con posterioridad a la integracion de dicho tramo en la concesion
objeto de este concurso, en cuyo caso le resultara aplicable lo dispuesto
en el parrafo anterior.

10. Elplan econémico-financiero previsto en el apartado t) de la citada
clausula 8 del pliego de clausulas generales lo realizara el concesionario
para el plazo de concesion en funcion de todas las hipétesis que efectiie
que afecten al citado plan, dentro de los limites contemplados en la clausu-
la 33 de este pliego. Este plan tendra el caracter de basico y sera valido,
sin perjuicio de lo establecido en la clausula 47 del pliego de clausulas
generales, para los primeros veinte anos de la concesion. En el ano vein-
tiuno de la concesion, y una vez conocido el ajuste del plazo concesional
en funcion de los traficos reales habidos, presentara un nuevo plan eco-
noémico-financiero con el plazo determinado, que debera ser nuevamente
aprobado por la Delegacion del Gobierno en las sociedades concesionarias
de autopistas. El citado plan basico se atendra a las siguientes especia-
lidades:

a) Lapresentacion formal del mismo se realizard tanto en papel impre-
s0, como en soporte informatico compatible con Microsoft Excel para Win-
dows 95. En caso de discrepancia entre los datos contenidos en ambos
formatos prevalecerd la version impresa. El plan econémico-financiero
incluira:

i) Cuenta de pérdidas y ganancias anuales que recogera la prevision
de resultados y su distribucion durante el periodo concesional.

ii) Balances de situacién previstos al cierre de cada ejercicio durante
el periodo concesional.

iii) Estados de flujos de caja que reflejaran los flujos de caja del pro-
yecto, los flujos de caja financieros y los flujos de caja del capital, a fin
de verificar la coherencia entre las disponibilidades de liquidez y la apli-
cacion de estos medios financieros.

a) En su elaboracion se atendera a las siguientes normas:

i) Todas las magnitudes monetarias se expresaran en pesetas de cada
afo. Se aplicara una tasa de inflaciéon constante del 2 por 100 durante
el periodo concesional.

ii) Las previsiones de balance de situaciéon y cuenta de pérdidas y
ganancias durante el periodo concesional deberan ajustarse a los modelos
contables recogidos en la Orden de 10 de diciembre de 1998 que aprueba
las normas de adaptacion sectorial del Plan General de Contabilidad a
sociedades concesionarias de autopistas, tineles, puentes y otras vias de
peaje.

iii) Los estados financieros mencionados en los apartados i), ii) y
iii) de la letra a) anterior se realizaran teniendo en consideracion la nor-
mativa fiscal que sea de aplicacion.

iv) Dichas previsiones reflejaran todos los impuestos aplicables con-
forme a la legislacion vigente.

v) Los flujos de caja del proyecto se calcularan como:

Los resultados operativos antes de las dotaciones a la amortizacion,
a las provisiones y a la dotacién al fondo de reversion y antes de los
gastos e ingresos financieros, menos la inversion en activos fijos. En el
computo de la inversién deberdn figurar junto con la inversién en la auto-
pista las inversiones necesarias en inmovilizado, reversible o no, durante
el periodo concesional.

vi) Se consideraran como flujos de caja financieros los incrementos
de deuda financiera y los ingresos financieros, menos las amortizaciones

de deuda y su servicio. Como deuda financiera se consideraran los recursos
financieros obtenidos de terceros y los obtenidos de los propios accionistas
de la sociedad concesionaria en concepto de préstamos subordinados.

vii) Los flujos de caja del capital se calcularan como las aportaciones
de capital desembolsado en efectivo, menos los dividendos repartidos con
cargo a beneficios o reservas y amortizaciones de capital, en su caso.

viii) Se consideraran flujos de cajalibres los flujos de caja del proyecto,
mas los flujos de caja financieros, mas los flujos de caja del capital.

11. Se acompaiara, asimismo, una Memoria explicativa de los valores
adoptados para las variables fundamentales que intervienen en el plan
econémico-financiero y las hipotesis realizadas para su evolucion a lo largo
del periodo concesional. Dicha memoria incluira:

a) Estudios de trafico y del nivel y estrategia de tarifas adoptada:

i) Analisis del trafico previsto en el corredor y la autopista, a través
del célculo de generacion y asignacion del mismo.

ii) Cuantias de las tarifas iniciales, antes de impuestos, para cada
uno de los grupos tarifarios y para cada una de las clases en que éstos
aparecen subdivididos.

iii) Calculo de la tarifa media ponderada para cada grupo tarifario
y la tarifa maxima aplicable para cada uno de ellos.

iv) Cuadro discriminado de todos los posibles movimientos compa-
tibles con el sistema adoptado, indicando el importe de los peajes para
cada uno de dichos movimientos y para cada categoria de vehiculos.

Los grupos tarifarios a los que habran de venir referidas las tarifas
y peajes que figuren en las ofertas de los licitadores de acuerdo con la
letra 0) de la mencionada clausula 8 del pliego de clausulas generales
seran los siguientes:

Ligeros.

Clase 1.0.

Motocicletas con o sin sidecar.

Vehiculos de turismo sin remolque o con remolque, sin rueda gemela
(doble neumatico).

Furgones y furgonetas de dos ejes, cuatro ruedas.

Microbuses de dos ejes, cuatro ruedas.

Pesados 1.

Clase 2.1.

Camiones de dos ejes.

Camiones de dos ejes y con remolque de un eje.

Camiones de tres ejes.

Turismos, furgones, furgonetas y microbuses (todos ellos de dos ejes,
cuatro ruedas), con remolque de un eje con rueda gemela (doble neu-
matico).

Clase 2.2.

Autocares de dos ejes.

Autocares de dos ejes y con remolque de un eje.

Autocares de tres ejes.

Pesados 2.

Clase 3.1.

Camiones con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mas.

Turismos, furgones, furgonetas y microbuses (todos ellos de dos ejes,
cuatro ruedas), con remolque de dos o mas ejes, y, al menos, un eje con
rueda gemela (doble neumatico).

Clase 3.2.

Autocares con o sin remolque, con un total de cuatro ejes o mas.

Las cuantias de las tarifas iniciales, antes de impuestos, deberan ser
propuestas por los licitadores expresadas en pesetas de 31 de diciembre
de 1999 para cada uno de los tramos referidos en los puntos 1 y 2 de
la clausula 2 del presente pliego, y para cada uno de los grupos tarifarios
antes descritos y para cada una de las clases en que éstos aparecen sub-
divididos, y se actualizaran conforme al sistema de revision de tarifas
desde el 31 de diciembre de 1999 hasta la fecha de puesta en servicio.

Ademas, podran proponer tarifas diferentes para cada periodo del aho
o con cualquier otro criterio objetivo que, sobre la base del razonamiento
que expondran en su oferta, les permita la optimizacién de los ingresos
de peaje de la concesion compatible con la adecuada gestion de los niveles
de trafico del corredor.

La estructura de tarifas aplicables al tramo de autopista A-6 conexion
Segovia al que se refiere el punto 1 de la clausula 2 de este pliego, y
aquellas aplicables, en su caso, al tramo A-6 conexion Avila conforme
a la proposicion alternativa A a que se refiere el punto 2 de la clausu-
la 2 de este pliego, seran iguales. En ningin caso la tarifa media ponderada
para cada uno de dichos tramos de autopista, sin incluir bonificaciones,
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y en cada estacion de peaje podra superar, en pesetas de 31 de diciembre
de 1999, los siguientes valores, antes de IVA, para cada grupo tarifario:

Grupo tarifario ligeros: Tarifa media ponderada maxima, 10 pesetas/Ki-
l6metro.

Grupo tarifario pesados 1: Tarifa media ponderada maxima, 14 pese-
tas/kilémetro.

Grupo tarifario pesados 2: Tarifa media ponderada maxima, 17 pese-
tas/kilémetro.

En el caso de la alternativa B para el tramo A-6 conexion Avila referida
en el punto 2 de la clausula 2 de este pliego, la tarifa media ponderada
maxima aplicada a dicho tramo no podra ser, en pesetas de 31 de diciembre
de 1999, superior a los siguientes valores, antes de IVA para cada grupo
tarifario:

Grupo tarifario ligeros: Tarifa media ponderada maxima, 7 pesetas/Kki-
l6metro.

Grupo tarifario pesados 1: Tarifa media ponderada maxima, 12 pese-
tas/kilémetro.

Grupo tarifario pesados 2: Tarifa media ponderada maxima, 15 pese-
tas/kilémetro.

Las tarifas del tramo A-6 conexién Avila, en el caso de adjudicarse
la alternativa B, asi como las de la autopista de peaje A-6, tramo Villal-
ba-Adanero, a que se refiere el punto 3 de la clausula 2 de este pliego,
apartir de laincorporacion de esta dltima a la concesion objeto del presente
concurso, seran las que se apliquen en el momento de dicha incorporacion
al tramo A-6 conexion Segovia, referido en el punto 1 de la citada clausu-
la 2 y su sistema de revision sera el correspondiente a éstas.

b) Explicacién y detalle de los gastos operativos previstos y de su
evolucion durante el periodo concesional y de las politicas tendentes a
conseguir el control y optimizacion de los mismos.

c¢) Explicacion de la politica de amortizaciones y dotacién del fondo
de reversion adoptada y plan de amortizaciones descompuesto, en su caso,
por tramos susceptibles de explotaciéon independiente al que se refiere
la letra k) de la mencionada clausula 8 del pliego de clausulas generales
que se atendrd a lo dispuesto en la clausula 17 de este pliego.

d) Detalle de las fuentes de financiacion que se utilizaran para finan-
ciar el proyecto:

i) Respecto a los recursos propios se estard a lo dispuesto en este
pliego y se incluira:

De conformidad con la letra g) de la clausula 8 del pliego de clausulas
generales, el capital social previsto para la sociedad concesionaria, con
expresion de cantidad y porcentaje que representa sobre la inversion total
prevista. Asimismo, se hara mencion expresa, en su caso, de la parte de
capital social a suscribir por personas fisicas o juridicas residentes o domi-
ciliadas fuera de Espana.

El calendario previsto para los desembolsos del capital social.

La politica de distribucién de resultados.

ii) Respecto alas fuentes de financiacion ajena se estara a lo dispuesto
en este pliego. Las letras h), 1) y m) de la citada clausula 8 del pliego
de clausulas generales se entenderan referidas a:

Los instrumentos que se pretenden utilizar.

Su procedencia nacional o extranjera con expresion de la divisa en
que vayan a estar denominadas y, en su caso, los instrumentos de cobertura
de riesgo de cambio que se pretendan utilizar.

Su coste estimado y, en su caso, los instrumentos de cobertura de
riesgo de intereses que se pretendan utilizar y el coste resultante.

Los procedimientos y las garantias de cualquier naturaleza que se hayan
ofertado o se pretendan ofertar para conseguir dichos fondos.

Préstamos subordinados que, en su caso, los accionistas tengan previsto
conceder a la sociedad concesionariay términos de los mismos. El volumen
total de dichos préstamos estara garantizado mediante la presentacion
de aval bancario a primera demanda de su importe total. Dicho aval se
liberara en el momento de su aportacion a la sociedad concesionaria por
parte de los accionistas conforme al plan econémico-financiero presentado.

e) Analisis de solvencia de la futura sociedad concesionaria que
incluira:

i) Porcentaje minimo que representaran los recursos desembolsados
por los accionistas sobre el total de recursos movilizados que habra de
ser igual o superior al minimo que a este respecto se establece en este
pliego.

ii) Estimacién del nivel de cobertura de la deuda en cada periodo
de la vida de la concesiéon que se calculara como el cociente del flujo

de caja del proyecto entre los gastos financieros netos de ese mismo
periodo.

f) Analisis de rentabilidad de la concesién, que incluird una estima-
cion de la tasa de retorno interna del proyecto, asi como de la tasa de
retorno interna de los recursos propios invertidos en la concesién. Dichos
parametros se calcularan de la siguiente manera:

i) La tasa de retorno interna del proyecto se calculara como la tasa
de descuento que, aplicada a los flujos de caja del proyecto, resulte en
un valor actual neto del proyecto igual a cero.

ii) La tasa de retorno interna del accionista se calculara como la
tasa de descuento que aplicada a los flujos de caja del accionista resulte
en un valor actual neto de los recursos propios invertidos en la concesion
igual a cero. Para el cdlculo de los flujos de caja de los accionistas se
utilizaran los dividendos repartidos con cargo a beneficios o reservas y
amortizaciones de capital, en su caso, menos las aportaciones de capital.

12. La revision y modificacion del plan econémico-financiero ante-
riormente mencionado, prevista en el parrafo primero de la cldusula 47
del pliego de clausulas generales, no implicara nunca la revisién del régi-
men econémico financiero basico de la concesiéon que comprende:

a) Las tarifas y peajes aplicables a que se refiere la letra a) del apar-
tado 11 de esta clausula.

b) La ratio de capitalizacion a que se refiere el apartado i) de la
letra 11.d) de esta clausula.

c) La ratio de solvencia a que se refiere el apartado i) de la letra
11.e) de esta clausula.

d) La duracion de la concesion, que sera de un periodo no superior
a treinta y siete, ni inferior a veintidés anos a contar desde la fecha de
publicacion del Real Decreto de adjudicacion de esta concesion en el «Bo-
letin Oficial del Estado», y cuya duracion concreta se fijara conforme a
lo establecido en la clausula 33 de este pliego.

e) Los limites de la responsabilidad de la Administracion a que se
refiere el apartado 9 de esta clausula.

El régimen econémico financiero basico de la concesiéon sélo podra
ser modificado en los supuestos y con los efectos previstos en los articulos
24y 25 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo.

13. Loslicitadores manifestaran expresamente en sus ofertas las medi-
das que se propongan adoptar en relacion con los efectos derivados de
la concesién sobre la red global de trafico, el interés turistico de la zona
y valoracion de monumentos de interés histérico o artistico, asi como
los referentes a la conservacion y mantenimiento del paisaje y la defensa
de la naturaleza, todo ello con independencia del cumplimiento de la regu-
lacién vigente de estas materias.

14. Los licitadores manifestaran de manera expresa y razonaran que
cuentan con la disponibilidad de recursos técnicos, humanos y financieros
necesarios para el cumplimiento de las obligaciones que se derivarian
de la adjudicacion por la Administracion de la concesion objeto del presente
concurso.

15. Los licitadores propondran las medidas de gestion medio ambien-
tal del proyecto que se comprometan a adoptar adicionalmente a las pres-
cripciones medio ambientales incluidas en la documentaciéon de contra-
tacion de este concurso. Se detallardan las propuestas para mejorar la ade-
cuaciéon ambiental de la traza, en particular las medidas compensatorias
que el licitador se comprometa a realizar a su cargo para garantizar la
conservacion de los espacios naturales que se vean afectados.

16. Los licitadores expondran las medidas que propondrian adoptar
a la Administracion para una adecuada gestion del trafico interurbano
del area afectada por la construccién de las vias objeto de concesion,
significando de entre ellas las que el licitador se comprometa a llevar
a cabo a su cargo. La creatividad y viabilidad de dichas consideraciones
sera positivamente valorada en la adjudicacién del concurso, dado el alto
nivel de congestion de las zonas en cuyo trafico incidiran las vias objeto
de concesion.

17. Los licitadores incluirdan en su proposicién, asimismo, un resumen
de la oferta. Dicho documento, que tendra una extension maxima de 7
paginas, comprendera los siguientes puntos (las tablas, cuadros y graficos
deberan presentarse con copia en soporte transparente apto para su pro-
yeccion):

a) Objeto de la concesion y plazo concesional.

b) Caracteristicas técnicas, coste, calidad y plazos para la presen-
tacion de proyectos y terminacion de las obras.

c) Breve resena de la estrategia tarifaria propuesta, con mencién
expresa de las tarifas media ponderada y maxima para cada tramo y grupo
tarifario, en pesetas de 31 de diciembre de 1999.
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d) Porcentaje de capital social sobre el presupuesto total de la inver-
sion que se oferte.

e) Porcentaje de los recursos desembolsados por los accionistas sobre
el total de recursos movilizados que se oferte y calendario de dichos
desembolsos.

f) Limites maximos de la responsabilidad patrimonial de la Admi-
nistracion a que hace referencia el apartado 9 de la clausula 5 del presente
titulo I.

g) Breve resena de los aspectos cualitativos de la oferta técnica: Cali-
dad de los servicios prestados, impacto ambiental, medidas para la gestion
del trafico y otras caracteristicas estéticas y funcionales que se desee
resaltar.

6. Documentos que han de acomparnar a la proposicion

Los licitadores deberan acompanar a su oferta la documentacién com-
plementaria que se indica a continuacion. No sera de aplicacion la clausula
9 del pliego de clausulas generales.

1. Documentacion acreditativa de la personalidad juridica del pro-
motor y la representacion, en su caso, del firmante de la oferta, consistentes
en:

a) Fotocopia legitimada ante Notario del documento nacional de iden-
tidad del licitador cuando se trate de personas fisicas o empresarios indi-
viduales o escritura de constitucion de la sociedad mercantil, cuando el
licitador fuese una persona juridica.

b) Poder bastante al efecto. Si el licitador fuera persona juridica el
poder debera figurar inscrito en el Registro Mercantil. Si se trata de un
poder para acto concreto no es necesaria la inscripcion en el Registro
Mercantil, de acuerdo con el articulo 94.5 del Reglamento del Registro
Mercantil.

En caso de concurrir a la licitacion varios promotores conjuntamente,
cada uno de ellos debera acreditar su personalidad y capacidad, indicando
los nombres y circunstancias de los que suscriben las proposiciones y
la participacion de cada uno de ellos, designando la persona o entidad
que, durante la vigencia del contrato, ha de ostentar la representacion.

2. Documentacion acreditativa de la capacidad de obrar:

a) La capacidad de obrar de las personas juridicas de nacionalidad
espanola debe acreditarse conforme a lo establecido en el articulo 4 del
Real Decreto 390/1996, de desarrollo parcial de la Ley 13/1995 de Contratos
de las Administraciones Publicas.

b) La capacidad de obrar de las personas juridicas no espanolas de
Estados miembros de la Comunidad Europea o signatarios del Acuerdo
sobre el Espacio Econémico Europeo habra de acreditarse conforme a
lo establecido en el articulo 5 del Real Decreto 390/1996, de desarrollo
parcial de la Ley 13/1995 de Contratos de las Administraciones Publicas.

c) Para las restantes empresas extranjeras se estara a lo dispuesto
en el articulo 6 del Real Decreto 390/1996 de desarrollo parcial de la
Ley 13/1995 de Contratos de las Administraciones Publicas.

En caso de concurrir a la licitacion varios promotores conjuntamente,
cada uno de ellos debera acreditar su capacidad de obrar de acuerdo
a lo anteriormente establecido.

3. Documentos que de acuerdo con lo establecido en el articulo 16
dela Ley 13/1995 de Contratos de las Administraciones Publicas justifiquen
el cumplimiento de los requisitos de solvencia econémica y financiera.

En caso de concurrir a la licitacién varios promotores conjuntamente,
cada uno de ellos debera acreditar su solvencia econémica y financiera
mediante la aportacion de los documentos mencionados.

4. Documentaciéon que acredite el cumplimiento de los requisitos de
solvencia técnica o profesional:

a) El licitador debera aportar los documentos que de acuerdo con
lo establecido en el articulo 19 de la Ley 13/1995 de Contratos de las
Administraciones Publicas justifiquen el cumplimiento de los requisitos
de solvencia técnica o profesional.

En caso de concurrir a la licitacion varios promotores conjuntamente,
cada uno de ellos debera acreditar su solvencia técnica o profesional
mediante la aportacién de los documentos mencionados.

b) Asimismo, cuando el licitador desee poder optar por realizar direc-
tamente las obras o cualesquiera tramos o fracciones a tenor de lo dispuesto
en el titulo V de este pliego, deberd presentar los documentos que de
acuerdo con lo establecido en el articulo 17 de la Ley 13/1995 de Contratos
de las Administraciones Publicas justifiquen el cumplimiento de los requi-

sitos de solvencia técnica para los contratos de obra o, en su caso, la
correspondiente clasificacion (grupo G, subgrupo 1, categoria f).

En caso de concurrir a la licitacion varios promotores conjuntamente,
deberan acreditar su solvencia técnica, mediante la aportacién de los docu-
mentos mencionados, aquellas empresas de entre los participantes que
vayan a realizar directamente las obras, o cualesquiera tramos o fracciones,
a tenor de lo dispuesto en el titulo V del presente pliego.

c¢) Declaracion responsable de no estar incurso en prohibiciéon de con-
tratar, conforme al articulo 20 de la Ley 13/1995 de Contratos de las
Administraciones Publicas [letras a) a j)].

A efectos de lo previsto en el apartado f) del mencionado articulo
20, el licitador debera presentar documentos que acrediten hallarse al
corriente del cumplimiento de las obligaciones tributarias y de Seguridad
Social impuestas por las disposiciones vigentes, de acuerdo con lo esta-
blecido en los articulos 7 a 10 del Real Decreto 390/1996 de desarrollo
parcial de la Ley 13/1995 de Contratos de las Administraciones Publicas.

d) Otra documentacién complementaria:

En su caso, relacion exhaustiva de las empresas vinculadas definidas
en el articulo 134 de la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de
las Administraciones Publicas.

Declaracion de un domicilio habilitado para recibir toda clase de comu-
nicaciones relacionadas con el presente concurso.

Resguardo acreditativo de la garantia provisional segin lo establecido
en la clausula 7 del titulo I del presente pliego.

Declaracion de someterse a la jurisdiccion de los Juzgados y Tribunales
espanoles de cualquier orden, para todas las incidencias que de modo
directo o indirecto pudieran surgir del contrato, con renuncia, en su caso,
al fuero jurisdiccional extranjero que pudiera corresponder al licitante.

7. Garantia para concursar

Los licitadores tendran que presentar la garantia provisional a que
se refiere el apartado d) de la clausula 9 del pliego de clausulas generales,
constituida en las condiciones que se indican en el articulo 36 de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas y por un importe de
570.000.000 de pesetas en alguna de las formas previstas en los articulos
15 al 18 del Real Decreto 390/1996 de desarrollo parcial de la Ley 13/1995
de Contratos de las Administraciones Publicas.

En el caso de concurrir ala licitacién varios promotores conjuntamente,
la garantia provisional podra constituirse por uno o varios de los par-
ticipantes, siempre que, en su conjunto, se alcance la cuantia requerida
y ampare conjunta y solidariamente a todos ellos.

8. Forma y lugar de presentacion de las proposiciones

Las ofertas se entregaran en el Area de Contratacién, Oficina Receptora
de Pliegos, planta 7.2, despacho B-738 de la Secretaria General de la Direc-
cién General de Carreteras (Ministerio de Fomento, paseo de la Castellana,
numero 67, Madrid) dentro de las horas habituales de atencion al publico.

La admision de ofertas terminara a las doce horas del dia en que
se cumpla el plazo de cincuenta y dos dias naturales, contados a partir
del dia siguiente al de la publicacion de este pliego en el «Boletin Oficial
del Estado», salvo que coincida con un sabado o dia inhabil, en cuyo caso
finalizara el siguiente dia habil.

Tanto las proposiciones como la restante documentacion que las acom-
paife y cuyo conjunto constituye la oferta, se entregaran en sobres cerrados
y lacrados, en cuyos anversos figurara el nombre y domicilio del con-
cursante, la firma y el nombre de la persona que suscribe la proposicion
y una leyenda que diga: «Oferta para el concurso convocado por el Minis-
terio de Fomento para la adjudicacion de la concesiéon administrativa para
la construccion, conservacion y explotacion de los tramos de autopista
de peaje A-6 - conexién Segovia, A-6 - conexién Avila y para la conservacion
y explotacion de la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero».

En un sobre se incluird tnicamente la proposicion que abarque los
extremos sefnalados en la clausula 8 del pliego de clausulas generales con
las especialidades que se mencionan en la clausula 5 del titulo I de este
pliego, y en cuyo anverso debera figurar el siguiente titulo: «<Proposicién».

En otro sobre se reunira la documentacion resenada en la clausula
6 del titulo I de este pliego de clausulas administrativas particulares, figu-
rando en su anverso la leyenda adicional: <Documentaciéon complemen-
tariar.

Se entregard a cada licitador el correspondiente resguardo de haber
efectuado su entrega, en el que constara el dia y hora en que tuvo lugar
y el nimero de sobres, con su titulo, que la componen.
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9. Acto de apertura de las proposiciones

A los efectos del concurso a que se refiere este pliego, se constituira
una Mesa de Contratacion integrada por los siguientes miembros, no tenien-
do su asistencia caracter delegable:

Secretario de Estado de Infraestructuras y Transportes, que actuara
como Presidente.

Director general de Carreteras.

Director general de Programacion Econémica y Presupuestaria.

Director general de Presupuestos del Ministerio de Economia
y Hacienda.

Un Abogado del Estado adscrito al Ministerio de Fomento.

Un Interventor de la Intervencion Delegada en el Ministerio de Fomento.

El Subdelegado del Gobierno en las sociedades concesionarias de auto-
pistas nacionales de peaje, que actuara como Secretario de la Mesa, con
voz pero sin voto.

La Mesa de Contratacion procedera a calificar la documentaciéon com-
plementaria. Si la Mesa de Contratacion observara defectos materiales
subsanables en la documentacion presentada, podra conceder, si lo estima
conveniente, un plazo no superior a tres dias hdbiles para que el licitador
los subsane.

En acto publico, que tendra lugar en la sala de proyecciones, planta
1.* del edificio norte del Ministerio de Fomento, paseo de la Castellana,
67, Madrid, la Mesa de Contrataciéon, a las doce horas del sexto dia habil
siguiente a la fecha de terminacién del plazo de presentacién de ofertas,
salvo que coincida con un sabado, en cuyo caso se celebrara en el siguiente
dia habil, senalara cuales de las ofertas han sido admitidas tras el analisis
de la documentaciéon complementaria.

A continuacion, procedera a la apertura de los sobres que contengan
las proposiciones de las ofertas admitidas, dandose lectura en viva voz
al resumen de las mismas, al que se refiere el apartado 17 de la clausula
5 del titulo I de este pliego. En el plazo de tres dias habiles, sin considerar
los sabados, a partir del dia siguiente, los representantes acreditados de
aquellos oferentes cuyas ofertas hubiesen sido admitidas, podran consultar
las restantes ofertas admitidas. Transcurrido dicho plazo, se levantara
acta del acto publico de apertura de las ofertas.

Las ofertas rechazadas podran ser recogidas por los licitadores contra
entrega del recibo que en su dia se les expidi6.

10. Adjudicacion del concurso

Las proposiciones definitivamente admitidas seran estudiadas por la
Mesa de Contratacién que en un plazo de un mes, prorrogable por siete
dias, a partir del acto de apertura de las proposiciones, calificara la oferta
mas ventajosa.

En su funcién de estudio e informacion, la Mesa de Contratacion podra
solicitar de los licitadores las informaciones y datos que estime conve-
nientes segun lo previsto en la clausula 12 del pliego de clausulas generales.

Para la determinacion de la oferta mas ventajosa, la Mesa de Con-
tratacion valorara las propuestas para cada uno de los siguientes criterios:

Criterios Valczrgcién
maxima
I. Importes de las tarifas, estructura y racionalidad de la
estrategia tarifaria propuesta ...............coc 200
II. Volumen de inversion total previsto y limites de la res-
ponsabilidad de la Administracion ............................ 200
III. Viabilidad de la oferta presentada y volumen de recursos
APLCAOS o.vini 200
IV. Calidad de la propuesta técnica presentada ................. 200
V. Medidas propuestas para la gestion del trafico y medio
ambiental ... 150
VI. Ajuste del plazo concesional previsto ......................... 300

Respecto de cada uno de los criterios se observaran las siguientes
reglas de valoracion:

Criterio I.—Para la asignacion de puntos se calculara el indice tarifario
de cada oferta como media aritmética de las tarifas ofertadas, ponderando
el periodo de tiempo en que operan y la composicion del trafico.

Se asignaran 100 puntos a la oferta que se ajuste a la tarifa media
ponderada maxima fijada en el apartado 11.a) de la clausula 5 de este
pliego, puntuando en proporcion inversa el resto de ofertas.

Se atribuiran bonificaciones de hasta 50 puntos o penalizaciones de
hasta 75 puntos en concepto de mejoras cualitativas o disfunciones en
la estructura y racionalidad de la propuesta, respectivamente, no pudiendo
resultar una valoracion superior a la maxima de 200 puntos segun la
tabla anterior.

Criterio II.—Se asignaran 200 puntos a la oferta a la que corresponda
el menor valor de la suma del volumen de inversién total previsto para
la construccién de la autopista, segin se define en la clausula 5 de este
pliego, y de los limites de la responsabilidad de la Administracion. El
resto de ofertas se puntuara conforme a una proporcion inversa de dicha
suma.

Adicionalmente, aquellas ofertas cuyo coste de ejecucién (construccion,
expropiaciones y bienes incorporados necesarios para la explotacion) resul-
te superior al coste de la propuesta técnica presentada por el licitador
valorada a los precios estimados por la Administraciéon se veran pena-
lizadas en tantos puntos como resulte de aplicar la desviaciéon en porcentaje
al total de 200 puntos.

Asimismo, se podran descontar hasta 50 puntos sin que resulte pun-
tuacion negativa en este apartado, de acuerdo con el grado de definicion
en la determinacion del volumen de inversion total previsto y de la res-
ponsabilidad de la Administracion, por cualquiera de los conceptos.

Criterio III.—Se asignaran 150 puntos a la oferta que presente el mayor
volumen medio de recursos desembolsados por los accionistas durante
los diez primeros afos de concesion y el resto de ofertas se puntuara
mediante una proporciéon directa a dicho volumen. Se podran asignar boni-
ficaciones de hasta 50 puntos y penalizaciones de hasta 100 puntos, (sin
que resulte puntuacién negativa en este apartado), por la consideracion
que merezca el tratamiento de otros aspectos como pueden ser:

Comprobacion del equilibrio econémico-financiero del proyecto duran-
te el periodo concesional.

Amortizaciones y dotaciones al fondo de reversion.

Ratio de cobertura de la deuda.

Grado de compromiso y aseguramiento de los desembolsos de los accio-
nistas y del resto de financiadores.

Correccion e integridad del plan econémico-financiero.

Criterio IV.—Se desglosara este criterio en tres partes:

Subcriterio IV.i.—Las caracteristicas técnicas, funcionales y estéticas,
se puntuaran hasta 150 puntos.

Subcriterio IV.ii.—La calidad de los servicios se puntuara hasta 40
puntos.

Subcriterio IV.iii.—Los planes de aseguramiento de la calidad se pun-
tuaran hasta 10 puntos.

La estricta sujecion a las estipulaciones de los pliegos y los documentos
que éstos recogen supondra la obtencién de la mitad de la puntuacion
maxima considerada en cada subcriterio. Podran asignarse bonificaciones
por mejoras introducidas respecto de la calidad de hasta 75, 20 y 5 puntos
en los respectivos apartados. Igualmente, las modificaciones a lo estipulado
en los pliegos que supongan mermas de calidad técnica podran ser pena-
lizadas en iguales cantidades de puntos en cada uno de los apartados
mencionados.

Criterio V.—Se desglosara este criterio en dos partes:

Subcriterio V.i.—Las medidas propuestas para la gestion del trafico
interurbano, incluyendo las referidas a la implantaciéon de peaje dinamico,
en el area afectada por la construccién de las vias objeto de la concesion
se puntuaran por su creatividad, viabilidad y eficacia hasta 75 puntos.

Subcriterio V.ii.—Las medidas de gestion medio ambiental propuestas,
con caracter adicional a las prescripciones incluidas en la documentacion
de contratacion de este concurso, se puntuaran con hasta 75 puntos, de
acuerdo con la calidad de las compensaciones y con el alcance del segui-
miento que se establezcan.

Criterio VI.—Los licitadores podran ofrecer un ajuste del plazo de con-
cesion en mdas y menos uno, dos, tres, cuatro o cinco anos, respecto del
resultado que se obtenga por el procedimiento descrito en la clausula
33, es decir, podran, en su proposicion, bien aceptar el resultado de dichos
calculos, bien solicitar uno, dos, tres, cuatro o cinco anos mas de concesion,
bien ofrecer una reducciéon de uno, dos, tres, cuatro o cinco anos. Al lici-
tador que solicite menor nimero de afios de concesién se le otorgaran
300 puntos y se valoraran el resto de ofertas con una proporcién inversa.

En todo caso se tendrd en cuenta la justificacion que presente el lici-
tador para realizar el ajuste de la duraciéon de la concesion, pudiendo
llegar a desestimarse dicha propuesta de ajuste a juicio de la Mesa de
Contratacion.
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Si cualquier proposiciéon no alcanzara para cualquiera de los criterios
I, II, IIT o IV la mitad de la puntuacién posible, su calificacion total se
dividiria por dos.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 89.2 de la Ley 13/1995
de Contratos de las Administraciones Publicas, la Administracion tendra
alternativamente la facultad de otorgar el contrato a la oferta mas ven-
tajosa, mediante la aplicacion de los criterios establecidos anteriormente,
o declarar desierto el concurso, motivando, en todo caso, su resoluciéon
con referencia a los criterios de adjudicacion anteriormente expuestos.

Por Real Decreto acordado en Consejo de Ministros, a propuesta del
Ministro de Fomento, se adjudicara el concurso al licitador cuya oferta
haya sido estimada como la mas conveniente.

El Real Decreto de adjudicacion se publicard en el «Boletin Oficial
del Estado», considerandose este acto como notificacién a los interesados,
a todos los efectos, conforme a lo previsto en el articulo 94 de la Ley
13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Administraciones Publicas.

La documentaciéon complementaria de los concursantes que no resulten
adjudicatarios podra ser recogida por los interesados contra entrega del
recibo que en su dia se les expidi6.

TITULO II

Del régimen juridico-administrativo de la concesion
11. Régimen juridico-administrativo de la concesion

La concesion objeto de este concurso se regira por la Ley 8/1972, de 10
de mayo, para la Construccion, Conservacion y Explotacion de Autopistas
en Régimen de Concesion; por la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos
de las Administraciones Publicas; por las prescripciones de este pliego;
por las del pliego de clausulas generales aprobado por Decreto 215/1973,
de 25 de enero, en lo que no resulte validamente modificado por el anterior,
y por el Real Decreto 657/1986, de 7 de marzo, sobre organizaciéon y fun-
cionamiento de la Delegacion del Gobierno en las sociedades concesio-
narias de autopistas nacionales de peaje.

TITULO III

De la sociedad concesionaria
12. Objeto

La sociedad concesionaria tendra por objeto el ejercicio de los derechos
y el cumplimiento de las obligaciones derivadas de la concesion admi-
nistrativa objeto del concurso, sin perjuicio de lo establecido al respecto
en el vigente articulo 8.2. de la citada Ley 8/1972, segtin aparece redactado
en el articulo 157 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas
Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

13. Acciones

Las acciones representativas del capital social de las sociedades con-
cesionarias seran nominativas y se registraran en la forma prevista en
el texto refundido de la Ley de Sociedades An6nimas, por medio de titulos
o por medio de anotaciones en cuenta.

Los 6rganos rectores de la sociedad deberdn comunicar a la Delegacion
del Gobierno en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales
de peaje, en la forma que ésta determine, la titularidad inicial de las
acciones.

También comunicaran a la Delegacién del Gobierno en las sociedades
concesionarias de autopistas nacionales de peaje, en la forma que ésta
determine, las alteraciones que se experimenten posteriormente en la titu-
laridad de las acciones que impliquen un aumento o disminucién de la
participacion en el capital social de la sociedad concesionaria igual o supe-
rior al 1 por 100.

La clausula 19 del pliego de clausulas generales se entendera modificada
por lo dispuesto en la presente clausula.

14. Especialidades estatutarias

Se entendera que la referencia al articulo 150.3 de la Ley de Sociedades
Anénimas que se realiza en el apartado d) de la cldusula 28 del pliego
de clausulas generales ha de entenderse hecha al articulo 260.4 del texto
refundido de la Ley de Sociedades Andénimas. Asi, en los Estatutos de
la sociedad figurara de modo expreso la obligacién de la sociedad de
ampliar el capital en el supuesto de incurrir en pérdidas acumuladas que

dejen reducido el patrimonio contable a la mitad del capital social a fin
de evitar la disolucién prevista en el articulo 260.4 del texto refundido
de la Ley de Sociedades Anénimas.

La referencia que la clausula 14 del mencionado pliego de clausulas
generales hace al articulo 111 de la Ley de Sociedades Anénimas ha de
entenderse hecha al articulo 282 del texto refundido de la misma Ley.

TITULO IV

Del régimen econémico-financiero de la concesion
15. Recursos propios

1. El capital social se cifrard, como minimo, en el porcentaje respecto
de la inversion total en la construccién de las obras objeto de concesion
a que se refieren los puntos 1 y 2 de la clausula 2 de este pliego que
establezca el Real Decreto de adjudicacion, de acuerdo con la oferta pre-
sentada al concurso por el concesionario, que no podra ser, en ningin
caso, inferior al 20 por 100 de dicha inversion total.

Dicho capital podra incrementarse o reducirse al objeto de mantener
el porcentaje ofertado cuando se produzca una inversiéon mayor o menor
que la prevista.

La inversion en autopista que, como consecuencia de la incorporacién
a la concesion del tramo Villalba-Adanero a que se refiere el punto 3
de lamencionada clausula 2, registre en su activo la sociedad concesionaria,
no se incluira en el calculo del porcentaje minimo aqui referido. Sin embar-
go, si se incluirdn en el computo de este porcentaje las inversiones en
dicho tramo que realice la sociedad concesionaria con posterioridad a
su incorporaciéon a la concesion.

2. El capital social podra desembolsarse en una o varias veces, de
acuerdo con lo establecido en el texto refundido de la Ley de Sociedades
Anoénimas.

El Real Decreto de adjudicacion establecera el porcentaje minimo que,
respecto del total de recursos movilizados, han de representar los recursos
desembolsados por los accionistas, de acuerdo con el plan econémico-fi-
nanciero presentado, sin que pueda ser inferior al 10 por 100 del total
de dichos recursos.

a) Se entenderan por recursos movilizados el total de recursos inver-
tidos por la sociedad concesionaria, que incluiran los recursos desem-
bolsados por los accionistas y los recursos ajenos de cualquier naturaleza
que constituyan el pasivo de la sociedad concesionaria.

b) Se consideraran como recursos desembolsados por los accionistas
tanto el capital social desembolsado como los préstamos subordinados
y efectivamente desembolsados concedidos por los accionistas ala sociedad
concesionaria. Dichos préstamos tendran consideracion de subordinados
respecto al total de los recursos ajenos de la sociedad concesionaria en
cuanto al orden de prelacién de deudas a todos los efectos civiles y mer-
cantiles.

La clausula 29 del pliego de clausulas generales se interpretara de
acuerdo a lo establecido en este apartado.

3. No obstante, transcurridos diecinueve ainos desde la adjudicacion,
si alguno o ambos de los porcentajes a que se refieren los apartados 1
y 2 anteriores fueran, en virtud del Real Decreto de adjudicacion, superiores
a los minimos del 20 y 10 por 100, respectivamente, podrian ser reducidos
hasta los mencionados porcentajes minimos, cuando exista tesoreria sufi-
ciente y previa aprobacion por la Delegacion del Gobierno en sociedades
concesionarias de autopistas nacionales de peaje.

4. Una vez se produzca la puesta en servicio de la autopista objeto
de la concesion, o de alguno de sus tramos, el concesionario tendra libertad
para distribuir dividendos con cargo a reservas de libre disposicion o
resultados del ejercicio, sin mas limitaciones que las establecidas por el
texto refundido de la Ley de Sociedades Andénimas y los porcentajes mini-
mos a que se refieren los apartados 1 y 2 anteriores que, de acuerdo
con el plan econémico-financiero presentado, determine el Real Decreto
de adjudicacién. No seran por tanto de aplicacion las clausulas 54 y 55
del pliego de clausulas generales.

5. En el caso de pérdidas acumuladas que dejen reducido el patri-
monio neto contable por debajo de la mitad del capital social, éste habra
de ser ampliado a fin de evitar la causa de disolucion social del articu-
lo 260.4 del texto refundido de la Ley de Sociedades Anénimas.

6. Las posibles inversiones de la sociedad en activos que no sean
objeto de reversion y que la sociedad realice para otras actividades dentro
de su objeto social permitidas por la Ley podran financiarse con recursos
propios o ajenos, siendo requisito la presentaciéon de cuentas separadas
para estas actividades. En este caso, no sera de aplicacion la clausula 28,
apartado e), del pliego de clausulas generales.
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16. Recursos ajenos

1. La financiacién complementaria que resulte necesaria para hacer
frente a la inversion real y, en su caso, a los gastos financieros previstos
sera obtenida por el concesionario, no estableciéndose limitaciéon alguna
en cuanto a la naturaleza o proporcion entre si de los distintos recursos
ajenos.

2. En el plan econémico-financiero figurara de forma concreta el ven-
cimiento ultimo previsto de los recursos ajenos, que no podra ser posterior
al término de la concesion. No sera de aplicacion la limitacion establecida
en la cldusula 46 del pliego de clausulas generales que reduce el periodo
maximo de financiacién a la mitad del periodo de concesion.

3. No se establece limitacién alguna en cuanto a la proporciéon sobre
el capital social desembolsado en que la sociedad concesionaria podra
emitir obligaciones. No son, por tanto, de aplicacion los limites que a
este respecto establece la legislacion de sociedades an6nimas. No obstante,
no podran emitirse obligaciones cuyo plazo de reembolso total o parcial
finalice con fecha posterior a la de caducidad de la concesion.

4. La contratacion de cualquier operacion financiera de captacion
de recursos ajenos por parte del concesionario deberd ser comunicada
previamente y por escrito al Ministerio de Economia y Hacienda, asi como
ala Delegacion del Gobierno en las sociedades concesionarias de autopistas
nacionales de peaje, ello sin perjuicio de las competencias atribuidas a
la Comision Nacional del Mercado de Valores.

5. El derecho del concesionario al cobro del peaje podra tener la
consideracion de activo susceptible de integrarse en los fondos de titulacion
de activos de conformidad con la normativa reguladora de éstos. Dicha
integracion debera contar, en cada caso, con la autorizacion previa del
organo concedente.

17. Amortizacion

De acuerdo con lo previsto en el articulo 13, apartado a), de la
Ley 8/1972, de 10 de mayo, el concesionario podra disfrutar de la facultad
de amortizar los elementos del activo perecederos durante el periodo con-
cesional o sujetos a reversion, segin un plan, basado en el estudio eco-
noémico-financiero adjunto a la proposicion presentada al concurso, que
se ajustard a las normas contables que le sean de aplicacion, segin lo
establecido en la clausula 18 del presente pliego. Se tendra en cuenta
en el plan que el periodo de amortizacion total de los activos mencionados
debe quedar limitado en su duracién maxima por el menor de los plazos
concesionales posibles, de acuerdo con lo estipulado en la clausula 33
y con la oferta del licitador, con el fin de garantizar que en ningin caso
pueda finalizar la concesion y continuar la amortizacion de dichos bienes.

18. Aspectos fiscales y contables

1. No se exigira el pago de la tasa por la utilizacién privativa o apro-
vechamiento especial de bienes de dominio publico estatal, de acuerdo
con lo previsto en el articulo 61.3 de la Ley 25/1998, de 13 de julio, de
Modificacion del Régimen Legal de las Tasas Estatales y Locales y de Reor-
denacion de las Prestaciones Patrimoniales de Caracter Publico.

2. La sociedad concesionaria se regira por los principios y normas
de contabilidad generalmente aceptados y por la normativa fiscal vigente.
Se consideran principios y normas de contabilidad generalmente aceptados
los establecidos en:

El Codigo de Comercio y la restante legislacion mercantil.

El Plan General de Contabilidad y la adaptacion sectorial a las socie-
dades concesionarias de autopistas, tineles, puentes y otras vias de peaje
aprobada por Orden de 10 de diciembre de 1998 («Boletin Oficial del Estado»
del 23).

La demas legislacion que sea especificamente aplicable.

TITULO V

De la construccion de la autopista

19. Plazos de construccion

El plan de realizacion de las obras debera referirse a la totalidad de
las obras objeto de concesion a que hacen referencia los puntos 1y 2
de la clausula 2 del presente pliego y que habran de entrar en servicio
antes del 1 de julio del afio 2002.

20. Licitacion de las obras

1. El concesionario podra optar por realizar directamente las obras
de cualesquier tramos o fracciones, segin lo previsto en la clausula 67
del pliego de clausulas generales.

A estos efectos, se entendera que se realiza la obra directamente por
el concesionario cuando se encomiende a empresas que se hayan agrupado
para obtener la concesion, o a las empresas vinculadas a ellas, tal como
se define en el articulo 134 de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas. En este caso, y previamente a su contratacion, el concesionario
remitira al Ministerio de Fomento un ejemplar del contrato para su apro-
bacién. En estos casos, el concesionario debera realizar directamente con
organizaciéon y medios propios un volumen de obra cuyo presupuesto alcan-
ce, al menos, el 50 por 100 del presupuesto del tramo o fracciéon de que
se trate. No serd de aplicaciéon por tanto la limitacion del 80 por 100
que a este respecto estipula la clausula 67 del pliego de clausulas generales.

2. En caso de que la sociedad concesionaria opte por no ejecutar
las obras de cualquier tramo o fraccién directamente, podra contratar
hasta el 100 por 100 de las mismas con terceros. La contrataciéon con
terceros se realizara mediante concursos, en los que habran de respetarse
los principios de publicidad y libre concurrencia, debiendo someterse a
la aprobacion del Ministerio de Fomento las condiciones y bases de los
mismos, sin la cual no podran ser realizados. El concesionario debera
someter a la aprobacion de la Delegacion del Gobierno la relaciéon de los
candidatos que se hayan presentado al concurso y la de aquellos que hayan
sido admitidos a participacion en el proceso de contratacién. El adju-
dicatario de dichos concursos debera realizar con organizacién y medios
propios al menos el 50 por 100 de la obra contratada.

A efectos de archivo de los correspondientes proyectos, el concesionario
vendra obligado a la presentacion de los mismos en la forma que determine
la Administracion.

Para cualquiera de los supuestos de contratacién de las obras con
terceros, los contratistas deberan acreditar su capacidad y solvencia, de
acuerdo con los articulos 15, 23 y 25 de la vigente Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas.

Asimismo, el concesionario debera cumplir con lo previsto en el articu-
lo 135.2 de la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas, salvo cuando mediare cualquiera de las circuns-
tancias senaladas en el articulo 133 de dicha Ley.

3. En ningin caso, y atendiendo a las peculiares caracteristicas de
este contrato de concesion, procedera aplicar formula o sistema de revision
de precios de las obras.

21. Aspectos constructivos

1. El concesionario queda obligado a disponer a lo largo de toda la
traza, fuera de la explanacion de la autopista, salvo en los casos de puentes,
cruces, tineles y viaductos, una canalizacion con cuatro tubos de diametro
100 con arquetas de registro cada 150 metros y pasos de calzada cada
1.800 metros, asi como los equipos que hagan posible el correcto fun-
cionamiento de aquellos a que se hace referencia en la clausula 22 de
este pliego. La Direccion General de Trafico del Ministerio del Interior
y la Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento podran
utilizar la canalizacion y los sistemas de comunicaciones para las misiones
que consideren oportunas dentro del ambito de sus competencias.

2. El concesionario instalara un sistema de peaje dindmico que debera
estar en servicio desde el inicio de la explotacion de la autopista. Con
el objeto de que a los distintos usuarios de las cercanas autopistas radiales
de Madrid de peaje (R-2, R-3, R4 y R-5), en los que también se exige
la instalacion de este tipo de sistemas, se les facilite el acceso a las mismas
haciendo uso de un tnico sistema de deteccion, control y pago, el ofertante
se debe comprometer a acordar con el resto de los concesionarios de
las autopistas radiales las actuaciones que permitan lograr dicha unifi-
cacion, bajo la supervision y aprobacion de la Administracion concedente.

TITULO VI
De la explotacion de la autopista

22. Régimen de la explotacion

1. En relacién con la entrada en servicio de la autopista o cualquiera
de sus tramos, revision de tarifas y peajes, condiciones en que el servicio
habra de prestarse, areas de servicio y mantenimiento, control de trafico,
policia de autopista y régimen de circulacion en la misma, o cualquier
otro punto relativo a la explotacion de la via, se estara a lo que dispone
sobre el particular el pliego de clausulas generales.
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2. Sin perjuicio de lo anterior, el concesionario debera instalar sis-
temas que permitan:

Conocer en tiempo real el estado de la circulacion (sistema de captacion
de parametros de trafico, sistema de supervision por camaras de tele-
vision).

Facilitar informacién y asistencia en ruta a los usuarios (sistema
de informacién mediante senalizacion variable, sistema de ayuda con
postes S.0.S.).

El concesionario debera garantizar la total y completa compatibilidad
de cada sistema con los ya instalados en la red viaria de la zona. Asimismo,
el conjunto de estos sistemas se interconectara con el correspondiente
Centro de Gestion de Trafico y con el Centro de Control de Explotacion
de la Direccién General de Carreteras, asegurandose la total operatividad
de los mismos y su perfecta integracion en los sistemas globales de gestion
de trafico y de control de la explotacion.

La Direccion General de Trafico, a través del Centro de Gestion de
Trafico, actuara como organismo supervisor en lo relativo al régimen de
circulacién y a la gestion del trafico.

23.  Prohibicion de realizar publicidad

Con independencia de lo establecido en el parrafo tercero de la letra c)
del apartado 1 del articulo 20 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo, sera
de aplicacion lo previsto en el articulo 24 de la Ley 25/1988, de 29 de
julio, de Carreteras, y articulos concordantes del vigente Reglamento Gene-
ral de Carreteras.

24. Comnservacion y explotacion

1. La sociedad concesionaria podra proceder a concertar con terceros
la gestion de prestaciones accesorias relativas a la conservacion y explo-
tacion de la autopista, en aplicacion de lo establecido en los articulos
116 y 171 de la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas.

Los subcontratos que se celebren a los efectos a que se refiere el parrafo
anterior deberan ser puestos en conocimiento de la Delegacion del Gobierno
en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje, con
indicacion de sus clausulas y condiciones, a fin de que la misma los autorice.

2. El concesionario correra con todos los gastos derivados de la con-
servacion de todos los equipos y sistemas instalados en los tramos objeto
de concesion, incluidos aquellos que sean explotados por la Direccion
General de Carreteras o por la Direccién General de Trafico, que podran
incrementarlos, renovarlos, sustituirlos o retirarlos de acuerdo con la
Administraciéon concedente y con la sociedad concesionaria.

TITULO VII
Del regimen de constitucion de garantias definitivas

25.  Garantia definitiva correspondiente a la fase de construccion

La cuantia de la garantia definitiva correspondiente a la fase de cons-
truccion serd la que resulte de la aplicacion del 4 por 100 a la inversion,
IVA incluido, prevista para la construccion de las obras objeto de este
concurso a que hacen referencia los puntos 1 y 2 de la clausula 2 de
este pliego.

La constitucion de esta garantia se realizara de acuerdo con lo previsto
en los articulos 15 a 18 del Real Decreto 390/1996, de 1 de marzo.

26. Garantia definitiva correspondiente a la fase de explotacion

La cuantia de la garantia de explotacion serd a lo largo de todo el
periodo concesional la que resulte de la aplicacion del 2 por 100 a la
inversion total en la autopista, IVA incluido, en las obras objeto de la
concesion en el momento de su puesta en servicio. Dicha cuantia inicial
sera actualizada con periodicidad anual de acuerdo con el procedimiento
de revision de las tarifas de peaje.

La fijacién inicial de la cuantia de la garantia de explotacion y las
actualizaciones posteriores de la misma se efectuara por la Delegacion
del Gobierno en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales
de Peaje.

Dicha cuantia inicial se incrementara en el momento de incorporacion
a la concesion de la autopista de peaje A-6, tramo Villalba-Adanero, en
el importe correspondiente al 2 por 100 del valor del activo aportado
por la Administracion que sera estimado por la Delegaciéon del Gobierno

en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje en
el momento de dicha incorporacion y actualizada con periodicidad anual
de acuerdo con el procedimiento de revision de las tarifas de peaje.

La constitucion de esta garantia se realizara de acuerdo con lo previsto
en los articulos 15 a 18 del Real Decreto 390/1996, de 1 de marzo.

TITULO VIII
De las potestades de la Administracion

27. Delimitacion de las potestades

La Administracion tendra las potestades que le confiere la Ley 8/1972,
de 10 de mayo; la Ley 13/1995, de 18 de mayo, de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas; el presente pliego y las incluidas en el pliego de
clausulas generales en todo lo que no haya sido modificado por el anterior.

TITULO IX
De los derechos y obligaciones del concesionario

28. Delimitacion de derechos y obligaciones

El concesionario podra ejercer los derechos y debera cumplir las obli-
gaciones que se especifican en la Ley 8/1972, de 10 de mayo; en la Ley
13/1995 de Contratos de las Administraciones Publicas, en la forma que
se establece en el articulo 2 de la mencionada Ley 8/1972) en el presente
pliego; en el pliego de clausulas generales, en todo lo que no haya sido
modificado por el anterior y en el Real Decreto 657/1986, de 7 de marzo,
sobre organizacion y funcionamiento de la Delegacion del Gobierno en
las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje.

29. Nivel de servicio

Con respecto a los tramos referidos en los puntos 1y 2 de la clausula
2 de este pliego, el concesionario queda obligado a que en ningin punto
de la autopista se supere el nivel D con la intensidad correspondiente
a la hora 100, debiendo llevar a cabo a sus expensas, sin derecho a recla-
maciéon alguna y con la antelacién suficiente, las ampliaciones necesarias
a tal fin.

30. Areas de servicio

Todas las instalaciones ubicadas en las areas de servicio de la autopista
cumpliran la normativa vigente en relacién con su utilizaciéon por personas
afectadas por minusvalias.

No se podran establecer en estas dreas instalaciones o servicios que
no tengan relacion directa con la autopista, estando expresamente pro-
hibidos los locales en que se realicen actividades de espectaculo o diversion.

El drea de servicio tendra acceso directo a la autopista y se comunicara
con el exterior inicamente a través de ésta. A estos efectos se procedera
a su cerramiento en el limite del dominio publico.

31. Nombramientos

El concesionario debera designar expresamente ante el Ministerio de
Fomento, a través de la Delegacion del Gobierno en las sociedades con-
cesionarias de autopistas nacionales de peaje, al Director de construccion
y al Director de explotacion de la autopista, previamente al comienzo
de las obras o a la puesta en servicio del primer tramo de la autopista,
respectivamente, quienes estaran en posesion del titulo de Ingeniero de
Caminos, Canales y Puertos.

En ambos casos, la persona designada por el concesionario debera
ser aceptada por el Ministerio de Fomento y tendra la capacidad suficiente
a que se alude en la clausula 5 del pliego de clausulas administrativas
generales para la contratacion de obras del Estado, aprobado por Decreto
3854/1970, de 31 de diciembre.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los dos puntos anteriores y simul-
taneamente a las propuestas del Director de construccién y del Director
de explotacion, la sociedad concesionaria presentara al citado Ministerio,
a través de la Delegacion del Gobierno en las sociedades concesionarias
de autopistas nacionales de peaje, las relaciones del personal facultativo
que, bajo la dependencia del correspondiente Director, haya de prestar
servicios en la construccion o explotacion de la autopista, respectivamente.



BOE nim. 163

Viernes 9 julio 1999

26111

El Ministerio de Fomento podra, en todo caso, exigir las titulaciones
profesionales que estime adecuadas para la naturaleza de los trabajos
a desarrollar por el mencionado personal.

Asimismo, el Ministerio de Fomento podra recabar del concesionario
la designacion de nuevo Director de construcciéon o de explotacion y, en
su caso, de cualquier facultativo que de ellos dependa, cuando asi lo jus-
tifique la marcha de los trabajos.

32. Informacion sobre alteraciones en el régimen normal de circulacion

La sociedad concesionaria estard obligada al cumplimiento de las
siguientes prescripciones:

1. Siempre que se realicen obras en la autopista, que puedan producir
durante su desarrollo alteraciones en el régimen normal de circulacion,
debera informarse a los usuarios, ademads de a la Delegacién del Gobierno
en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje, a la
Direccion General de Carreteras y a la Direccion General de Trafico, con
la suficiente antelaciéon para que éstos puedan elegir su itinerario con
el adecuado conocimiento, mediante colocacion de los oportunos carteles
que indiquen tal situacién, al menos, en los puntos siguientes:

a) En el tronco de la autopista, antes de la salida inmediatamente
anterior al tramo afectado.

b) En la estacion de peaje que da acceso al tramo afectado, en lugar
adecuado que permita al usuario optar por el itinerario alternativo.

c¢) Los carteles y el contenido de los mismos deberan tener las dimen-
siones adecuadas para resultar legibles por los conductores desde el inte-
rior de los vehiculos.

2. Siempre que se produzcan circunstancias (distintas de la ejecucion
de obras en que sera de aplicacion el apartado anterior) que alteren el
normal funcionamiento de una autopista o de algin tramo de la misma,
(tales como eventos deportivos, salidas o retornos masivos de vehiculos
con motivo de festividades, inicios o finales de vacaciones, acciden-
tes, etc.) generando retenciones significativas del trafico, la sociedad con-
cesionaria debera informar a los usuarios con la suficiente antelacion para
que puedan optar, antes de llegar al tramo afectado, entre utilizar la auto-
pista o, por el contrario, seguir un itinerario alternativo a esta via.

3. Para el cumplimiento de lo anterior, se dispondran los medios
adecuados con la tecnologia mas idénea para que los usuarios dispongan
de la informacion de las incidencias que se produzcan de forma inequivoca,
desde sus vehiculos, en el menor tiempo posible desde el acaecimiento
de las mismas.

4. Los medios para la informacién al usuario que se implanten para
los mencionados fines, deberan ser sometidos a la consideracion de su
idoneidad por la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento
¥, en su caso, por la Direcciéon General de Trafico del Ministerio del Interior.

TITULO X

De la duracion, cesion, extincion, suspension de la concesion
y de las obligaciones de la Administracion

33. Duracion

La duracion exacta en anos de la concesion se fijard tomando en con-
sideracién la evoluciéon real del trafico de cada uno de los distintos tramos
que se evaluara transcurridos veinte anos desde el inicio de la concesion,
de acuerdo con lo establecido en el Real Decreto de adjudicacion del pre-
sente concurso.

El calculo de la duraciéon depende de cada alternativa, A o B, con-
siderada. Se computara la media aritmética de las intensidades medias
diarias (IMD) equivalentes registradas en cada tramo durante cinco anos
(del ano dieciséis al afo veinte de concesion) y conforme a las siguientes
tablas se fijara el plazo total de concesion, siendo la duracion que se
fije la mayor de las tres resultantes de realizar estos calculos. Esta duracion
se podra ajustar ulteriormente, segin la proposicion del licitador, en mas
0 menos uno, dos, tres, cuatro o cinco anos sin exceder, en ningin caso,
un maximo de treinta y siete afnos desde la publicacién en el «Boletin
Oficial del Estado» del Real Decreto de adjudicacion de este concurso.

A efectos de lo dispuesto en esta clausula se entiende por IMD equi-
valente, la media ponderada de las intensidades medias diarias de los
distintos subtramos, segiin la longitud de cada uno, transformando el nime-
ro de vehiculos pesados a su equivalente de ligeros con arreglo a la relacién
de tarifas entre ellos.

ALTERNATIVA A

Tramo A-6 conexion Segovia

Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20

Duracién
de la concesién

Afos
Superior a 8.500 vehiculos ..........cccooviiiiiiiiieiineinnn.n. 27
Entre 8.000 y 8.500 vehiculos ............ccovviiiiiiiieiinnnn.. 28
Entre 7.700 y 7.999 vehiculos ...........ccoiiiiiiiiiiniinn.... 29
Entre 7.400 y 7.699 vehiculos ...........c.cooviiiiiiiiiiiin.s 30
Entre 7.000 y 7.399 vehiculos ...........ccooiiiiiiieiiineinnn.n. 31
Inferior a 7.000 vehiculos ...........cccoiviiiiiiiiiniineinnn.n. 32

Tramo A-6 conexion Avila (alternativa A, El Espinar)

Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20

Duracién
de la concesion

Afos
Superior a 9.600 vehiculos .............ooiviiiiiiiiiin.. 27
Entre 9.100 y 9.600 vehiculos ............coiiviiiiiiiniinn.... 28
Entre 8.700 y 9.099 vehiculos ..........c.ccoviiiiiiiiiiiniin... 29
Entre 8.300 y 8.699 vehiculos ...........c.oooiiiiiiiiiniinn... 30
Entre 8.000 y 8.299 vehiculos ...........ccoviiiiiiiiiiiiiin... 31
Inferior a 8.000 vehiculos .............ccoooiiiiiiiiiiiiii. 32
Tramo Villalba-Adanero
Duracién

Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20

de la concesion

Anos
Superior a 37.800 vehiculos .............cccoviiiiiiiiiiinn.... 27
Entre 35.900 y 37.800 vehiculos ..........ccovviiiiieeiinnnnn.. 28
Entre 34.300 y 35.899 vehiculos ............cooiiiiiiiiinnnnn.s 29
Entre 32.900 y 34.299 vehiculos ...........ccovevieiiininnn.... 30
Entre 31.600 y 32.899 vehiculos ..........c.ooiiiiiiiiiinnnnn.. 31
Inferior a 31.600 vehiculos .............covviiiiiiiiiiineinnn... 32
ALTERNATIVA B
Tramo A-6 conexion Segovia
Duracién

Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20

de la concesién

Anos
Superior a 8.500 vehiculos .................cooiiiiiiiin. L 27
Entre 8.000 y 8.500 vehiculos ...........ccoveviviiiiiiininnn... 28
Entre 7.600 y 7.999 vehiculos ...........ccoovviiiiineeiiiin... 29
Entre 7.300 y 7.599 vehiculos ...........ccoovviiiiiieeiiiin... 30
Entre 7.000 y 7.299 vehiculos ...........ccovviiiiiineeniinnn.. 31
Inferior a 7.000 vehiculos ............cooiiiiiiiiiiinnniinnn.s 32

Tramo A-6 conexion Avila (alternativa B, Villacastin)

Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20

Duracién
de la concesion

Afos
Superior a 10.800 vehiculos ............c.ccoiiiiiiiiiiiiiinnnn.s 27
Entre 10.200 y 10.800 vehiculos ...........ccovvvieiineinnnn... 28
Entre 9.700 y 10.199 vehiculos ..............coiiiiiiiiii.. 29
Entre 9.300 y 9.699 vehiculos ............cooviiiiiiiiiiiii. 30
Entre 8.900 y 9.299 vehiculos ...........c.cooviiiiiiiiiii. 31
Inferior a 8.900 vehiculos .............ccooiiiiiiiiiiiiii.. 32
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Tramo Villalba-Adanero

Duracién
Media aritmética de IMD equivalentes de afios 16 a 20 de la concesion

Afos

Superior a 38.800 vehiculos ...............cooiiiiiiiiiii 27
Entre 36.800 y 38.800 vehiculos ..............cooviiiiiiinainn. 28
Entre 35.100 y 36.799 vehiculos ..............cooviiiiiiiiiin, 29
Entre 33.600 y 35.099 vehiculos ..............covviiiiiiiniinn, 30
Entre 32.200 y 33.599 vehiculos ..............cooviiiiiiiiiian. 31
Inferior a 32.200 vehiculos ...l 32

No obstante la prevision inicial de que la duracién del periodo con-
cesional sea de veintisiete a treinta y dos anos, al poder ajustar los lici-
tadores en sus proposiciones dicha duracién en mas y menos uno, dos,
tres, cuatro o cinco anos la duracion final puede establecerse efectivamente
entre veintidds y treinta y siete afos. La precision de las ofertas supondria
mantener las tablas, si el licitador no propone otro plazo, o bien sumar
o restar uno, dos, tres, cuatro o cinco anos a las columnas de la derecha
de todas las tablas precedentes. El licitador debera presentar la justifi-
cacion correspondiente al ajuste que solicita en su propuesta.

34. Cesion y suspension de la concesion

La cesion y suspension de la concesion se regularan por lo establecido
al respecto en la Ley 8/1972, de 10 de mayo; en la Ley 13/1995, de Contratos
de las Administraciones Publicas, y en el pliego de clausulas generales
aprobado por Decreto 215/1973, de 29 de enero, en lo que no resulte
modificado por esta ultima normativa.

35. Extincion y liquidacion de la concesion

La extincion de la concesion se atendra a lo dispuesto en los articu-
los 32 y 34 de la Ley 8/1972, de 10 de mayo; a la Ley 13/1995, de Contratos
de las Administraciones Publicas; y a la seccion 3 del capitulo IX del
pliego de clausulas generales, con las siguientes especialidades:

1. Cuando la concesion se extinguiese por razén del rescate del
servicio publico por la Administraciéon, a que se refiere la clausula 111
del pliego de clausulas generales, la Administracion debera indemnizar
al concesionario, siendo de aplicacién lo prevenido en el articulo 170.4
de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

2. No sera de aplicacion el apartado e) de la clausula 107 del pliego
de clausulas generales. Asi, en los casos en que la extincion se produjese
por las causas a que se refieren las clausulas 107, 108, 109 del pliego
de cldusulas generales, la Administracion devolvera al concesionario cuyo
contrato hubiese sido declarado resuelto el valor patrimonial de las inver-
siones realizadas en la autopista en razoén de:

a) Expropiacion de terrenos valorada en lo efectivamente pagado a
los expropiados en su momento.

b) Obras de construccion valoradas en lo realmente ejecutado y defi-
nido en los proyectos aprobados por el Ministerio de Fomento y a los
precios en que en ellos figuren, deduciendo la cuota de amortizacion o
la dotacion acumulada al fondo de reversion que en funcién del nimero
de anos corresponda.

c) Bienes inmuebles incorporados que sean necesarios para la explo-
tacién, valorados a su coste de adquisicion neto de las amortizaciones
que en funcién de su vida tutil corresponda.

En ningin caso se abonaran indemnizaciones por conceptos diferentes
a los expresados, como pueden ser: Gastos de constitucion de la sociedad,
estudios y proyectos, direccién de obra, gastos financieros, etc.

En todo caso no se superaran los limites maximos que, en cuanto
a la responsabilidad patrimonial, se establezcan en el Real Decreto de
adjudicacion, de acuerdo con la propuesta realizada.

3. La liquidaciéon del importe resultante del valor patrimonial de la
inversion en autopista determinado de la forma indicada se efectuara de
acuerdo a las siguientes normas, no siendo, por tanto, de aplicacion el
apartado f) de la clausula 107 del pliego de clausulas generales.

a) Seliquidaran, en primer lugar, las obligaciones que el concesionario
hubiese contraido con terceras personas, nacionales o extranjeras, aten-
diendo al orden de prelacién de dichos créditos establecido por la legis-
laciéon mercantil vigente.

b) En segundo lugar, se liquidaran los préstamos subordinados que
hubiesen sido concedidos a la sociedad concesionaria por sus accionistas
de acuerdo a lo establecido en la clausula 15 del presente pliego.

c¢) La cantidad remanente se abonara a los accionistas de la sociedad
concesionaria en proporcién a sus respectivas participaciones.

TITULO XI

De la Delegacion del Gobierno en las sociedades concesionarias
de autopistas nacionales de peaje

36. Funciones de la Delegacion del Gobierno en las sociedades
concesionarias de autopistas nacionales de peaje

Es el 6rgano especificamente encargado de las relaciones de la Admi-
nistracion del Estado con la sociedad concesionaria y en particular ejercera
las funciones que se senalan a continuacion:

a) Lavigilancia, inspecciony control econémico-financiero de la socie-
dad concesionaria.

b) Informar a otros 6rganos de la Administracion de las incidencias
que surjan en el desarrollo del contrato, evacuar los informes y expedir
las certificaciones que procedan.

¢) Sin perjuicio del registro de acciones, la Delegacion del Gobierno
en las sociedades concesionarias de autopistas nacionales de peaje con-
trolara la titularidad de las acciones y las variaciones que se produzcan
de la forma establecida en la clausula 13 de este pliego.

d) Proponer al Ministro de Fomento la aprobacién, en su caso, de
las revisiones de tarifas y peajes solicitadas por el concesionario.

e) Proponer al Ministro de Fomento la aprobacién del Reglamento
de explotacion de la autopista, redactado de acuerdo con la Direccion
General de Carreteras.

f) Proponer al Ministro de Fomento las sanciones que procedan por
incumplimiento de la sociedad concesionaria, de acuerdo con la legislacion
vigente.

g) Cumplir las demds funciones que se expresan en el pliego de clau-
sulas generales, en el correspondiente Real Decreto de adjudicacion, en
este pliego y en el Real Decreto 657/1986, de 7 de marzo, sobre organizacion
y funcionamiento de la Delegaciéon del Gobierno en las sociedades con-
cesionarias de autopistas nacionales de peaje.

h) Si el Estado participa directa o indirectamente en el capital social
de la sociedad concesionaria, el Delegado del Gobierno podra vetar los
acuerdos del Consejo de Administracién, cuando sean lesivos al interés
publico, acordando la suspension de su eficacia. A tal efecto, el Delegado
del Gobierno, o persona que le represente, podra asistir a las reuniones
del Consejo de Administracion y se le dara traslado de los acuerdos del
mismo y de sus d6rganos o personas delegadas. El veto podra realizarse
en el propio acto del Consejo, siendo, en tal caso, recogido en el acta
de la sesion correspondiente, o bien podra efectuarse por escrito en el
plazo maximo de diez dias a partir de la recepcién por el Delegado del
Gobierno de la notificacion de los acuerdos del Consejo de Administracion.
Contra dicho veto cabe recurso ordinario ante el Ministro de Fomento
en el plazo de un mes contado a partir de la fecha de aprobacion del
acta de la sesion o de la fecha de recepcion de la notificacion del veto.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CULTURA

15204 RESOLUCION de 17 de junio de 1999, de la Secretaria Gene-
ral de Educacion, de correccion de errores de la Resolucion
de 31 de mayo de 1999, por la que se convocan ayudas
de desplazamiento para los alumnos de ciclos formativos
de grado medio y ciclos formativos de grado superior que
realicen durante el curso 1998-1999 prdcticas obligatorias
en empresas.

Advertido error en el texto remitido para su publicacién de la Reso-
lucién de 31 de mayo de 1999, por la que se convocan ayudas de des-
plazamiento para los alumnos de ciclos formativos de grado medio y ciclos



