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ANEJO 1
(Norma 6.3-IC)
REHABILITACION DE FIRMES
1. Objeto

El objeto de esta norma es establecer los criterios
que permitan seleccionar y proyectar la solucién idonea
de rehabilitacion de un firme de carretera. Para ello, se
pone a disposicidon del proyectista un procedimiento para
la evaluaciéon y andlisis del estado de un firme y una
gama de posibles soluciones de rehabilitacion, entre las
que se debera elegir en cada caso la mas adecuada,
atendiendo a consideraciones técnicas, econdémicas y
ambientales, asi como de minima repercusion en la cir-
culacion durante la ejecucion de las obras, especialmente
en lo que se refiere a la seguridad.

Se ha considerado conveniente incluir en esta norma
referencias a materiales y técnicas que, habiendo demos-
trado ya su idoneidad, no han sido incluidas aun, por
diversas razones, en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para Obras de Conservacion (PG-4). Es el caso,
por ejemplo, de los sellados de grietas, de la mejora
de los sistemas de drenaje y de las técnicas de fresado.
Por ello, se ha pretendido también dar directrices sobre
cuando y cémo emplear estas técnicas.

Una dificultad afiadida en la redaccion de esta norma
es el hecho de tener que considerar en las vias actuales
de la Red de Carreteras del Estado, para caracterizar
el tréfico como factor de dimensionamiento, la intensidad
media diaria de vehiculos pesados (IMDp). Asi, en las
vias de servicio no agricolas de las actuales autovias
interurbanas, en especial de las construidas en los ulti-
mos anos, confluyen dos circunstancias:

Tienen generalmente las categorias de trafico pesado
T3 y T4, aunque como se indica en el apartado 5.3,
a efectos de dimensionamiento se les asignan categorias
de trafico pesado superiores.

Un ndamero significativo de kildmetros de estas vias
son tramos de antiguas carreteras cuyos firmes y pavi-
mentos existentes requieren soluciones de rehabilitacion
superficial o estructural sensiblemente diferentes a las
carreteras convencionales con esas mismas categorias
de tréfico pesado.

Por ello, se ha pretendido dar cabida a ambas situa-
ciones, proponiendo, cuando ha sido posible, soluciones
distintas en uno y en otro caso.

Por ultimo, conviene indicar que atendiendo a la l6gi-
ca demanda de algunas Administraciones de Carreteras
de Comunidades Auténomas, que han manifestado inte-
rés en la armonizacién de los criterios de las distintas
Administraciones, en materia de firmes y pavimentos,
se ha considerado dentro del texto reglamentario la
opcidon de dividir las categorias de trafico pesado T3
y T4 (tabla 1B), indicando criterios especificos de reha-
biIi;acic')n estructural para dicha division de traficos (tabla
5C).

2. Ambito de aplicacion

Esta norma se aplicara en los estudios y proyectos
de rehabilitacion superficial o estructural de los firmes
de las carreteras en servicio. Cuando dichos estudios
y proyectos incluyan tramos con firmes de nueva cons-
truccién o con reconstruccion total del existente, dichos
tramos se proyectaran de acuerdo con la vigente Norma
6.1 IC de Secciones de firme.

En los supuestos de obras de acondicionamiento,
mejora de trazado, ensanches y duplicacidon de calzadas,
con aprovechamiento de parte o de la totalidad de la

calzada existente, se aplicaran conjuntamente los cri-
terios de esta norma y de la Norma 6.1 IC. Asimismo,
en actuaciones que conlleven un aumento del nimero
de carriles, para la definicidon de los espesores del firme
se tendra en cuenta la Norma 6.1 IC y para la eleccion
del tipo de soluciéon y de sus materiales constituyentes
se adoptaran los criterios recogidos en esta norma.

Esta norma sélo sera de aplicacion en los supuestos
considerados en cada uno de sus articulos y para los
tipos de firme citados en su apartado 5.2.

En el caso de la ejecucién de obras por la propia
Administracion (articulo 152 del texto refundido de la
Ley de Contratos de las Administraciones Publicas) que,
teniendo por objeto la rehabilitacion del firme, no alcan-
cen un presupuesto de 120.202,42 euros se podran
simplificar los estudios necesarios, al amparo del articulo
124.2 del citado texto legal, y no sera de aplicacion
esta norma. No obstante, en todo caso deberan justi-
ficarse las soluciones adoptadas, manteniendo en lo posi-
ble las reglas y recomendaciones que aqui figuran.

En los estudios y proyectos de rehabilitacion de firmes
de carreteras situadas a una altitud superior a 1.500
metros se comprobara, mediante un estudio especial,
que la explanaday el drenaje subterraneo son adecuados
para evitar la formaciéon de lentejones de hielo debajo
del firme, ajustandose en lo demas a esta norma.

Junto a las especificaciones que se recogen en esta
norma se estableceran las medidas necesarias para el
cumplimiento de la legislacion que en materia ambiental,
de seguridad y salud y de almacenamiento y transporte
de mercancias peligrosas estuviera vigente en cada
momento.

3. Estudio de la rehabilitacion de un firme

3.1 Planteamiento de la necesidad de rehabilita-
cion.—A los efectos de aplicacién de esta norma, las
actuaciones de rehabilitacion de firmes y pavimentos
se clasificaran, segun su finalidad, en estructurales y
superficiales. Las primeras tendran por objeto aumentar
significativamente la capacidad estructural del firme exis-
tente, adecuandola a las acciones del trafico previsto
durante su periodo de servicio. El objeto de las segundas
sera conservar o mejorar sus caracteristicas funcionales
(seguridad, comodidad, etc.) y la proteccién del conjunto
del firme (aumento de la durabilidad, impermeabilidad,
uniformidad, aspecto, etc.).

Las actuaciones de rehabilitacién estructural, adecua-
damente proyectadas y construidas, daran soluciéon a
ambos supuestos, ya que supondran la mejora de la
regularidad longitudinal y transversal y de la textura
superficial.

3.1.1 Necesidad de rehabilitacién estructural.—La
necesidad de una rehabilitacién estructural se planteara
si concurre alguna de las circunstancias siguientes:

1. Agotamiento estructural del firme.

2. Prevision de crecimiento importante de la inten-
sidad de trafico pesado.

3. Gastos excesivos de conservacion ordinaria.

4. Afeccion significativa a la vialidad de las actua-
ciones de conservacion ordinaria.

En el primer caso la rehabilitacién resultard necesaria
por haberse agotado, o estar proxima a agotarse, la vida
atil del firme, aunque no se hubiesen cumplido las hipé-
tesis de proyecto. Se evaluard por medio de una ins-
peccion visual y de una auscultaciéon, efectuadas con
equipos de gran rendimiento o mediante ensayos loca-
lizados.

En el segundo caso, un incremento del volumen de
trafico pesado sobre las previsiones realizadas cuando
el tramo objeto de estudio se puso en servicio podria
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