- EIRISTERIO LE OBE.S PUBLICAS

¥ Caminos Vecinales

El Pargue nacional de vehfculos hs alcansado un sleve-
éo valor y su rédpido {ndice de crecimiento obligs & conceder la
méxima isportencia al tréfico pars le eficsz direceiln del siste-
de cerreteras,

Con el objeteo de inicisr um plen de aforos pars deterw
minar le intensidad y composicidn del tréfico em cada secciln de
ia red neciounsl, como bsse de su sctuseidn, ssts Direceidn Genes
rel he formulado un Proyecto paura la Ejecucidn del Flan Nescional
de Aforos, gue ha merecide ls conformidad del Excmo. Sre. Minils =
tro com fecha 24 de Febrero de 1953.

Realizado todo el trsbajo preperaterio y orgsnizedo el
desarrollo de dicho Plam por 2l Ingeniero del Gabinete Téenico

de la Direccidm Gemeral de Carreteras encargedo por ésta de los
Estudios de triéfico, ha llezsdo el momento de ponerlo en ejecu~
eida.

Les Jefaturss de Obres Piblicas deberdn dedicsar su mf-
xima stencidn & sste Servicio gue se dessrrollisrf con eréditos
¥a concedidos con ocmrge & Aynds Americans, or 10 gque los pagos
que se vayasn ordensndo se tramiterdn con toda rapides.




2.
Se adjuntan los siguientes documentos:

a2) Copla del Priyecto formulade pare la ejecuciln del Flam, en
el que se¢ exponen los principios generales Gel sistems s seguir.

Less ecifras gue figursn en el Presupuesto pars gastos
del personal deberdn considerarse como cifras mediss, y gquederd
& juicio del Iangeniero Jefe una racional distribucidn s ls vis-
ta de loe emplszsmienios de las diversas estsciones.

b} Instruccionss nimeros 1 y 2.

Estas instrucciones y les que en adelante se irfs dic-
tendo indicarsfi,en gemersl, las normes por las gue debsn regir -
se los diferentes trabajos, '

Instraccidn ns 13 Denominseidn de lae estacicnes de

Instruceiln n® 23 Procedimiento para determiner la ine
tensidad media diaria del sio (IND) en cadas seceidn de carrote -

T8
¢) Hotas nimercs 1 y 2.

Les Fotas tendrfn cardcter mersmente inforsative, pe-
ro sa concoimiento serd necessrio pers la mejor comprensién de
lss Inetrucciones.

Hota n® 1: Definiciones y concepios fundamentsles.

Sota n® 23 Ideas genersles sobre la fluctuscifa de la
intensided de tréfico em diversos periodos y en diversos puntos.



3.

d) Plemos de las carreterss de esa provincis em el gue se indica
uns distribucidn de las estaciones de control prismsric ( en -
rejo) y control sescundsrie (em aszul).

EZsta distribucién se he efectusdo 8810 & la vists del mapa
de ls red de carreteras, sin conocer en general las carscte -
risticas locales del trdfico ni la seccidn elegida como empla
zseaiento, Ea por 1o tento necesario que sea corregida por ese
Jervicio pera ajustarls a las condiciones resles existentes.

e¢) En ol momento oporitunc se¢ enviardn los imprescs para realizer
los aforos y resumir loe datos & enviar s este Direceifn.

En releecién con lo expuesto, esta Direccidn General ha a-
cordados
12, Se ascusari rscibo inmediato de esta Cirewlsr y a los guince
dise de la fechs de esta comunicacidn deberén guedar cumpli-
mentados los puntos sigulentes:

&) E1 Ingenisro Jefe designard um dnice Ingeniero encargade
del servicio de Tréfice em ls Provimeis, y comunicerd su

nonbre.

) Se devolverd el plano adjunto con la propuests de ubica-
cidn de las estaciones de control.

¢) Se realtiréd un raszonsziento de lz projuesta gque se hage
¥y 51 se deves, de los comenisrics o dudus que ee estime
conveniente hacer o plantesar em relseidn con el Flan.

2¢, El1 Ingeniero encargadc del servicic de Trifico desarrellard
su labor a lac Srdenee Jel Jefe, en cetrecha colsborseidn -
con los demés Ingenierocs de la Jefatura y spoyéndose direc—



ia

temente en los Ayudentes Jy personal de les diferentes sed

gliones.

El Jefe pondrd a daispouicife del Ingemiern sacsygado
el personsl caminoro assil como lo2 nedios necesarios.

3¢, Pera obtener ls mayor eficacis posible en el desarrollo del
Flen, los Serviciocs pedrfin relecioncrse directsaenie con sl
Ingeniero encargedo de ios Lstudios de tréfico, em el Gabi-
nete Téonico de esta Direccidn Generel.

4%, Se oxigird s 10s gque desarrollen el trabajo le mayor examcti
,,. tud en su cometido, dsds ls importencis de los estudios que
d2 estos dutos se deriven.

iste Direccidn Gemernl comsidera esencisl pars su =misidn la
realizecién de este nervivio sl gue le dedicard atemcidn -
WMMfﬁmmmnpaﬁl.m
to de créaitos dorivedos del Plan de Inversidmes, por 10 -
que espers le mixima colaboracidn de esa Jefatura.
Dios gusrde & V.l. ouchos sios.
Hadrid, de layo de 1959.
EL DIRECTOR GENERAL,




DIRECCION GENERAL DE CARRETERAS Y CAMINOS VECINALES

Gabinete Técnico Instruceidn n? 1 (I 1)
Estudios de Trdfico Abr il de 1959

DENOMINACION DE LAS ESTACIONZIS DE AFORO

Las estaciones de aforo se designardn de acuerdo con las
siguientes normas:

1, ESTACIONES PERMANENTES

1.1, Letra E, indicativa de "estacidn permanente",
1,2, Ndimero de orden nacional, fijado por esta Direccién,

1.3, Con los simbolos anteriores queda perfectamente determinada
cada estacidén permanente. Sin embargo, a efectos informativos,
se afladird el anagrama correspondiente a la provincia en gque -
esté ubicada, Este anagrame serd el mismo que llevan las matri
culas de los coches.

1,4, Ejemplo: E 25 BI, corrcsponderfa a2 la cstacién permanente -
E 25, la cual se encontrarfa ubicada en la provincia de Vizca-

Yo

2, OTRAS ESTACIONES

2.1, Anagrama de la provincia.-
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2.2, Nimero de orden dentro de cada provincia.

2.3. Con el simbolo anterior queda perfectamente definide la es-
tacidn, Por ejemplo, la estacién B 127 estard situada en un -
punto determinado, fijo y conocido, de la provincia de Barce-

lona,

Conviene indicar, ademds, el programa de aforos que se ha
realizado en esta estacidén durante el afio, Para ello, se escri
bird, después del ndmero de orden, las letras P, 8 o C segin
gue la estacidén se haya aforado como de control primario, se-

cundario o de cobertura respectivamente,

Dichas letras llevardn un subindice cuando se hubiese -
realizado un programa de aforo que difiera en algo del indica

do en el Plan para el afic en curso,

Los subindices serdn distiptos si lo fuesran los progra-
mas aplicados y se envigrd a estae Direccién relacidn del sig-

nificado de los mismos.

2,4, Aunque una misma estacidén, por ejempio, la B 127, pudiera -
aforarse como de control o como de cobertura en afios diferen-
tes, conviene, en principio, reservar los ndmcros 1 a 9 para

~ las Estaciones de control primario en el afio actual, del 10 -
al 29 paras las de control secundario y a partir del 30 para -

las de cobertura,

2.5, Ejemplos: La estacidén M 7 P es el simbolo correspondiente a
la estacidn M 7 de Madrid, que, en 1959, se aforard con el -
programa de una estacidn de control primario,

La estacidén M 54 Cl’ es de cobertura, pero con programa
especial Cl: por ejemplo, se ha aforado durante 24 horas, en

vez de las 16 programadas,

3. A continuacidn del simbolo que determina la Estacién de aforo y




3.

el programa aplicaao, figurard cuando convenga, entre parénte
sis, las letras N, C o L scgin que la estacidn se encuentre -
ubicada sobre una carrctera nacional, comarcal o local, res-
pectivamente, y figurardn las letras (NL), (CN), etc., si se
encuentra sobre una carretera nacional o comarcal en su inter

seccidn con otra local o nacional respectivamente.

Madrid, Abril de 1959
EL DIRECTOR GENERAL,

jﬁiiffrlﬁbﬂuxFﬂﬁfhﬂfeﬂ«x::?
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LinkCCYOH GENERAL DE CARHETERAS Y CAMINOS VECINALES

Gatinete Ifcuice Nota n2 1 (N 1)
Estudics dae Trdfico Abril da 1959

DEFINICIONSS ¥ CuuUuPTGS FUNDALENTALES

Sin darles valer d«f:nitivo ni gramatical, conviene deli-
mitar ¢l aleanee de laz pulabras (rd4fice, ¢irculaeidn y tranc-
porte que se utilizardn con irecuencia,

Tedfiee cos =l cenjunte de vehiculos, perscenas y animales

gue ubtilizan una via de comusicucién con el propé
8ito de trasladarse de un punto a otro, y la mise

ma accign de trasladarse,

Circulacidn es el mode efi que el trifico utilira la via y

la misma acg¢idén de utilizerla,

Transporto es la finalicaed del trdfice.

Se podria decir, por ejemple:

"El trdfice establece dma circulacidn en las vias de comu

ricacidn egn el fin de efecciuar el lranspsrie de personas y

mercanglas",

"Lags vias de¢ber vroyszcotarse cen capacidad suficiente para
acgmodar el trdfico en coundici
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El trdfice puede ser intenso, pesado, comercial, turisti-
ey.
La c¢iveulazeido puede ser lenta, rdpida, complicedsn, $£1uI

da,



La palebra Trdfigg ticme, ademds, obrz acepoidas

Bl estudio eol compuriamioabo miug el hﬁmhrﬁ, ¢h vebiou
M ¥ le via, wa cueanbo ¢du oellos dopenite Lo seguridad, of Lovers
¥y tedudldad dol drapsporte de porsonss y mercanclas, ha civude
rincipios y conocimicuius que —aunguz en pleno
~rzarrollo sdae- conntituven yo un cuorpo definide de doctrina
aue se eugithin oaje al concepto "trdtico" con una nueva y mds

wa opndatye,
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i aplisacidn de esbow principics o la tdemigs viil cons-
tituye ia Iaopenierds ao Urdfico, gue podrfa dofinivse eomo in
rama especlalizede 47 la sagsnierxrle de Caminos gue se dedica el
zavudde de ls: vias, derreoncs contiguos, siztemas viales y sus
terminales y «¢ lus operscioncs gue en ellos seo rovligem, con
el fin de contribuir & la seguridad, eficacia, comodidnd y oo

nomfa del trapnsporic o pursonss y mergancias.
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hombrsz, el vahiculo ¥ 1n
via y se aplice, de un lado, 2 la reogulzeidn 3 conirol del use
de las vias existentes y, de¢ otro, al proyecto edecuzdo de las

auevas vias y sistoemss, en su aspocto geoméirico o funcicnal,

&




