MINISTERIO DZ OBRAS IUbLiCAS

Direccidén General de Carrctieras

y Caininos Vecicales

OxDEN CIACULAR N26€3 - 1960
ASUNTO: D3SA&ROLLO DEL PLAN HACIORWAL I AFOROS ZN 1960

En el periodo de eutreunamiento orcenado en la Circular -

n? 54 - 1959 se ha consegnido, en general, el cbjetivo propues

to. Los Servicios han actuado con interds, y en muchos casos ,

con entusiasmo.

Durante el presente afio deberdn couseguirse dos objetivos
fundamentales: en primer lug.r, la obtoacidn delicuadro gene -
ral de distribucién c¢el trdfico en las carreteras cspailolas Yy
en segundo lugar, ua autowwiismo en la toma de datos y cdlculo
de resultados que permita & los Iagenieros concentrar su aten-
cién exclusivamente en la intorpretacida du los mismos y deduc
cién de conclusiones y & otros estudios de¢ trdfico mds concre-

tos.,.

Zn el afio 1960 coincide, adeunds, el aforo quinguenal ce -
las carrcteras definidas por las laciones Unidas como "Grandcs
Itiserarios de Trdfico iat.rnsciomal", y que en ua determinado
nimero de¢ estacioncs fué yo realizado eon el afio 1955, bajo la
dirceccidn del Laboratorio del Tramsporie.

S

Se adjuntan los siguientes documentos:
a) Instruccidn n? 1 (Adicioaal):
Donominacidn de las dastaciones de aforo,

b) Instruccidn n® 4 - 300z

Croquis do¢ situacidh d¢ luas estacionvs,

c) Ianstruccidn nt 5.

frograma especial de aforos con lus corrcberas espaiiolas de-
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finidas por las Naciones Unidas como "Grandes Itinerarios -

de Trdfico Internacional".

d) Instruccidn n? 6.

Justificacién de gastos del Plan Nacional dc Aforos.

En relacidén con lo expuesto, esta Direccién General ha =~

acordado:

Durante el afio 1960 se aforardn todas las estaciones de control
primario durente cuatro dfas, incluidos un sdbado y un domin - -
go, y las de control secundario durante un dfa laborable, seis

veces al afio, en meses alternos.

Las estacioncs de cobertura que se establezcan en virtud
del Proyeccto aprobado de Ejecucidén de¢l Plan Nacional de Aforos,
pirrafo 2.4.3, se aforardn durante dieciseis horas, (de 6h o -
22h) en general una séla vez al aflo, y preferiblemente, si exi
gencias de programacidén no lo impidiesen, dutrante los meses de

Marzo a Octubre, ambos inclusive,

Las estaciones, cuya relacidn se adjunta, situadas sobre
’ J ]

las-—*Grandes Itinerarios de . Tréafico Internacional!" se afora -

rdn, necesariamente, c¢n la forma y durante los dfas que se in-

dican en la Instruccién n? 5.

Las estaciones de control y cobcrtura =¢ denominardn de acuer-

do con la Instruccidn n? 1 y el Adicional a la micma que ahora

se envia.

En el plazo mds breve posible se remitirdn a esta Direccién -
los croquis de¢ situacidn de las estaciones de control y de las
de cobertura aforadas durante el periodo de entrenamiento, uti
lizando para ello el M 300a y de acuerdo con la Instruccidén co

rrespondiente,

En lo sucesivo se¢ remitirdn los croquis de situacidn de -
las cstaciones de cobertura, acompafiando al parte resumen del

primer aforo en dichas estaciones,
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42 Los gastos que se realicen con cargo al Presupuesto del Plan
Nacional de Aforos se justificardn de acuerdo con la Instruc
cidn 026,

X

Madrid, Enero de 1960,
EL DIRECTOR GENERAL,
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DIRECCION GENERAL DE CAriZTHERAS Y CAMINOS VECINALZS

Instruccidn n® 1 (I 1)

Gabinete Técnico

Estudios de Tréﬁ}co

(Adiciomnal)

Enero de 1960

DENOMINACION DE LAS ESTACIONES DE AFORO

La Instruccidn n?.1 de Abril de 1959 fijaba las normas pa-

ra denominar los diferentes tipos de estaciones de aforo.

Las estaciones de aforo situadas en cruces reunen, en ge-
neral, una serie de circunstancias que aconsejan buscar una deg
nominacién que permita su inmediata localizacién para facilitar
la programacidén y organizacién de los aforos. Estas estaciones,
por ejemplo, conviene aforarlas simultdneamente, incluso enaque
llos casos en gque la intensidad de trdfico o falta de visibili-

dad impidiese su aforo por un sélo operario.

La experiencia obtenida durante los meses de entrenamien -
to aconseja intercalar el siguiente pdrrafo en dicha Instrue -
cidén, corrigiendo el mimero del dltimo pdrrafo que pasard a ser

el 4.

3. ESTACIONES CONTIGUAS °

a) Se entenderd por estaciones contiguas aquellas gue estdn si-
tuadas sobre tramos concurrentes o préximos, en las inmedia-
ciones de un cruce y que pueden ser aforadas en principio -

simultdneamente y por un sélo operario, o que, en -cualquier




b)

c)

2.

caso, interese que el equipo necesario realice simultdneamente

los aforoes,

Las estaciones contiguas se denominardn con un mismo ndmero de
6rden seguido -sin gspacio intermedio- por letras mindsculas,
A continuaciénde este simbolo figurard la letra maydscula in-

dicativa del programa a desarrollar en cada una de ellas.

Por ejemplo, las estaciones situadas en los cuatro ramales
de un cruce en el que existe la estacién de control X 3 P, se
denominardn X 3 P, X 3a C, X 3b C, X 3¢ C,

En general, las estaciones cuyo simbolo esté compuesto por ni-
mero y letra serdn de cobertura, pero en determinados casos -
pueden ser de control secundario o primario., Es decir, el sim-
bolo 3a, 3b, ete., no lleva implicito que la estacidén sea afo-

rada con un programa determinado.

Madrid, Enero de 1960,

EL DIrsECTOR GENERAL,
3

(

“_“ ST ;
-7 ! “,
Ziiﬁiacfi,dfa-»riﬂ




DILECCION GiildiaL D8 CAknwyZRAS ¥ CA4AINOS ViCILALAS

Gabinete Tégnico Instruceidén n? 4-300s

Bstudios de Trdfico iner o de 1960

D

CROYUIS D& SI4UACION s LAs sSTACIOHLS Ui AFORO
(I4FrEs0 M 300a)

1, APLICACION

4

sn el Mapa Oficial ue Carreteras, i 1:400.000, figuran -
las estaciones de control, pero resulva diffcil situarlas exac
tamente e¢n el ramal gue les correspoande. Por oira parte, se -

congestionaria excesivamente dicho mapa si se situasen en €1

las ¢iferentes estaciones de cooertura.
~ Como complemento de la idelacidn de Lstacioues gouviene -
que figure ceda estacidén en un croquis que defina su situacién
de una manera sencilla pero sin lugar a confusidn,
El impreso M 300a ce utilizard para cumplir esta finali-

dad.

2. DESCRIPCION -

#1 M 300a estd impreso en el tamafio A4 de las normas UNE.

Consta del titulo seguido del lugar para individualizar
el croguis, de una segunda linea para indicar las estaciones -

situadas en el impreso y de un recuadro libre para representar




en 81 los diversos croquis..

3. WALLERO

Zn la primera linea se escribird el nombre de la provin-
cia, la denmominacidén del croguis (nombre del poblado princi -
pal, del cruce mds caracteristico, de la zona abarcada, etc.)

Yy finalmente ¢l ndmero de orden dentro de cada provincia.

En la segunda linea, dentro del e¢ncasillado, se indica =
rén los simbolos de las estaciones que figuran en el croquis,
pero cuando existan varias estaciones contiguas bastard indi-
car una de c¢llas, concretamerte la que esté definida sdélo por

el nim:.ro comdn.

En cada caso los Bervicios podrdn dibujar los croguis cg
mo c¢stimen conveniente, pero Estos deberdn cumplir siempre la
condicidn de definir de manera indudable la situacidén de la -
estacidén en el bkepa Oficial, Zs decir,; que los elgmentos cla-
ves que sc utilicen.en ¢l croquis pars identificar las estacio
nes deben figurar en ¢l Mapu'ijcial de Carreteras.

T I L

Bl croquis podrd cer dibujado direcitzmente sobre el im -
preso o simplemente coser o pegar a dicho impreso una copia

de un vegetel previo.

&l Norte debe coinmeidir, c¢n ¢l caso de un croquis unico,
con el indicado por la flecha. £n el caso d¢ subdividir el es
pacio, deberd procurarsc mantener en todos ellos el mismo Nox
te, pero, si ¢sto no fuera.convenicente, se reprcesentard el -~
Norte ¢n aquellos en que sea diferente del indicado por la fle

cha.,

A titulo de¢ orientacidn se adjuntan dos ejemplos de como

podria utilizarse dicho-recundro,

4, TRAMITACION

Bstos croguis se remitirdn o la Dirececidn Gencral de Ca-

£

rreteras, Gabinete Técnico, Hstudios de Trdfico,

" Bn el menor plazo posible, los wervicios deberdn remitir




3.

los c»oquis sermegpondientes-a--les-estaciones ya aforadas. En
lo sucesivo, el croquis correspondiente a cada gstacidén o gru
po de estaciones debe ser remitido conjuntamente con el parte
correspondiente al primer aforo realizado en dichas estacio -

nes.

Madrid, Enero de 1960,
EL DIRECTOR GENERAL,




DIRECCION GENERAL Di CARRILTERAS Y CAMINOS VECINALES

Gabinete Técnico Instruccién n2 5 (I - 5)
HEstudios de Trdfico Enero de 1960

AFORO DE LUS GuALDSES ITINERARIOS DE TRAFICO INT aNACLOKAL

1. ANIECEVSNTES

La Organizacidén de las Naciones Unidas, a través del Qomi-
té de Transportes Interviores de la Comisidén Econdémica para Eu-
ropa (C.&E.E.), ha definido una serie de itinerarios europeos co
mo "Grandes Itinerarios de Trdfico Internacional" ("Main Inter-
national Traffic Arteries" y "Granues Houtes de Trafic Interna
tional" en inglés y francés respectivamente),

sstos itinerarios se subdividen en itinerarios principales

@ -

numerados del E 1 al & 26 y ramales o conexiones numerados ac-—

tualmente desde B 31 a & 106,

De ellos, cruzan o estdn en territorio espafiol los siguien

tes:
Z 3. Lisboa-Paris-kstocolmo.
Lisboa-Vilar Formoso-Ciudad Rodrigo-Salamanca-Valla
dolid-Burgos-San Sebastian-hendaya etlc,
£ 4. Lisboa-Madrid-serna-Copenhague-Zstocolmo-kelsinki

Lisboa-ilvas—-Badajoz-uérida-Trujillo-Madrid-Zaragoza




LéridafBarcelona—Le Perthus, ete.
E 25. Burgos-Madrid-Bailén-Sevilla-Cddiz-Algeciras.

-E 26. Barcelona—Tarragona-Castellén—Valeﬁcié—Granada—Mﬁlg

ga-Algeciras.

E 50. Coimbra-La Corufia-Oviedo-Santander-Silbao-San Sebas

tian.

E 52, Vilafranca de Aira-Sevilla.

Vilafranca de Xira-Rosal de la Frontera-Venta del =
Alto=Sevilla.

E 101 Madrid-Valencia.

E 102 Badajoz-devilla,

Badajoz-Venta del Alto-Sevilla = .
E 103 Bailén-Granada-lotril-udlaga.

La C.E.BE. estd ionteresada en conocer una serie de datos -
sobre estas carreteras: su estadc actual (curvas peligrosas, es
trechamientos, travesiaé, etc.), las caracter{sticas futuras ’
el grado de acondicionamiento logrado a finales de cada afioc Yy
especialmente la intensidad ae trdfico de cada uno de sus tra- -
mos (censo de trdfico), para lo cual ha dado una serie de ins-
trucciones.'En particular ha acordado realizar los aforos en -
todos los afios miltiplos de cinco. E1 primer censo de trdfico
se hizo-en 1955 y corresponde en este afio 1960 realizar el segun
do.

2. OBJETIVO

El objetivo del Plan de Aforos de los Itinerarios Interna
cionales es el mismo quec el del Plan Nacional de Aforos; obte-
ner la inteusidad media anual y la composicidn del trdfico en
cada tramo de carretera, pero diferenciando el mimero de vehicu

los extranjeros.

Por otra parte, el caracter guinguenal de este censo de -
trdfico, aconseja obtener datos. cn el mayor nimero posible de




3.

tramos, y para que éstos sean comparables con el Censo de 1955,
conviene aforar un determinado nimero de estaciones de control
en un progfama andlogo al de dicho afio y de acuerdo con las fe-

chas fijadas por la C,E.E, para este afio 1960

3. PROGRAMA DE AFOROS

a) Todas las estaciones de control primario y secundario situa
das sobre los "Grandes Itinerarios de Trdfico Internacional"
se aforardn durante 1960 con el programa normal previsto en

el Plan Nacional de Aforos.

b) Las estaciones de control indicadas en la relacién adjunta,
(Anejo n® 1), se aforardn, ademds, de acuerdo con el progra

ma especial que se indica (Anejo n? 2).

Se procurard reducir al minimo el nimero de dfas de afo
ro complementarios haciendo coincidir, en lo posible, los -

del Plan Nacional de Aforos con este programa especial,

c) Las estaciones de cobertura que corresponda establecer en -
estos itinerarios (cada cinco kildmetros, como media, si tie
ne IMD_=> 250 vehfculos, y cada diez si es menor), se afora-
rdén, cualquiera que sea su ciclo, en este afio. (Véase pdrra
fo 2.4.3, del Proyecto de djecucidn del Plan Nacional‘de -
Aforos).

4, DATOS A TOMAR

a) Estaciones de control.

Se determinardn todas las componentes que figuran en -
el impreso M 100, y el nimero de vehiculos extranjeros de -

cada una de ellas.

En las estaciones comprendidas en la relacidén adjunta
se determinardn, en todo caso, las intensidades horarias. =
En las restantes pueden seguirse las normas generales de la
Instruccién n® 3 (9. DATOS DE CAiiPO.)
b) Estaciones de cobertura.

Se determinard solamente el volumen total de trdfico mo-
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ANEJO 1

RELACIOxN DE doTACIONES QUE DESSRAN AFORARSE CON EL

ALAVA
ALICANTE
BADAJOZ
BARKCELONA
BURGOS
CACERES
CADIZ
CASTELLON
CIUDAD KRZAL
COKDOBA
CORUNA
CUENCA
GERONA
GRANADA
GUADALAJARA
GUIPUZCOA
HUELVA
JAEN
LERIDA

VI 1
A3

BA 1, BA
BS5, B6
BU 5, BU
cC 4

CA 1, CA
cs 3, CS
CR 16
Co- 4, CO
C 2

CU 4

GE 2, GE
GE 3, GR
GU 3, GU
ss 2, ss
H 1

J2,Jd5,J6

L 4

PROGREAMA &SSPECIAL

3, BA 14

6, BU 7

3, CA 17

4
17
3, S8 12

LUGO
MADRID
MALAGA
MURCIA
NAVARRA

. OVI1EDO

PALENQIA
PONTEVEDRA
SALAMANCA
SANTANILER
SAGOVIA
SEVILLA
SORIA
TARRLAGONA
TOLEDO
VAL£KCIA
VALLADOLID
VIZCAYA
ZARAGOZA

LU 2 |
M3,M5,46, M7, M8
MA 2, MA 16

MU 2

NA 1

01, 03

P 17

PO 1, PO 6

SA 1, SA 2

S1, 83 6 S 4

SG 1, SG 12

SE 4, SE 5, SE 23
50 4

T2, T 4

TO 1, TO 3

V3, Vi, V13

VA 2, VA 12

31 1, BI 2

Z 4, 27, 215, Z 19




PROGRAMA ESPECIAL PARA LOS

ANEJO 2

"GRANDES ITINWERARIOS DE

TaAFICO INTERWACIUNAL

Aforo &a&ﬁ

Aforo. de noche

Pecha 'Uglégzsa (6h-22h) (22h_6h)
Simbolo Simbolo
24 Enero Domingo A
29 Febrero Luncs B Noche del 29 de Febrero ]
al 1 de marzo NB
-2 Abril Sdbado C _
22 Abril Viernes wWoche del 22 al 23 de -
Abril ' ND
24 Abril Domingo B
12 Mayo Jueves ¥
1 Junio Miércoles G woche del 1 al 2 de Ju-
_ nio NG
12 Julio Martes H Noche del 12 al 13 de -
Julio NH
24 Julio Domingo I Noche del 24 al 25 de -
Julio NI
2 Agosto martes J :
10 Septiembre Sdbado K Moche del 10 al 11 de - .
Septiembre NK
23 Octubre Domingo L
3 Noviembre Jueves M
9 Diciembre Viernes N




DIRECCION GE AL DE CARRETSRAS Y CAwINOS VACINALES

Gabinete Técnico Instruccidén n? 6 (I 6)

~

HEstudios de Trdfice Enero de 1960

GASTOS DEL PLAY NACIONAL DE AFOROS

1. CONSLIISRACIONAS GELERALES

£l Plan Nacional de Aforos constituye una de las activida
des bdsicas de la Direccidn General de Carreteras, y que ha de
desarrollarse, por tanto, con los medios de que dispongan las
Jefaturas y con los fondos complemcatarios que especificamente

se asignen para este servicio.

ista Instruccidn se refiere a la justificacidn de estos -
dltimos.

2. JUSTIFICACION TECNICA DiL GASTO

Se formulard uma liquidacidn que comprenderd los siguien-

tes apartados: \

\

a) Numero de dfas laborables completos de aforo en estacidn de
control en las que sélo se empleen tres jornales, a 270,00
ptas/dia.

b) Nimero de dfas festivos completos de aforo en estaciones de
control en lus gue sélo sc empleen tres jornales, a 360,00
ptas/disa,




.
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¢) Ndmero de estaciones de cobertura aforadas con independen

cia de las estaciones de control, a 40,00 ptas/dia.

d) Las estaciones de control que exijan mds de tres jornales -
por dia, o de cobertura que, no obstante estar inmediatas a
las de cpﬁtrol, necesiten personal independiente, se rela -
cionerdn una a una segun su simbolo, fecha y nimerq de 6r -
den de los aforos en ellas realizados. Los Servicios justi-

ficardn la necesidad de este meyor nimero de jornales.

e) Justificacidén de las-variaciones globales respecto al pro -

grame de aforos formulado.

f) Determinacidén del saldo, a la vista de las remesas de fon-
dos recibidas. Bste saldo, a favor o en contra de la Jefatu

ra, se enjugard en posteriores remesas de fondos.

3. JUSTIFICACION ADLINISTRATIVA .DEL GASTO

Independientemente del importe global deducido de acuerdo
con el apartado anterior, los Servicios deberdn enviar -a los
efectos de la justificacién en Hacienda- recibos o néminas firx
madas por el personal que ha intervenido, o facturas de las ca
sas suministradoras de materiales, hasta ¢l total de la canti-

dad a justificar.

®l importe de la jornada se descompondrd de la siguiente

forma:

a) Jornal doble de Domingo, cuando proceda.

b) Dieta: 40 (cusrenta) pesetas, como mdximo. |
c) Gratificacidén por trakijos extraordinarios. ‘
d) Locomocidn, !

Estas dos dltimas 01fras se evaluardn razonableme#te pa-

ra completar el total perc1b1do por el operario correspondiente,

En las estaciones de cobertura figurard solamente media -

dieta de 20 ptas/jornada. !

: e : |
Se recuerda que las cifras fijadas por jornada de ﬁforo,—

constituyen un fondo que se distribuird de acuerdo con el cri-




3.

terio del Ingeniero dncargado e Ingenicro Jefe, habida cuenta -
del desplazamiento a realizar, inclemencia del tiempo o dificul
tad del trabajo, etc. y no una cantidad que necesariamente haya

que abonar por cada jornada de aforo.

4. TRAMITACION

Los Servicios enviardn esta justificacidn en la fecha que
para cada partida se les indique y, en particular, antes del 20
de Febrero para la primera partida enviada, y la dirigirdn a es

ta Dirsccidén Gederal, Gabinete Téenico, Hstudios de Trdfico.

Madrid, Enero de 1960,
EL DIRECTOR GENZRAL,
~
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