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INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS DE LA O. M. DE FECHA 14 DE

MARZO DE 1960 SOBRE SENALIZACION DE OBRAS EN LA CARRETERA

Y ORDEN MINISTERIAL DE 23 DE AGOSTO DE 1960 SOBRE CARTELES
EN LAS OBRAS DE CARRETERAS

ORDEN MINISTERIAL
DE 14 DE MARZO DE 1960

Ilmo. Sr.:

El articulo 41 del Cddigo de la Circulacion vigente obli-
ga a sefalar convenientemente los obstdculos en la via pu-
blica que dificulten la libre circulacién, a cargo del causante
de los mismos.

Interesa regular la aplicacién de dicho articulo, en lo que
se refiere a las obras que se ejecuten en las carreteras, para
garantizar una uniformidad en la sefializacidon y conseguir
unas condiciones de seguridad deseables.

Por lo expuesto,

Este Ministerio ha resuelto lo siguiente:

1.2 Se aprueban las normas adjuntas para sefializar con-
venientemente las obras realizadas por particulares, en-
tidades o el Estado, que afecten a la libre circulacion
por las carreteras.

2.2 Siguiendo estas normas, las Jefaturas de Obras Publicas
redactaran, para cada caso, las instrucciones escritas
necesarias.

3.0 Los Contratistas de Obras y las entidades o particu-

lares que realicen obras que afecten a la libre circula-
ci6n en la carretera deberan instalar las sefiales y ba-
lizas que les sean marcadas segin lo, previsto en el
articulo anterior. :

4,° En ningin caso podrdn iniciarse estas obras si no es-
tan convenientemente sefializadas inmediatamente an-
tes de su comienzo.

5.2 Para las obras actualmente en ejecucion, las Jefaturas
de Obras Publicas redactaran las instrucciones precisas
para adaptar a las presentes normas las actuales sefia-
lizaciones y las haran llegar a los interesados en un
plazo no superior a treinta dias, a partir de la fecha de
la publicacion de esta Orden. Las sefiales y balizas
deberan quedar instaladas en plazo no superior a se-
senta dias a partir de la recepcién por el interesado de
la comunicacién correspondiente.

6. Se faculta a la Direccion General de Carreteras y Ca-
minos Vecinales para dictar las disposiciones comple-
mentarias a la presente Orden.

Ilmoe. Sr. Director General de Carreteras y Caminos Vecinales.

INSTRUCCIONES COMPLEMENTARIAS

Por Orden Ministerial de fecha 14 de marzo de 1960 han
sido aprobadas las normas basicas para la sefalizacion de
obras que afecten a la libre circulaciéon por las carreteras.

Conviene complementar dichas normas con determinados
detalles para uniformar la disposicion de las sefales y bali-
zas, asi como aclarar y desarrollar algunos conceptos re-
cogidos en las mismas.-

Por lo expuesto, esta Direccion General ha acordado:

1.2 Las Jefaturas de Obras Publicas, con plena conciencia
de su responsabilidad, velaran por el cumplimiento de
las normas en materia de sefalizaciéon de obras.

2.9 Las Jefaturas de Obras Publicas aplicardn estas mismas
normas a la sefializacion de desprendimientos, corri-
miento de terrenos y a cualquier otro obstdculo sobre
las carreteras que pueda constituir un peligro para el
trafico.

3.0 Para ello, solicitaran de esta Direccion General el nu-
mero y tipo de sefiales necesarias, en el plazo de un
mes a partir de la fecha de esta Circular, sin perjuicio
de que dediguen especial atencion a la sefializacion
de las mismas con los elementos de que dispongan.

4. En el caso de un retraso superior a gquince dias en el
comienzo de las obras, como consecuencia de la apli-
cacidén del articulo 4. de la Orden Ministerial, las
Jefaturas lo comunicardn a esta Direccion General.
En el caso de tratarse de obras de escasa importancia
realizadas por particulares, las Jefaturas podran ceder
temporalmente las sefiales necesarias, previo abono
de la tarifa que se determine.

5.9 Se adjuntan unas notas explicativas de las normas y
algunos ejemplos graficos.

6.9 A los efectos de que las Jefaturas Provinciales de Tra-
fico puedan poner en conocimiento de las de Obras
Publicas las irregularidades que observen en las sefia-
lizaciones dz obras, estas Jefaturas deberan comunicar
a aquéllas el sistema de sefializacion que se ha exigido
para cada obra.

7.2 A partir de esta fecha, se incluird en los Pliegos de
Condiciones de los Proyectos que afecten a la circula-
cién un articulo que se refiera al cumplimiento de la
Orden Ministerial de fecha 14 de marzo de 1960 sobre
sefializacion de obras.

8.0 -Las Jefaturas deberdn comunicar a esta Direccion las
dificultades que encuentren en el cumplimiento de es-
tas normas, asi como las sugerencias que tiendan a
perfeccionarlas.

Madrid, 23 de marzo de 1960.

EL DIRECTOR GENERAL,

Sr. Ingeniero Jefe de Obras Publicas de

Normas para sefializar las obras en las carreteras

El Codigo de la Circulacion determina el conjunto de
sefiales que, con exclusion de cualesquiera otras, deberan
utilizarse para indicar cualquier circunstancia en la carre-

© tera.

En determinadas ocasiones es necesario utilizar no solo
una sefial, sino un grupo de sefiales y balizas. Conviene,
para la seguridad del trédfico, uniformar también estos sis-
temas, determinando el orden y emplazamiento relativo
de cada elemento, de tal manera que a circunstancias analo-
gas correspondan sistemas iguales.

Es especialmente urgente complementar el articulo 41 del
vigente Codigo para definir qué debera entenderse por una
obra u obsticulo en la carretera «convenientemente se-
falado».

Sin embargo, es practicamente imposible — dadas las
diferentes circunstancias que concurren en cada obra —
definir un sistema unico de sefiales y balizas que pudiera




aplicarse en todos los casos. La anchura disponible de ca-
rretera, la longitud del tramo (especialmente cuando no
permita la circulacién simultinea en ambos sentidos), las
condiciones de visibilidad, la intensidad de tréfico y la ve-
locidad posible en la carretera, son factores que necesaria-
mente alteran el sistema a emplear, para indicar la presencia
de obras que dificulten o constituyan peligro para la circula-
cion.

Los Servicios, en cada caso, deberan determinar el sis-
tema de sefalizacion (senales y balizas) a emplear de acuer-
do con estas normas.

Principios generales:

1. No podrin emplearse seiiales distintas de las que
figuren en el Codigo de Circulacion.

2. Las sefales deberin dar el mensaje que corresponda
a su definicion en la traduccion oficial al espafiol del
Protocolo relativo a las senales de carreteras de 1949 y
modificaciones posteriores.

3. Debera emplearse el nimero minimo de sefiales que
permita al conductor consciente tomar las medidas
o efectuar las maniobras necesarias, en condiciones
normales, con comodidad.

No debera recargarse la atencion del conductor con
sefiales cuyo mensaje sea evidente, por que el conduc-
tor, sin necesidad de las mismas, pueda formarse claro
juicio de cébmo actuar.

4.° Es preferible, en general, introducir sefiales comple-
mentarias de regulacion, en vez de repetir una misma
sefial de peligro. Por el mismo coste dara asi mayor
y mads clara informacion.

5. En un mismo poste no podrad ponerse mas de una
seilal reglamentaria, cuyo borde inferior estard a un
metro del suelo.

Se exceptiia el caso de las sefales «Sentido prohibi-
do» y «Sentido obligatorio» en calzadas divergentes,
que podran colocarse sobre un solo poste, a la misma
altura.

A fin de facilitar la interpretacion de las senales,
podran anadirse indicaciones suplementarias en una
placa rectangular colocada deb&jo de la sehal.

6.2 Toda sefial o baliza deberd tener una distancia de
visibilidad minima determinada con el criterio de que
sea suficiente para que el conductor pueda verlas,
comprenderlas y decidir sobre las medidas a tomar.
Esta distancia deberd estar libre de otras sefiales.
Pero cuando una senal o baliza presuponga que ya se
han ejecutado las maniobras indicadas por otra seal
anterior, debera existir entre si o entre ellas y la baliza,
la distancia necesaria para efectuar la maniobra.

Elementos minimos de seiializacion:

7.0 Toda senalizacion de obras que exijan la ocupacion
de parte de la explanacion de la carretera se compon-
dra, como minimo, de los siguientes elementos:

a) Sefial de peligro «Obras». (I. 15.)

b} Valla que limite frontalmente la zona no utiliza-
ble de la explanacion.

Se exceptuan las obras ligeras realizadas por obreros
con herramientas portitiles y sin que existan en la
carretera obstaculos, zanjas o materiales acopiados,
en cuyo caso podrda prescindirse de las vallas, y la
sefial de peligro «Obras» podrd ser de modelo redu-
cido (70 centimetros) y estar a 40 centimetros del
suelo.

8.2 Laplaca «Obras» deberi estar, como minimo, a 150 me-
tros y como maximo a 250 metros de la valla en fun-
cibn de la visibilidad del tramo, de la velocidad del
trafico y del niimero de sefiales complementarias que
se precise colocar entre sefial y valla.

9.2 Los tableros de las vallas tendran 20 centimetros de
anchura, su arista inferior estard entre 80 y 100 centi-
metros del suelo y tendra la longitud minima de 80 cen-

timetros, distribuidos en una franja roja central de
46 centimetros y dos blancas laterales de 17 centimetros.

Las vallas de mayor longitud se formaran uniendo
los elementos, como el anteriormente descrito, que se
consideren necesarios.

10, Debera procurarse, por todos los medios, que la sefial
de «Obras» nunca se halle colocada cuando las obras
hayan terminado o estén suspendidas, incluso por
periodos cortos, sin que quede obstidculo en la cal-
zada.

Elementos complementarios:

11. Para aclarar, complementar o intensificar la sefializa-
ciébn minima, podrdn afadirse, segun las circunstan-
cias, los siguientes elementos:

a) Limitacién progresiva de la velocidad, en esca-
lones maximos de 30 Km/h., desde la posible
en la carretera hasta la detencidon total si fuera
preciso. (Placa 1I-A. 14.)

La primera sefial de limitaci6én puede situarse
previa a la de peligro «Obras».

b) Aviso del régimen de circulacién en la zona afec-
tada. (Placas 1. 201, ITI-A, 11, 111-A. 10, 1I-A. 20,
1I-A. 4.)

¢) Orientacion de los vehiculos por las posibles des-
viaciones. (Placa 1I-B. 1.)

d) Delimitacion longitudinal de la zona ocupada.

12. El limite de velocidad no debe ser inferior al que las
circunstancias del caso exijan, dentro de condiciones
normales de seguridad.

13. Cuando el tramo de sentido dnico alterno no tenga
visibilidad o sea muy largo, es preciso regular el tra-
fico por medio de operarios provistos de los elementos
necesarios o bien por medio de seméforos. En este
tltimo caso debe advertirse la presencia de los mismos,
utilizando la placa complementaria correspondiente.

14. Cuando por la zona de calzada libre puedan circular
dos filas de vehiculos, podrd convenir indicar la des-
viacion del obstaculo con una serie de seiiales 11-B. 1
(Direccion obligatoria), inclinadas a 45 grados y for-
mando en planta una alineacién recta cuyo angulo
con el borde de la carretera sea inferior cuanto mayor
sea la velocidad posible o previamente sefialada en
el tramo.

15. Para limitar lateralmente los peligros u obstaculos,
podran utilizarse piquetes, vallas, bidones, tablones,
o bien montones o cordones encalados de material
menudo (grava, arena, etc.), con expresa prohibicion
de que los bidones estén llenos de cualquier material
y de utilizar adoquines, bordillos o piedras gruesas
equivalentes,

Visibilidad nocturna:

16. Todas las sefiales seran claramente visibles por la
noche, y deberdn, por tanto, ser reflectantes.

17. Las vallas llevaran siempre, en sus extremos, luces
propias, que seran rojas fijas en el sentido de la marcha
y amarillas fijas o centelleantes en el contrario. Tam-
bién llevaran luces amarillas en ambos extremos cuan-
do estén en el centro de la calzada con circulacion por
ambos lados.

18. En las carreteras cuyo trafico sea de intensidad diaria
superior a 500 vehiculos, las vallas tendran reflectantes
las bandas rojas. Cuando la intensidad sea inferior,
podran emplearse catafaros o bandas reflectantes ver-
ticales, de 10 centimetros de espesor, centradas sobre
cada una de las bandas rojas.

NOTAS EXPLICATIVAS DE LAS NORMAS PARA
SENALIZAR LAS OBRAS EN LAS CARRETERAS

(Los numeros de los apartados corresponden con los
mismos numeros de las normas bdasicas.)




5

20

39

Ejemplos:

a) La sefal L. 21, definida en el Cédigo como «Peli-
gro indefinido», se define en el Protocolo como
«Otros peligros», es decir, un peligro diferente del
indicado por las restantes sefiales. No puede,
por tanto, utilizarse en ningun caso esta sefial para
indicar un peligro que tenga sefial especifica, ni
siquiera como sefial avanzada.

b) La seiial 1. 22/22a, definida como «Ceda el paso»
en el Codigo, esta definida en el Protocolo como
«Atencion. Carretera preferente», v obliga al con-
ductor que la encuentra a ceder el paso a los
vehiculos que circulan por la via preferente. No
debe utilizarse, por tanto, en ningin caso, para
indicar «Ceda el paso a los vehiculos que circu-
lan en sentido contrario». Para esta.indicacién
debe utilizarse la sefial especifica 1I-A. 20. (Nota:
esta sefial aparece invertida en la edicién de 1959
del Codigo de la Editorial Garcia Enciso, debien-
do cambiarse los colores de las flechas que alli
figuran.)

¢) La sefial [1I-A. 11 debe indicar solamente «Fin de
doble circulacion» y no «Via libre» ni «Fin de
toda prohibicion o limitacion» cuando continiie
la circulacion sin separacion fisica entre ambos
sentidos.

Ejemplos:

a) «Prohibido adelantar», cuando cabe solo una fila
de vehiculos.

b) «Prohibido adelantar», cuando las circunstancias
son tales que el adelantamiento sea evidentemente
posible sin peligro.

¢) «Estrechamiento». El sistema de sefiales y con-
cretamente la senal de «Obrasy», casi siempre in-
dican un estrechamiento, que, ademds, serd en
general de mas peligrosidad que el indicado por
la sefal de «Estrechamiento».

5.0

6.0

5o
11.

15.

Ejemplos:

La placa suplementaria puede indicar distancia a
que se encuentra el peligro, tipo de peligro suplemen-
tando «Otros peligros», distancia hasta la que rige
una limitacioén, etc,

El tiempo de percepcién y reaccién es variable, segin
las personas. La distancia recorrida en 3,6 segundos
estd dentro de lo normal y simplifica los cilculos.

Debe considerarse como velocidad de calculo la que
es superada solo por un 10 por 100 de los conductores.
Si esta velocidad es V Km/h., la distancia entre dos
sefiales consecutivas deberd ser, por tanto, V. m.

La valla minima se representa en las figuras adjuntas.

Si se limita excesivamente la velocidad, los conductores
hardn caso omiso de dicha sefnal, creando unas condi-
ciones de seguridad inferiores a las que se obtendrian
con una limitaciéon adecuada o suficiente de la velo-
cidad.

Las sefiales a que se refiere este apartado estan re-
producidas en las figuras adjuntas,

Un procedimiento que puede ser sencillo y eficaz es
que el operario de un extremo entregue un banderin
al qdltimo conductor al que permite el paso, el cual lo
entregard al operario del otro extremo, que abrira el
paso durante ¢l periodo que considere conveniente,
devolviendo de nuevo el banderin con el dltimo de
la serie.

El periodo de cada ciclo debe reducirse a un minimo,
de acuerdo con las intensidades en cada sentido.

En determinados casos podria ser interesante dispo-
ner de teléfonos de campafa para comunicar los ex-
tremos del tramo.

Se deberd utilizar preferentemente balizas como las
indicadas en la figura 2 del grafico adjunto.
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ORDEN MINISTERIAL DE 23 DE AGOSTO DL 1960 SOBRE CARTELES
EN LAS OBRAS DE CARRETERAS

Ilustrisimo Sr.:

La Orden ministerial de 8 de mayo de 1958 estableci6
las normas para los carteles de las obras de carreteras a fin
de que cumpliesen lo mejor posible su funcién informativa
y publicitaria,

Los motivos expuestos en el preambulo de aguélla no han
variado, por lo cual sigue siendo conveniente mantener
una normalizacion de estos elementos que, de acuerdo con
la experiencia adquirida, debe uniformar las dimensiones
de los carteles, modificando la leyenda de los mismos res-
pecto a la establecida en la citada Orden, con objeto de hacer
figurar ciertos datos de gran interés para el usuario de la
carretera.

En consecuencia, a propuesta de la Direccion General
de Carreteras y Caminos Vecinales, este Ministerio ha
dispuesto:

1.° En todas las obras de carretera contratadas por
valor superior a 500.000 pesetas, se colocarian dos carteles,
de la forma y dimensiones que se detallan en la figura 1.

El color de cada una de las zonas en que se divide el car-
tel, asi como la leyenda que en ellas debe inscribirse se
definen en la figura 2.

Una vez recibida provisionalmente la obra, se sustitui-
ran las palabras «COMIENZO» y «TERMINACION»,
y sus respectivas fechas, por las palabras «TERMINADA»
y «<EN GARANTIA HASTA», con las fechas que corres-
pondan.

El contratista queda en libertad para utilizar el material
que juzgue mds conveniente, debiendo conservar el cartel
de forma gue en todo momento seasperfectamente legible,
por lo menos durante el dia.

2.2 Los carteles se situaran por lo menos en el origen
y término de la obra, uno en cada sentido de marcha y al
margen del arcén.

3. En las obras que se inicien a partir de la publicacién
de esta Orden, las Inspecciones no cursaran la primera cer-

tificacién si no va acompanada de una fotografia de cada "

cartel colocado, la cual quedara archivada en la propia
Inspeccion.

En las obras en curso de ejecucién, se sustituirdn los
actuales carteles por los confeccionados con arreglo a las
presentes normas, antes del 1 de octubre proximo.

La Administracion vigilard la buena conservacidon de los
carteles, que deberdn permanecer en perfecto estado hasta
la aprobacion del acta de recepcion definitiva de las obras.

4. Se faculta a la Direccion General de Carreteras y
Caminos Vecinales para dictar las disposiciones comple-
mentarias a la presente Orden. .

Lo que digo a V. 1. para su conocimiento y efectos.

Dios guarde a V. I. muchos afios.

Madrid, 25 de agosto de 1960

Jorge Vigbn.

Iimo. Sr. Director General de Carreteras y Caminos Vecinales.
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