MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS \

Direccidn General de Carreteras

y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR N2 71 - 1960

ASUNTO: ANCHO DE LAS CARIETERAS EN ZONAS NO _URBANAS

Con cbjeto de unificar los diferentes criterios con que agc
tualmente se proyectan las carreteras en lo que a su ancho se -
refiere, v en tanto se completen las normas en.estudio sobre ca
racteristicas geométricas, esta Direccién General, previo infor
me del Consejo de Obras Pdblicas, ha acordado que, en lo sucesi
vo, los proyectos relativos a carreteras no urbanas deﬁerdn.qmg
tarse a las normas que se indican a continuacién, en las cuales

se emplea la siguiente nomenclatura:

Plataforma, Zona de la carretera destinada normalmente al uso de -
los vehiculos., Estd formada por la calzada y los arcenes defini
dos a continuacién, Las carreteras con sentidos de circulacién
independientes, tienen dos plataformas separadas por una media-

na.

Calzada., Zona de la carretera destinada normalmente a la circula-
cién de vehiculos. Se compone de un cierto ndmero de vias de -~

circulacidn.

Via de Circulacién. Zona lon-itudinal de la calzada destinada a la

circulacidn ce una fila de vehicules,

Arcén. Zona longitudinal de la carretera comprendida entre cada -
borde de la calzada y la arista correspondiente de la platafor-

ma,

Mediana. Zona lonsitudinal de la carretera que sirve de separacién

entre dos plataformas,
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Acera, Zona longitudinal de la carretera, elevada o no, destinada

el trédnsito de peatones,
Andén, Acera elevada,

Velocidad Especifica, Mdxima velocidad en km/h que puede mantener-

se en un determinado tramo de carretera, cuando las condiciones
son tan favorables que las udnicas limitaciones estdn estableci-

das por las caracteristicas geométricas de dicho tramo,

Intengidad Media Diaria. Numero total de wvehiculos que pasan por -

un punto durante un afio, dividido por el numero de dias del afio,

Se utilizard la abreviatura IMD.

Intensidad Horaria de Proyecto., Numero de vehfculos/hora que deben

ser acomodados en la carretera que se proyecta, en las condicio
nes de circulacién que se hayan establecido como aceptables. En
general se elegird una hora cuya intensided sélo sea rebasada -
por un nimero razonable de horas al aflo, Se utilizard la abre—-

viatura IHP,

1, CARRETERAS DE DOS VIAS DE CIRCULACION

1,1, El ancho de la calzada y de los arcenes serd el que se deduce
del Cualro 1,1, donde el trdfico se refiere al previsible a los

15 afios de la fecha de proyecto.

Este trdfico futuro se .calculard a la vista del indice de
crecimiento gue se deduzca de loz aforos, del parque de vehicu-
los, del aumento de poblacidén debido a los planes de urbaniza-
cidn, industrializacidn, etec. y otros elementos de juicio que -
el proyectista estime acdecuados, Cuando no se disponga de estos
datos y, per tanto, no pueda establecerse una previsidén sobre -
ellos, se supondrd que la intensidad de tréfico serd cuatro ve-

ces la actual,

El trdfico que aparece en el cuadro siguiente, serfa mds -
exacto expresarlo por la intensidad horaria de proyecto (IHP) ,
pero mientras se carezca de datos suficientes, se ha definido -~
por la intensidad media diaria (IMD), ye cue en la generalidad
de los casos, la IIP es un porcentaje constante de la IND,




CUADRO 1.1

Anchos en metros
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Trdfico
Intensidaé media diaria (IMD)
prevista a los 15 afios
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Via | 3,00 3,25 3,50 3,50
Llano Arcén 1,50 2,50 2,50 3,00
Plataforma - 9,00 11,50 12,00 13,00
Via | 3,00 3,25 3,50 3,50
Ondu
Plataforme 2,00 9,50 12,00 13,00
Via 3,00 . 3,25 | 3,50 3,50
Acciden | Arcén 1,00 1,00 : 1,50 2,50
vado Plataforma 8,00 ; 8,50 | 10,00 | 12,00
Sty Via 3,00 | 3. 75 3,50 3,50
Aeciden | Arcén 1,00 | 1,00 1,00 1,50
tado Plataforma 8,00 : 8,50 9,00 10,00

NOTA,- Las zonas de solape que resultan en el encabezamiento

dé las columnas que se refieren a la IMD, se resolve-

rdn obteniendo la cifre que resulia de multiplicar la

IMD prevista por (1 + 2p), siendo "p" el tanto por uno

de vehiculos pesados, La ILD as{ corregida indicard -

la columna que se¢ debe tomar, pero si continuara la du

da por el solape, se elegird la de caracterfsticas in

feriores., Ejemplo: Carretera con IiD=2,400

vehiculos

de la que el 10% estrifico pesado (p=0,1);2.400(1+0,2)=

= 2,880.,~ Se tomard la 32 colummna,
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Siempre que las circunstancias lo aconsejen, el proyecto -
comprenderd dos fases: una ce realizacién inmediata y, otra, ai
ferida. Zn la primera, se incluirdna no sélo las obras que se -
.jJuzguen necesarias en plazo corto, sino también aquéllas cuya -
realizacién posterior elevarfia desproporcionadamente el coste -

total, asi como las expropiaciomes.

1,2, Todas las razones gue sirvan cCe base para la deduccidén de la

IMD, se justificardn debidamente en la lemoria del Proyecto.

1,3, %n las obras ce fdbrica ce menos ¢e veinte metros de longitud
de carretera, se cebe mantener la seccidén normal definida en el
Cuadro 1.1,

En las mds largas, se pueden recucir los arcenes hasta un
minimo de 1,50 m y, si se sustituyesen por ar’enes, se deberd -

aumentar en 0,50 m la anchura de cada una de las dos vias,

La dimensidn del andén serd funcidn del trdfico de peato--

nes, pero nunca menor de 1,00 n,

Al proyectar las obras de fdbrica, conviene prever las ne-
cesidades futuras de la carretera, prepardndolas, segin los ca-
sos, para una ampliacidn sencilla o c¢oténdolas cesde el princi-

pio de dimensiones cefinitivas,

l,4, En las rampas, cuando la combinacién de la inclinacién ¥ lon-
gitud de las rasantes y composicidén del trdfico lo justifique ,
se podrd prever una via de circulacibn adicional para subida de

vehfculos lentos. Estos tramos no deberdn nunca confunéirse con

carreteras de tres vias de cireculacidén, ya que la central serd
la v{a normal de subida, para lo cual se establecerdn las corres

pondientes marcas sobre la calzada,

2, CARRETERAS DE TRES VIAS DE CIRCULACION

2¢1. Previamente a la redaccidén cel proyecto de una carretera de —-
este tipo, se solicitard{ autorizacidn a la Direccidn General, -

mediante una propucsta en la que deberdn detallarse los siguien

tes extremos.




2.1.,1, Intensidad media diaria (I!D) del trdfico actual,

2,1,2, Distancia de visibilidad existente, que deberd ser igual
o superior al doble de la de parada, para la velocidad especifi

ca del tramo.

2.,1,3, Vida dtil de las 3 vias de circulacidn hasta su saturacién,
' que tendrd lugar cuando la IMD alcance la cifra de 8,000 vehicu
los y su producto por (1 + 2p) la de 12,000, siendo "p" el tan-

to por uno del trdfico pesado.
2.1.4. Pacilidad de ensanche de la carretera actual,

2.2, Caso de que se autorice por la Direccidédn General la redaccién
del Proyecto, se estudiard con una calzada de 10,50 m y la anchu
ra de los arcenes serd la que se indica en la dltima columna del
Cuadro 1,1, '

3. CARRETERAS DE CUATRO VIAS DE CIRCULACION

3,1, Previamente a la redaccién del Proyecto de una carretera de -
este tipo, se solicitard autorizacién a la Direccidn General, -
acompafiando un estudio detallado de su necesidad en funcidn de
las previsiones del trdfico, cde acuerdo con las consideraciones
del Apartadoc l.l,.indicando la seccidén o secciones tipo adopta

das y la obra parcial a realizar en un periodo inmediato.

3,2, La intensidad media diaria (IlD) futura, debe ser superior a
5.000 vehfculos y su producto por (1 + 2p) superior a 7.500, -

siendo "p" el tanto por uno del trdfico pepado,

3.3, Las calzadas correspondientes a los dos sentidos de circula-

cién, irdn siempre separadas por una zona intermedia.

3.3.1, Se recomienda como solucidn éptima, proyectarlas como dos
carreteras totalmente independientes de las caracteristicas -
transversales indicacdas en la dltima columna del Cuaddo 1,1, -
con una separacién entre ellas amplia y variable, sin mds requi
sitos que la existencia de una serie de secciones préxipas, a -

nivel, para que la circulacién pueda efectuar sus maniobres de
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3i se suprimen los arcenes izguierdos, la mediana se cons-
truird mds devada que las calzadas y se limitard por bordillos

generalmente montables, y si no lo fueran, se aumentard en 0,50
m la anchura de la via izquierda de cada calzzda, La dimensién

minima excepcional de estas medianas serd de 1 m y la minima -

-

normal de 2 m, siendo deseables valores &2 1C n o supericres.

A partir de valores de 5 m de separacién de calzadas, se -
pueden proyectar arcencs izgquierdos, con lo que quedardn media-

nas minimas de 2 m y deseables Ce 7 o mds metros,

Si se proyectan secciones para efectuar las maniobras de -
giro a la izquierda, vuelta o proteccibn de los vehficulos que -
cruzan en las intersecciones a nivel, lo anchure necesaria de -
la mediana podrd ser mayor cue la normal de la carretera, en cu
yo caso se debe hacer la transicidn entre ambas, en la longitud

conveniente para que la maniobra se realice con toda seguridad.

En las obras de fdbrica de menos de veinte metros de longi
tud de carretera, se debe mantener la seccidn normal, incluidos
los arcenes. Cuando "la mediana es suficientemente ancha, resulta
adecuado la ejecucidn de dos obras de ffbrica paralelas e inde-

pendientes,

En los obras de fdbrice de mds de veinte metros, aunque no
es recomendable, podrd reducirse el ancio de la mediana = menos
de un metro, materializdndolo con alguna forma montable c¢levade,
poniendo especial cuidado en proyectar una transicidn cémoda -
con la seccidén normal de la carretera. In este tipo de obras de
fébrica y por razdn de economia, se pueden reducir los arcenes
de la dercche hasta un minimo de 1,50 m y, si se sustituyen por
andenes, se debe aumentar en 0,50 m la via de circulacién conti

gua,

CARCETELAS DE [IAS DE CUATRO VIAS

4.1, Previamente a la redaccidn del proyecto, se soliciterd autori

zacidn, acompafiando todos los datos precisos para que la Direc-
cién General de Carreteras pueda Fformar juicio claro sobre su -

necesidad,
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4.2, Las calzadas se dispondrdn con las separaciones convenientes,
cuya anchura, asi como la de las vias de circulacidn y de los -
arcenes, deberd proyectarse atendiendo a las circunstancias es-—

peciales del caso,

5. PROYECTOS APROBADOS ADJUDICADOS O Eil GJZCUCION

En estos casos, a la vista de las'circunstancias particula
res de cada uno, se procurard ajustarse en lo posible a las dis
posiciones precedentes, previa propuesta convenientemente razo-
nada a la Direccidn General de Carreteras, en la que se especi-
fiquen claramente las modificaciones necesarias y la variacidn

que supondrian en el presupuesto de la obra.

Madrid, 14 de Junio cde 1960
EL DIRECTOR GENERAL,

= )
/’{ Sy P L, '.f‘-w"f




