Direccidn General de Carreteras
y Caminos Vecinales

:OR’BH CIRCULAR Ne 121/61 F,T, 9 Noviembre 1961

ASUNTO: PLAN NACIONAL D3 ATFORO DZ LAS CARRITIRAS

1 1.

2,

BOTABLICIL.IZITO DE Z3TACIOINES ro2 ANZNTES

INTRODUCCION

A partir cdel dfa 19 de Znero cde 1962 deben funcionar nor-
malmente las estaciones permanentes, previstas en el proyecto
del Plan Nacional de Aforo de Carreteras (0.C., N? 42/1959) y -
en la 0.C, N2 97/1960,

sn cada una ce las estaciones permanentes se instalard un
aparato automdtico de control de trdfico, de registro horario,
cuya descripcidn, manejo y conservacidén se detallan en las no-
tas adjuntas ¥ 5 y ¥ 6. 4l mismo tiempo cue el aparato regis
tra los datos de trdfico, se hardn aforos manuales, en la for-
ma cue corresponce a las estaciones primarias, es decir, cada
dos meses se tomarin los datos de dos dias laborables (uno de
ellos durante 24 horas y otro durante 16 horas), un sdbado (24

horas) y un domingo (16 horas).

0BJETIVO DZ LAS ZESTACIONIS PERIANENTES

En estas estaciones se obtendrdin datos continuos del trd-

fico para estudiar los puntos siguientes:
a) Tendencies a largo plazo.

b) Intensidades en las horas punta, a efectos de capacidad y for

mulacién ¢e proyectos.

¢) Investigacidn de la seleccidn de los periodos mds adecuados

para aforos de corta curacidn.

d) Determinacidn ce afinidades.
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e) Distribucidén horaria del trdfico y eleccidn de las horas -

de proyccto mis adecuadas,

f) Estudio comparativo entre las estaciones permanentes y -

otras estaciones de control,

g) Correlacidén del trffico con otros factores, renta por habi

tante, pardue de vehiculos, etc,.

3. NULZRO Y CLASIFICACION D

(eS|

LAS ZSTACIONTS

El ndmero de estaciones que se establecerdn en 1962 vie-
ne impucesto por el de aparotos disponibles para este fin, y -
estd limitado a treinta estaciones, A los efectos de obtener
datos representativos aplicables a los tipos de carretera fun
damentales, y teniendo en cuente que la e¢stabilidad de los re
sultados es pequefla en carreteras con I,ik.D, inferior a 500 ,
la mayor parte de las estaciones permanentes se dispondrdn en
tramos con I,i.D. superior 2 esta cifra y, gencralmente, con
1,i,D, superior a 1,000, Los catos sdélo serdn aplicables por
consiguiente a unos 15,000 km, pero por ellos circula las -

tres cuartas partes del trdfico total,

Las estaciones permanentes elegidas se han distribuido -
en varios grupos, ‘e modo gue cada uno represente un tipo dis
tinto de carretera. Partiendo ce los datos disponibles hasta
ahora, las estaciones se¢ han situado en los tramos que se con
sideran mds representativos cde cada grupo y en los que la -
I,ti,D,, el factor de nocturnidad N, el factor mensual L, el -
factor de sdbados y domingos S, ofrecen mds posibilidades de

estudio y comparacidn,

Con estas bases se establece la clasificacién siguiente:

3.1, Tstaciones Urbanas

(u-g) Urbana gran poblacidén. Zstacidn situada en los accesos
de una ciudad de mfs de 250,000 hebitantes, sin

ninguna caracteristica predominante.

(u-a) Urbana-agricola, Zstacidn situada cn los accesos de una
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poblacidn de tipo agricola.

(u-t) Urbana-turistica. Zstacidn situada en los accesos de una
poblacién con cardcter turistico, fronterizo o de

temporada.

3,2, Estaciones no Urbanas

(b) Red Bdsica. Zstaciones situadas en la red bdsica nacinal,
alejodas de cualquier ndcleo de poblacidén de for-
ma tal, que el trdfico local tenga una influencia

pecueila,

(a) Agricola. Dstacién no urbana, situada en zona predominantg

mente agricola,

(t) Turistica. Zstacién no urbana situada en zona turistica -

fronteriza o de temporada.,

3.3. Estaciones especiales

(i) Industrial. Zstacidén situada en una zona industrial, urba-

na 0O 1o,

(p) Entre ciudades prdéximas, Zstacidén situada entre dos pobla=

ciones importantes prdéximas.

4, INFORMACION CUZ DEDBE OBTEITIRGE

4,1, Intensidad

mediante los aforos automdfticos se obtiene la intensidad

de trédfico en cada hora del afo,

4,2, Composicidn

La composicidn del trdfico se obtiene a partir de los afo
ros manuales que se realizardn periodicamente, de forma andlo-—
ga a como se vienen efectuando en todas las estaciones de con-

trol primario,




5. DEHCHINACION D3 LiJS 33TACIONES FIRLANZNTE

5.1, Letra B, indicacién de "estocidn permanente",
5.2. Nimero de orden nacional, fijado por esta Direcceidn.

5.3. Con los simbolos anteriores qgueda poerfectamente determinads
cada cstacidn permancnte, 3in embargo, a efectos informativos,
se afladird el ansgrama correspondicnte a la provincia en que -
estd ubiceda, Zste anagrame serd el mismo que llevan las matri

culas de los coches.,

"

5.4, Ejemplo: E 25i#A, corresponde 2 la estacién permanente E 25 y

-

la cual se encuentra ubicaéa en la provincia de liflaga.

6, ESTACIONES PIRIANSNTES ELEGIDAS

Las treinta estaciones permanentes que se establecen en -
1962, se han distribuido de modo que reprecsenten de la mejor -
forma posible los distintos tipos de carretera., El1 ndmero de -
estaciones permonentes que se ha oscogide de cade tipo, es -
aproximadamente proporcional al de estaciones primarias que =
existen de cada uno de ellos, Las estaciones permanentes esta-

blecidas figuran en la relacién siguiente:



RALACION DE ESTACIOHIS PARLANINTES

Estacidn Provincia Tipo |Carrctera|l km |Zstaciodn fgg%
E-1 Barcelona u-g =152 9 B-4 6.684
E-2 Madrid u-g N-VI 6 nueva 11.609
-3 ladrid u-g N-iI 12 nueva [10,341
E-4 Valencia u-g - C-234 3 V-4 5.286
E-5 Sevilla u-g N-431 553 SE-5 5.345
E-6 Badajoz u-a N=V
B-7 Palencia u-a C-615 244 P-15 617
u-8 Salamanca u-a N-630 4 SA-4 610
E-9 Palma u-t C-717 4,5 Phi-13 5202
E-10 S. Sebastidn u-t N-T 484 35-3 5.921
B-11 Albacete b H-301 204 AB-2 1,150
E-12 Burgos b N-I 203 BU-18 1.186
E-13 Castelldn b N-340 105 C5-11 1,620
L-14 Cuenca b N-III 202 CU-6 1,252
E-15 Logrofio b N-232 41 LO-13 1.012
E-16 Toledo b H-IV 121 TC-25 1.392
B-17 Valladolid b N-601 154 VA-1 702
E-18 Zaragoza b N-II 374 Z-5 1,449
E-19 Ciudad Real o) L-603 24,5 CR-12 449
E-20 Jadén a N=321 T4 J-4 1.210
B=21 murecia a N-340 302 wU=3 1.351
B-22 Zamora a N-630 244 ZA-18 582
E-23 Gerona t C-253 11 GE-18 2,482
H-24 Huesca t C-134 4 HU-12 267
=25 idlaga t N-340 |215 1HA-17 1.799
£-26 Santander i N-634 26 S-1 3.534
5-27 Vizcaya ik H-634 LIT BI-1 6,944
E-28 Corufia P N-VI 620 C-1 1.587
E-29 Oviedo P H-630 46 0-14 2,128
E-30 Tarragona P N-420 |530 T-60 1.867

|
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7. D35CRIPCION DI UNA TSTACION

7.1, Descripeidn v Zmplazomiento

Una estacidn permanente estd compuesta por un aparato auto
mftico de registro hororio y una casets de fdbrica con puerta -

metdlica y cerradura, que le protege.

Fara el emplazamiento de las estaciones permanentes convig
ne elegir un tramo recto y prolongado de carrctera a ser posi -
ble horizontal, Se evitardn los lugares huimedos y se procurard
cue en toda la extensidn del tubo de goma el pavimento sca duro

y liso, sin aristas cue puedan llegar a cortar el tubo.

De cada estacidn permanente se enviard a la Divisidn de -~
Planes y Trdfico, su correspondiente crocuis, andlogo a los de

las actuales estaciones de¢ control.

Te2, 21 Aparato

Los contadorcs de trdfico de registro horario son unos apa
ratos portdtiles, proycctados para el reccuento automdtico de =
vehfculos, los cuales, al actuer un vehicule sobre un tubo de -~
gomz. extendido en la carrctera, transmiten neumdticamente su im
pacto al contador. Cada dos impulsos transmitidos por el tubo -~

al detector, el contador registra un vehiculo,
La instalacidn, manejo y comnservacidn de estos aparatos se
describe en las Notas 5 y 6 adjuntas.
T+3, La Caseta
Se dispondrd una caseta pora 2lojomiento del aparato que -~
lo protege de la intempecrie y cde la posibilidad cde hurto.

Estas casetas son de fébrica de ladrillo con suclo y techo
de doble tablero de rasilla, Une puerta metdlica con cerradura,

completa el conjunte. Se adjunta el plano de una caseta tipo,

La distancia minima de la cascta al borde del pavimento sg

r€ de 1,50 metros.,



8. REICOPILACION DX DATCS

La estacidn permanente suministra datos de aforos automdti
cos y de los meanuales que periddicamente deben hacerse. Los do-
tos del aparato se obtendrdn cde la cinta de papel, que se reco-
gerd semanalmente, en jueves o viernes si no hay razdén en con -
tra. Al cortar la cinte éc papel se anotard en el rollo que se
corta, y en el gue gueda, el dfa y hora a que se corta, asi co=-

mo el ndmero de lz estacidn,

Los datos de la cinta se pasardn al impreso 1i 212 y una co
pia del mismo se enviard a la Divisidn de Planes y Trdfico de -

esta Direccidn Genersal,

En el impreso ¥ 212 sélo es imprescindible rellenar los da
tos directamente recogidos de la cinta, aungue es conveniente -
efectuar las sumas indicadas en él. Una vez pasados los datos -

al impreso deberd conservarse la cinta.

Durante los meses de Febrero, Abril, Junio, Agosto, Octu -
bre y Diciembre, se hardn los aforos manuzles considerando la =
estacidn como primaria y segin programa que se enviard a la Di-
visién de Planes y Trdfico en un impreso 1i 320, 3i no hay razén
en contra, los aforos manuzles se hardn de jueves a domingo, -

aprovechando el dfa gue corresponda al corte de la cinta.

9. DOCU.ENTOS ANZJOS

Se adjuntan = la presente circular los documentos siguien-

tes:

Nota N 5, - Instruccidn para la instalacidén y manejo de los =
contadores de trffico tipo RCH STREETER-AMET.

Nota N? 6., - Instruceidn poara la conservacidn de los contado -
res de trdfico RCH STREETER-ALET,

Instruceién N 4-212, Descripcién y uso del impreso M 212 "Datos
de las estaciones permanentes de aforo'.

Plano de una caseta tipo para proteceidén de un aparato.

ZL DIRZCTOR GEMNERAL,

: i

e 7 —
£
preeeest\

Iltmos. Sres, Inspectores Generales, -

Sres, Ingenieros Jefes de Obras Pdblicas.




DIICCI0H GEINIRAL T3 CARRITIZAS Y CALINOS VECIMNALZ

Divisidn de Planes y Trdfico Instruccidn N2 4-212 (I 4-212)

Servicio de Trdfico Hoviembre de 1961

DESCRIPCION ¥ USO DEL ILPRISC 1.OD3LO 212: "DATOS DE LAS ZSTACIONES

PELATCHTIS D2 AFOROY

1, APLICACION
Se utilizard el impreso il 212 para recoger los datos conte
nidos en la cinta de los contadores de trdfico de registro hora

rio,.

2. DESCRIPCION

21 encabezamiento define el nombre de la estacidn permanen
te, la provincia, el poblado mds préximo a la estacidn, la ca-
rretera y kildmetro en que estd emplazada la estacidn, el afio y
la semana ce la que se recozen los datos, Se llamard semana 1 a
la primera del afio, es decir, aquélla qgue contenga al menos un

dia del nuevo afio.

Cada columna estd encabezada por el dia de la semana. 4 su
derecha existe un pequefio recuadro en el que se escribird la lg
tra F si es dia festivo. Zsta festividad puede ser nacional, -~

- . o 4 . s A .
provincial o local, pero referida a la propla estacidn, pudien=-

do ser de cardcter oficial o religioso. Se consignard en nimero

el dia y mes correspondiente.




In la cinta de papel el ndmero de una hora, H, estd repe-
tido cuatro veces correspondientes a la hora H en punto, al -
cuarto, media y tres cuartos. Z1 valor situzdo junto a la pri-
mera H es el ndmero de vehiculos gue han pasado en el interva-
lo de H~1 a H. Istos valores horarios serdn los dnicos que se

pasardn al impreso,
Ejemplo: (Se lee de abajo a arriba).

34 0003 gde 3B 3B ,15M han pasado 3 vehiculos.

£

34 0023 gde 2h o 3h han pasado 23 vehiculos.
24 0016 de 2h o 2B 45" han pasado 16 vehfculos.
24 0007 ae¢ 2B o 2h, 30 han pasado T vechiculos.
2A 0004 de 2B 4 2h,15m han pasado 4 vehiculos,

24 0025 de 1M o 2b han pasado 25 vehiculos.
14 0020 de 1B 4 lh,45m han pasado 20 vehiculos.

El valor 25 situado junto al primer 2 (se lece de abajo a -
arriba) es el nidmcro de vehfculos que han pasado desde la 1 a

las 2. Del mismo modo de 2 = 3 han pasado23 vehiculos,

S6lo se pasardn al impreso los datos de las horas comple -
tas, prescindiendo de los parciales de los cuartos de hora. Una
vez pasados los cdatos de 1o einta se efectuardn las sumas indi-

cadas cn el.impreso.

4, TRAMITACION

Una vez completado y comprobado se remitird este parte a ~
la Direccidén General de Carretveras, Divisidén de Planes y Trdfi-

co, Servicio de Trdfico,

2L INGEHNIERO JEFE DE LA DIVISICN, _

K;;:tfzzzgﬂiii;xcznaﬂﬁ‘*““/

e




DIRECCION GENERAL DE CARRZTERAS Y CAMINOS VECINALES

Divisién de Planes y Trdfico Nota n? 5 (N5)

_ Servicio de Trdfico Noviembre de 1961

INSTRUCCIONES PARA LA INSTALACION Y MANEJO DE LOS CONTADORES DE
TRAFICO DE RiZGISTRO HORARIO (TIPO RCH STREETER-AMET)

1. DESCRIPCION GENERAL

Los contadores de trdfico de registro horario, son unos apa
ratos portdtiles de manejo sencillo, proyectados para el recuen-
to automdtico de vehiculos, los cuales, al actuar un vehiculo so
bre un tubo de goma extendido en la carretera, transmiten neumd-
ticamente su impacto al contador. Cada dos impulsos transmitidos

por el detector neumdtico el contador registra un vehiculo,

Las partes esenciales del RCH STREETER-ALET son:

1.1, La_goms

La goma transmite al contador de trdfico el nimero de ve--
hiculos que pasan. El aparato no funcionard si la goma estd obs-

truida con agua, suciedad o si tiene cortes.

Antes de empezar el aforo y cada vez que se revisa el apa-

rato, se debe comprobar el estado de la goma.

1.2, La wvdlvula reductora

Si el vehiculo que pasa es un camidén muy pesado, la goma en
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via al aparato un impulso muy fuerte., Si un vehiculo muy ligero
atraviesa la goma por el extremo opuesto del aparato, a éste 1lle
ga un impulso muy débil, La vdlvula reductora disminuye el efegc

to de un impulso fuerte.

Al abrir la vdlvula, una parte de la presién se escapa. Ce
rridndola se consigue el efecto contrario., La reduccidén del im--

pulso permite regular la sensibilidad del aparato.

1,3. El diafragma y su puesta a punto

El diafragma es el "oido" del RCE STREETER-AMET. Si el im-
pulso es débil el diafragma no lo capta, Cuando el impulso sea
demasiado fuerte y la vdlvula reductora no actue adecuadamente,
el diafragma puede hacer que el aparato cuente en exceso. En es
te caso se debe abrir un poco la vdlvula. Hay un tornillo de -
ajuste que acerca los platinos al diafragma y regula la sensibi

lidad del aparato.

1.4, E1 reloj y el impresor

El reloj no es eléctrico. Es un reloj mecdnico para 8 dias
con dos cuerdas. La cuerda se debe dar al menos una vez por se-
mana, El eje del reloj arrastra una ruedecilla con 4 puntas, -
que cada cuarto de hora cierra un circuito. En este momento el
motor actua y mueve el impresor. En la cinta de papel interpues
ta entre el contador y el impresor queda impreso el numero de -
vehiculos que han pasado durante cada periodo, Inmediatamente -
se desconecta el motor y no vuelve a actuar hasta el cuarto de

hora siguiente.

La cinta de imprimir, el rollo de papel y el martillo im--

- presor estdn accionados por el motor eléctrico.

2, EMPLAZAMIENTO DEL APARATO

Conviene elegir un tramo recto y prolongado de carretera a
ser posible horizontal. Se evi*~i/n los lugares humedos y se -
procurard que en toda laz extensién del tubo de goma, el pavimen

to sea duro y liso, sin aristas que puedan llegar a cortar el -




tubo.

El punto de emplazamiento debe distar al menos 30 ¢ 40 me-

tros de una sefial de trdfico o de una intersececidn.

IMPORTANTE: Cuantas veces se realice una revisidén, se debe com-
probar si el tubo de goma tiene cortes, grietas o suciedad inte
rior, pues no funcionard correctamente si tiene fisuras por don
de escape el aire o penetre el agua, o si estd obstruido. En es
te dltimo caso se debe limpiar el interior del tubo inyectando

aire,

3. COLOCACION DEL TUBO DE GOMA

3.1, Caso de una carretera sin bordillo elevado

3.1.1, Lado opuesto al aparato

Una vez comprobado el estado de la goma se realizardn las

siguientes operaciones:

a) En este extremo del tubo de goma se introducird el tornillo

o tapén de cierre.

b) Se dispondrd la abrazadera en la zona en que estd el torni--
1lo que cierra el tubo. Conviene asegurarse de que el extremo
de la pieza de metal que constituye la abrazadera, apunta ha
cia el exterior [lado opuesto al del sentido de tiro de la -

goma),

¢) Se apretard firmemente la abrazadera mediante el tornillo o

tornillos correspondientes,

d) Se sujetari la abrazadera al suelo con el angular que se en-
trega con el aparato si el terreno es blando o con un clavo

si es duro.

3.1.2, Lado del aparato

Después de extender el tubo de goma a través de la carrete
ra en direccién normal al eje de la misma, pues el paso en obli

cuo de un vehiculo produce errores en los recuentos, se realiza



rdn las siguientes operaciones:

a)

b)

c)

Se tirard de la goma a través de la abrazadera estirdndola -
aproximadamente un 10%, Zs decir, de 60 a 70 cm para carrete

ras de 6 a 7 m de ancho,

Una vez estirado el tubo de goma, se envolverdn con cinta ad
hesiva las partes inmediatas a las abrazaderas para evitar -
que el tubo deslice a través de las mismas. No deben apretar
se las abrazaderas fuertemente; pero se debe comprobar que -
la cinta adhesiva no desliza por ellas., En carreteras estre-
chas, la goma sobrante, puede quedar enrollada junto al apa-

rato.

Colocada la goma se conectard el extremo libre al tubo racord

de salida del aparato.

3.2, Caso de una carretera con bordillo elevado

a)

b)

c)

La goma deberd estar perfectamente en contacto con toda la -
superficie de rcdadura. Por esta razdn se sujetard directa-—-
mente a la calzada en lugar de sujetarla en el terreno adya-

cente,

Se clavard la abrazadera tan cerca como sea posible del bor-
dillo aprovechando alguna junta entre el pavimento y el bor-
dillo o junta de dilatacidn, en el caso de que se trate de -
firme de hormigén. Se asegurard bien la pieza de fijacidém, -
si la junta que se ha utilizado estd rellena de material blan
do.

El extremo libre del tubo de goma se conectard al aparato se

gin se ha indicado en el pdrrafo c) del apartado anterior.

4, AJUSTE DEL APARATO

4,1,

Comienzo del recuento

Se tomard nota del nimero gue aparece en el contador. Es -

fundamental, observar el contador durante el paso de 10 a 15 ve

hiculos por lo menos. Debe registrar una unidad por cada dos -



5.

ejes que cruzan el tubo de goma, en caso contrario, es necesa-

rio ajustar el aparato,

El aparato debe registrar motos, coches y vehiculos pesa-

dos,

4,2, El aparato cuenta de menos

a)

b)

c)

d)

Comprobar que el tubo de goma no estd obstruido o picado ¥y

el diafragma limpio,

Todos los impulsos enviados por ¢l tubo pasan por la vdlvu-
la reductora. Si ¢l aparato no marca todos los coches que -

pasan, mirar en primer luger la vdlvula.

Ir cerrando la vdlvula poco a poco. Cada vez llega al dia--

fragma una parte mayor del impulso.

Si una vez cerrada completamente la vdlvula sigue el apara-

to contando de menos, ajustar el diafragma.

IMPORTANTE: El dial del diafragma va unido a éste por medio de

un tornillo de ajuste. Este dial tieme 20 divisiones. Girdndo-

lo en el sentido de las agujas del reloj, se acercan los plati

nos al diafragma y el aparato se¢ hace mds sensible.,

e)

£)

Si hay que mover el dial porque el aparato cuenta de menos,
girarlo hacia el cero, ¢n el sentido de las agujas del re--

loj, una divisidn cada vez,

Con la vdlvula reductora cerrada, girar el dial hsta que el
aparato cepte los vehiculos mds ligeros que se quieren re--
gistrar y que atraviesan el tubo junto al extremo contrario

al aparato.

4,3, El aparato cuenta dec mds

a)

b)

El aparato cuenta de m?~ cuardo un camidén de gran tonelaje
cruza la goma cerca del aparato. Esto ocurre porque la vdl-

vula reductora deja pesar un impulso demasiado fuerte.

Se abre la vdlvula una muesca cada vez. Como mdximo la abex
tura serd de dos vueltas y mcdia aunque, generalmente, bas-

ta una abertura menor,



6.

¢c) Si el aparato cuenta de mds cuando la vdlvula estd completa-

mente abierta se debe ajustar el diafragma.

d) Se debe girar el dial del diafragma en sentido contrario al

de las agujas del reloj, una divisidn cada vez,

5. PUZSTA A PUNTO DEL APARATO

Durante el tiempo que el aparanto no trabaja, el motor eléc
trico no funciona y por lo tanto tampoco el martillo impresor.
Sin embargo el reloj sigue corriendo, Por eso es necesario po--
ner a punto el mecanismo antes de que el aparato vuelva a trabg

jar. El1 método mds sencillo es el siguiente:
a) Accionar la palanquita de contacto., Posicidn "ON",

b) Soltar el eje del minutero del reloj de su mecanismo, aflojan
do la tuerca de sujececidn, girar lentamente el minutero, arras
trando al eje y pardndose en los cuartos de hora para que -
funcione el impresor. Esto se hace hasta que ¢l contador se
pone a cero. Entonces se separa ¢l minutero de su eje, se -
marca el cero de la escales, hora cxacta, y se aprieta la tuer
ca que lo sujecta.

IMPORTANTE: No es conveniente girar el minutero en sentido -

contrario al del reloj.

¢) Tirar de la palanquita de sujeccidn de las rucdas del conta-
dor situada debajo de los carretes de cinta impresora y gi--
rar la ruedecilla de las horas hasta su posicidén correcta. -
Colocar junto a la hora la letra A o P (A = ante meridiam,de
12 de la noche a 12 del mediodia y P = post meridiam, de 12

del mediodia a 12 de la noche).
Por dltimo llevar el minutero 2 su posicidn.correcta.

NOTA: Durante la operacidén de puesta a punto, se puede quitar -
la tira de papel para ver las rucdas del contador o hacer ésto
mismo con la tira de papel en su sitio, Para ésto basta con po-
ner un trozo de papel sobre ¢l rollo colocado y una vez impreso
aquél, se tira.

EL INGENIZERO JEFE DE L& DIVISION,

o s 2

o /“
A A Lt A AA




DIRSCCION GuNaRAL DE CARRETERAS ¥ CAMINOS VECINALES

Divisidén de Planes y Trifico Nota n? 6 (N6)

Servicioc de Tr4afico Noviembre de 1961

INSTRUCCIONZS PARA L MANTENIMIZHTO Y CONSERVACION DE LOS CONTA
DORES DE TRAFICO DE REGISTRO HOR4RIO
(TIPO RCH STREETEL-ALET)

1., GENZRALIDADES

Zs recomendable que exisita una persona encargada del mante
nimiento y conservacidn d¢ eade aparatc y que lo conozeca a fon-
dc. S¢ debe llevar unc fiche del aparato y anotar las inciden-—-
cias y ajustes que sufra, asi como los dias en que se corta el
papel, se da cuerda, sc comprucba la bateria y se ajusta su sen
sibilidad. £1 aparato deberd ser revisado al menos un dia a la
semana, coincidiendo con el dia de cortec semanal de ln cinta de
papel. Se comprobard especialmente el estado de la goma, ya gquec ¢

con agua, suciedad o grietas el aforo se interrumpe,

Cumpliendo las siguientes normas el aparato debe registrar
sin interrupciones y mantener una diferencia con el trdfico real,
del orden de un 5%,

2. HERRALIIZNTAS

El encargado del contador debe disponer de¢ algunas herra--

mientas con las quc atender a cualquier fallo de poca considera
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cién que pueda presentarse, asi como de un densimetro para co-

nocer el estado de la bateria. A titulo de informacidn y basdn

dose cn la expericencia que de los aparatos se¢ tiene, se aconsg

ja:
a)
b)
c)
a)
e)
f)

g)
h)

3. REPUESTOS

Destornillador pequefio, mediano y grande.
Llave inglesa pequefia.

Alicate normal,

Alicatce de puntas pequeiio.

Navaja.

kertillo,

Cinta aislante.

Densimetro.

Los repuestos de mdis comin uso, soh los siguicntes:

a)
b)
c)
a)
e)
f)
g)

Tubo de goma.

Abrazaderas.

Estacas metdlicas.

Tornillos de cierre del tubo y cénicos.
Clavos.

Bateria de 6 voltios con sus terminales.

Rollo de papel.

4, REVISION SELANAL DE LANTENILIENTO

Se describe la forma de actuar del encargado én una revi-

sién semanal del aparato. Estas operaciones se deben realizar

en el orden dado, que la experiencia ha demostrado ser el mds

rdpido y conveniente,

a) Abrir el aparato.

b) Comprobar en la cinta de papel y en el reloj, si éste tiene

la hora exacta. 2n caso contrario corregirlo, llevdindolo a

su hora y ajustarlo mediante la palanca que lleva al objeto.

¢) Darle cuerda.
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d) Comprobar con el densimetro cada uno de los vasos de la ba-
teria., Le carga de ésta no debe ser inferior a un tercio de
su capacidad. En el caso de gque lo sea, debe cambiarse por

la de repuesto.

e) Comprobar, observando el paso de motos y camiones pesados,
la sensibilidad del contador, En el caso de que no sea la -
conveniente, regularlo mecdiante los tornillos que aproximan

los platinos y cierran la vdlvula.

f) Cortar cada siete dfas lo cinta de papel, haciendo anotacidn
en el rollo que se corta y en el del aparato, el dia y hora

a que se corta y el ndimero de le estacidn permanente.

g) Comprobar si existe bastante papel en el rollo, en caso con
trario cambiarlo., Esto ser4 necesario hacerlo cada tres o -

cuatro meses.

h) Ver si la impresidén en el papel es clara, en caso contrario,
cambiar la cinta impresora por otra nueva de mdquina de es-

cribir. Una cinta, generalmente, dura mds de un afio,

i) Comprobar si ¢l aparato en su interior estd seco y limpio.

\
j) Comprobar, si el tubo de gome, lo mismo dentro del aparato

que sobre la carretera no estd picado, ni sucio, ni contie-
ne agua en su interior. No es posible dar normas sobre cuan
do un tubo de goma debe ser cambiado, puesto que ésto debe

hacerse mediante reconocimiento directo del mismo.

5. LUBRICACION

Sélo el reloj necesita lubricacidn.

El reloj tiene dos cuerdas. Se debe dar cuerda a las dos
al mismo tiempo. Una vez al afio se ha de llevar el aparato a
un relojero para la limpieza y engrase del reloj con aceite es

pecial,



7. BATERIA
Si la bateria necesitase rellenarse de agua, hacerlo con -
agua destilada.

Limpiar los terminales de la batecria, si estdn sulfatados,
con agua en la cual previamente se ha disuecldo un poco de bicar

bonato sdédico.

8. VALVULA REDUCTORA

81 fondo de la védlvula es un colector de polvo y suciedad.
Tiene como fin que cualquier particula de polvo o suciedad que

haya en el tubo de goma no llegue al diafragma y lo dafie.

Una vez al mes o mntes, si lo precisase, se debe abrir la
vdlvula y limpiar cuidadosamente el compartimento que hay deba-

jo de la lengiieta,

9. PLATINOS

En algunas ocasiones pusde sc¢r necesario lijar los plati--
nos ligeramente para quitar la carbonilla que se forma. Zsto se
hard cada varios meses, segin la rapidez con gque cada aparato -

bhaya formado la carbonilla.

10. CA.BIO DE Li CINTA DiE PAPEL

a) eter el nuevo rollo en el eje de la derecha y sujetarlo con

la arandela y tornillo,

b) E1l papel se debe desenrollsar eon el sentido de las agujas del

reloj, Es decir la cinta deja el rollo a la izquierda.

¢) Introducir el extremo del papel entre las guias, teniendo -

cuidado de que ambos extremos estén guiados por ellas.
d) Levantar el rodillo metdlico y pasar la cinta por debajo.

e) Quitar la horquilla, enrollar la cinta y ajustar de nuevo la

horquilla,
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f) Para quitar una cinta terminada, basta con quitar la horqui-
1la.

11, CAMBIO DE L4 CINTA IMPRESORA

a) Poner la cinta nueva en el carrete exterior en la misma posi

¢ién que la usada.

b) Después de seguir la trayectoria completa (ver catdlogo) en-

rollar el extremo de la cinta en el carrcete interior.

¢) Una vez enrollada toda le cinta en el carrete interior, el -

cambio de sentido se efectun atomdticamente.

d) Cuando la cinta esté gastada, deberd quedar enrollada en el

carrete exterior.

e) El carrete interior es fijo, el exterior se puede cambiar,

12, EL DIAFRAGHA

El diafragma es una membrana con un "punto de contacto™ en
el centro y otro "punto de contacto" en el resorte. El ajuste -

del dial fija la distancia entrc estos puntos.

Cuando llega un impulso a la membrana estos dos puntos se -
ponen en contacto. Entonces se cierra un circuito eléctrico y -
el contador marca. La distancin entre estos dos puntos debe es-
tar ajustada de forma que los impulsos que lleguen a la membrana
desde cualquier punto de la goma no sean tan fuertes como para
que la membrana actue més de una vez. Es recomendable el uso de
tubos de goma largos incluso en carreteras estrechos, para evi-

tar los impulsos demasizdo fuertes.

EL INGENIZRO JEVE DE L& DIVISION,






