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Direccidn General de Carreteras
| . y Caminos Vecinales

ORDEN CIRCULAR He 218/69 P.T.

ASUNTO: NORMAS P4sRA LA TMPLANTACION DE ESTACIONES DE SERVICIO EN
AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS DE ACCESQ CONTROLADO

La instalacidn de estaciones de servicio para el suminis
tro de carburantes, lubricantes y reparaciones de urgencia ha
venido siendo regulada, con cardcter general para el conjunto

de las vias de circulacién, por las normas contenidas en la Or

% den Circular N¢ 110/61 P.T. de 29 de Mayo de 1961.

Durante el tiempo transcurrido desde la promulgacidn de
esta Orden, el incremento alcarczado por el trdfico en las carre
teras a cargo del Estado, ha pasado de 10.000 millones de -
veh.-km en 196C a 26.000 millones Ge veh.-km en 1967. Esta si-
tuacidén ha obligado a disponer determinados tramos de carrete-
ra ccn el cardcter de autopista o autovia, cuya principal ca-
racteristica es la mayor subordinacidn a las necesidades dei -
conductor y en las que la rapidez, comodided y seguridad de cir
culacién se obtienen no sclamente con una elevacidn de las ca

racteristicas técnicas de trazado y construccidn, sino también

: y en forma muy esencial con la mds rigurosa observacidn del -

control de accesos, suprimiende totalmente o limitando al mdxi
mo les intersecciones y disponiendo o espaciando adecuadamexnte

las entradas y salidas a la calzada de circulacidn.

i La rentabilidad econdmica c¢e las fueries inversiones que

requieren estes vias de alta calidad exige el cumplimiento Ti-
gido ce este tipo de tratamienio que de por si, m€s que aumen-
tos en el coste de la construccids, sdlo reguiere la mdxima -

prudencia por parte el Servicio cue autoriza o proyecte.

S¢ hace por tento preciso adecuar las normas vigentes pa

: re el establecimiento de estaciones de servicio a estie caso e
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2.

pecialisimo de sutopistas, autovias y carreteras de acceso con
" trolado, entendiendo por tales, bién las que pueden ser abier-
‘tas al tréfico iniciaslmente como carreteras -normales, pero pla.
Pneé&as-éicbﬁéeﬁidas para su conversidn en-el futuro epr aguéllss,
bien las gue, audn requiriendc un nivel de serviecio elevado nmo
precisan, por razones ée capacidad, su desdoblamiento de calza

das.

Por otra parte la Orden de Presidencia del Gobierno de -
9 de Koviembre de 1968 modifica el Reglamenio de 30 de Julio -
de 1958 para el suministro ¥y vents de carburantes ¥ combustibles
péra este tipo de vias; lo que hace necesario adaptar estas -

circunstancias a las disposiciones vigentes.

Lstas vias de alta calidad han de servir gemeralmente a
un trdfico de relativamente largo recorrido e intensidad eleva
da, exigiendc estacicnes de servicio an€logamente importantes
con disposiciones especiales por razones de seguridad y rendi-

miento.

La Crden Qe Presicencia del Gobierrno ée 9 de Hoviembre -
de 1968 se hace ecoc de esta situecidn v, a propuesia de los -

Ministros cde Haciends v Obras Fidblicas, regula la2s insialacio-

nes para suministro de carburant
tas, autovias y carreteras de acceso conirelado, ¥ como conse-
cuencia en su articulo octave faculia 2zl Hinisterio de Obras -

Pdblices para dictar las normas técrnicas a que han de sujetar-

se las estaciones de servicic, en este tipo ée vias, en tode -
lo referente a la circulacidn ée leos vehiculos,

Por tode ello, sin perjuicic e lo gue precepiva el Re-
gilamento de Policia y Conservacidén de Carreteras aprobado por
Real Decreto de 22 de Octubre de 1920, esta Direccidr General

. ha resueltic:

1. Las autorizacicnoes de




~de 30 de Julio de 1558, facultad gue la Orden Circular -
{¥9‘110/61AP T. confiere al Ingeniero Jefe de Carreteras de
”“ia Prov1nc1a,"te otorgarén con su390016n a 1as Norﬂms adjun

t#s, que deben entenderse con cardcier de ex1genc1as ‘mini-

mes en la ferma siguiente:

le. En las autopistas, autovias y carreteras de acceso con
trolado existentes. en ccnstrucecidn o proyectadas ya -
en la actualidad, las autecrizaciones se concederdn, e
peticién de los solicitantes, con arregle a las Normas

gue egqui se incluyen.

ib. En las autopistas, autovias y carreteras de acceso con
trolado que en adelanie sean objeto de preyecto, se in
cluirg er el mismo, como un servicio mds de la via, el
emplazamiento, la explanacidn y carriles de cambio de
velocidad para su acceso, de las estaciones de servicio
planeadas conforme a estas mismas normas. Las autoriza

ciones se otorgardn en este caeso mediante el oporiuno

concurso segun las ccendiciones gue se dicten al efecto.
2. ‘Las autorizaciones se exitenderdn en impresos sjustados al
formatc siguiente:

22, Las concedidas en virtud del apar dc la. se extende--

rdn en los imprescs znflogos & los que vienen utilizédn
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citado concurso se esiablezozn.
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Los servicios prov1nc1a1es de carreteras facilitarén ofi-

4. ©Para le autorizacién de estaciones de servicio en carrete-
Tas distintas de las autopisias, auitovies ¥ carreteras de

acceso controladc, continda en vigor la Orden Circular

Ne 110/61 P.T. anteriormente mencionada.

Dios guarde & V.I, muchos afios.,
EL DIRECTOR GEKERAL,
A} |

Ilmos., Sres. Ingenieros Jefes Regionales
Iimos. Sres, Ingeniercs J ef:2 Provincieles

Sres. Ingenierocs
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SUKINISTRC DX CiRBURANTES EN AUTOPISTAS., AUTOVIAS ¥
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1. OBJETO DE LAS KORAS

Es objeto de las presentes normas la adecuacida Ge las -
contenidas ez la 0.C. 110/61 P.T. a 1a situacidn especial que
Se presenta cuando la via en que haya de ubicarse la estacidn
de servicio, esté calificaca por la Direccidén General de éarrg
teras como autopista, autoviea o carretera de acceso controladaq,
en atencidn & lz importancis gue la correcia ordenacidn del -
trdfico y las incorporaciones y salidas a las mismes, tlene en
la obiercidn éel cbietivo Principal con que han sido diseﬁada;
es decir, uz auzentc sustancial con respecto a las carreteras

ordinarias en cuzrie a su capacicad, velcocidael y seguridad de

En los azartados cue siguen se establiece lz categoria de

las estaciones de Serviclo,; su espaciamiento, dimensiones mini

mas Ge los carriles de acceso ¥ Ge esjera ¥ Trecemeniaciones pa
ra le Zisposicidn gemeral de los surticdores.
2, COXSIDIRACIONEE 3IIRALES
2.1. Sentiéo &g circulacidn
»
Disponiendeo las autcpistas v tovias de cazlzadas serara
Cas peras cafz sextido de ¢circtlacidn ¥ no sienco peTrisible -
efectusr zovizieriics en U 2 iravds cde la mediana &= sepzracidn

¢
sinc & través cel prdxime enlece o inlerseccidn, menioctrez ésita
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2.
- las presentes normas serdn de aplicacidn indepenciente para ca
da sentido ce circulacida; como si de carreteras distintas se

"En el caso Ge carreteres de acceso controlado, en las -
gue la calzaca abierta al trdfico constituya 'sélo una de las -
futuras calzadas de autopista o autovie, habrd de tenerse en -
cuenta el sentido cde circulacidn a que se destinard dicha cal-
zaca inicial, a los efectos de ezplazamiento. En cualquier ca
so de carretera de accesc controlado, como comsecuencia del ca
récter especial de la via, se prohibird, mediante la oportunza
sefzalizacidén, a los vehiculos qQue circulan en un sentido, ser-
virse de las estacionmes situadas en lsa mergen opuesta. Con elle
el tratamiento de las autorizaciones puede ser andlogo al ex—-—

puesto er el pérrafo primero e este apartado.

2.2, Separacidén del borée Ge la calzada

s

Lz separacidn del borde é&e la calzade deberd tener en —

cuenta no sélo la situacidr inicizl &e lz via, sino las amplia
E ¥ Lo
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ciones previsibles de forma gue al produci

Ezn virtucé <e lo incdicaco en el apartado 2.1, no serd -
b" r - B imgteioers ~ Yyt ; -7
obligatorio estabtlecer instelaciones de surtideores ea azbas —

estarin dispuesizs entre =i cen une sepzrecidn lomgitudinszl,de
formz que la estacidn 2e lz calizadz en un seniido esté situzce
antes gue la estacidn correspondiente a le d2 sertico ccoire—-—
Tio, a fir cCe evitar confusionismo e incorrectss o falsas Eanio



3
:

2.4. Medio rurel o urbano

Cuanto se estnblece en estes normas est€ orientado =2 las
autoplstas, asutovias o carreteras Ge acceso controledo de cardc
‘terfrural—o-semlurbano,'donde las necesidaces de aprovisidna--
miento del usuario son peremtorias y no puecen ser szatisfecaas

¢e otra forma.

Cuando las autoristes, autovias y carreteras de scceso -
controlaco son de cardcter urbzro presentan, entre otras, las

siguientes ceracteristicas:

) Blevacas intensidades Ce tréfico y preseacia de impor
teztes puntzs gue lzs sitden en niveles ce servicio relativa——

mente bajos y prdéximos & la congestidn.

b) Forzosa proximiczé cGe enleces y comexiones como conse
cuencia Ce la éGensidaé de poblecidn que normaimente sufre el -

mecio que atravieszn y la necesidad de su interconexidr corn -

las densas redes vizles locales.

c
Carreteras y previa conformicéad is lc Jirecciés Generzl.

Se¢ prosecribtex uor comsiguics

cuya czpacidcd e suminisiro y czlidzd de sus insiclaciczes Do



concuerée con el servicio gue debea prestar en este caso.

-3. SITUACION DE L4S @STACIONAS LEZ SEIVICIC

ﬁEliiégimén Ge distancias minimes entre las distintzs este

4

cicnes ce servicio, regulado por el arifculo 15 cel feglamento
de 30 ce Julio de 1958, estd fundamentzdo en lo limitacidn de
unc excesive competencis indtil enire estaciones demasizéo pré-
Ximes extre si, permitiento 2l propio tiempo la frecuencia ce —

€stas que garantice sl usuzrio uns abundancia de servicic.

» Ppor oiro lado; el inconve-—-

,_, .
o

Presentando este frecu
niente ce ur descensc en el nivel e servicic ée 1s vie Ce alta
velocicdzd por la proximided excesive de les carriles de acceso,
oblizadamente de longitud superior & le nermil, este »é el
serd Ce aplicacidn en les autopsisias, autovias y carreteras de
acceso cdntrolado, fijdndose el distenciamiento minime c¢n éstas

en la forme siguiente:

3.1. Distzonciemiento enire dos e3tzeciocnes Ge gservicio

- - ny = N P T (e e e N o 5 0t =
mismo sentico de eireuloceifn: 2C km. en zons rursl Yy 3 kz. gz -
zena semiurbanz, medides exir. sjes Gzl consunto de striiceres,

ITTZWere ¢¢ Qacceso coniroizin, TegurgLa uor ies :I'QS\.:D.JEL’S LoTils
Y 1izs est:zclones fe SzTTIcic gue FLRCGlerih VLICETSE 87 Corriiz=c




cipael por mecio de enlesce, interseccidn o simple corexidn

1 Tramos cde mencs ée 20 kms.

En t*umos Ge zutopista, aLtov1"-o carreters de acceso con
'trolaao gue se proyecien, consvruycn o existaza en longitud infe
rior & 20 ¥ms. en zone rural 6 10 kms. en zonz semiurbanz ¥ que
no responden =l deserrcllo pzrcial de itinerarios mds largios, -

en los gue & rpivel ¢e plancamiento o anteproyecto se hzye ubicez

do yz la situccidn ée estcociomes Ge servicio, sec estebleceri a

lo sumo uns estacidn pare cade sentido, teniendc en cuente gue
su emplazamiento confdicionard lz instalacidn &e otras estacio--

nes en uns posible prolongzcidn.

3.4. Trzmos &z menos e 10 kms

En las mismzs circunstancics del pdrrafo anterior, cuendo
lz longitud del trame sez inferior a 10 kms. en zona rural 6 5
kms. en zona ssmiurbznz, se evitard le instelacidn de estacions

de servicio.,

T1ZarsSe €L C1SCS ¢Xcsyclioncslies,; srevia su justificzcidn exhzus-
tivz, ¥ someticnéc su reseclucidn =z 1z Dirccceidn Gezmercl Qe Cearrs

[ o o ~ T A= —_ - = - - —~ - T - ~ - e i - ~ 1
Denirc €¢ los srimes &z gue lo morms oxpuesiz eo &l asar-
tg; 3 oyt 1A gictiiapnd A- = 1tTe momeaemy A - —— .’-.b.-,
2TC sl i A2 SLTUIZCLICT C& Ung £ESTl2Cl1omn 4o SETVICLE,; <=3HS =
P | <2 Lo - - = 3~ = —-_—n A =~ = =
¢ emplalsrs Lo Zerm gue ne roduzes los condicicnes do sozuri-
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6.
Se evitard emplazar les estacidn de servicio en lugaeres -
teles gue supongan un aumento de la peligrosidad ée ls circula
cidén, como:
ﬂi:é)rProximidad95>de un cambio de rasante.
b) Interior &¢ unaz curva.

¢) Proximicades de -edificacidn, plantaciones, u otro obs
a

técule andloge.

d) Froximidadles és viaductos, tineles, pasos = diferente

nivel,

4.2. Visibilided

nimo, la distancia de pzrads corresponciente 2 la velocidad eg
pecifice de la via e independiente de ls intensided ae tréfico,

adoptdndose los valores si ulientes:
P

¥elocidad especifica km./h. 12¢ 110 100 90 80 70O
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minima 250 221G 18¢ 1
ceseable( 310 Z7C 240 210 180
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Lz éistencia Ge visibilidad Gebersd comproorse ineludi—-
tleomente en les emplazemicnics mencionados ex el zpertzfo zate

riocr.

4.3, Cepaeidag
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2. DISTCSICICH GINERAL DZ LCS ACCHS0S

Les entraﬁas y salidas de las estaciones de servicio de-
'Tbérén-adopt nna alsp05101on .gque permita garantizar ‘su utlll-

.zacidén &entro ae condiciones ﬂce“t b es é segurided para el .
g

Ffunciornamiento de la z2utopiste, asutoviz o caorreters de scceso

conirolado.

Fara ello se comsiderzn tres cstegories I, I1 y 111 en -
funcidn del aivel Ge servicio gque se espers obiener Ge le via

principzl de circulacida.

En principio y sa2lve jusiificecidn expresz ¢n contrario,

se eplicardin las categorizs en la forme siguiente:

Zonz rural Zonz semiurbane Zonz urbmms

-

Autopistes.......... I-11 I11-111
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5.1, Dimernsicnes v forms 4- los SCCESCS

cri de un:z zono e sim-cenzmienio o £85péra Cimensionzdz ce -
2CUETLe Ccen 1os punics = zilusncis previsitbles, de formz gue
80 D1ngun casc Tueden dstenerse vehiculos en 1z czlzads ¢ srce
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5.2. Via colectora distribuicdora

Las estaciones de servicio podrdn o mo coincidir con un -

drea e servicio distinta, motel, restaurarte, tescanso, etc. cu

yos criterios . cée localizacidrn y emplazamiento serin objeto de -
una éiferente normelizacidn, cdentrc e lz cual se estimard con-
veniente el agrupamientc de estos servicios POr Giversos moti--—

vVOos.

Cuendo la éstacidrn de servicic coincidsz cen uno o varics
de estos servicios ¢e carretera se estarlecerd una vie colecto-
ra-distribuidora cde acceso comin para tocos ellos, dispuesta -

T

tal como se indice en iz figur

™

Cuando esta situacidn nc se pueda asegurar en el momenio
de efectuarse la concesidz, no sers ccmpulisoria la ejecucidn de
la colectora-distribuidora, pero si su Planeamiento compatible
con la estacidn de servicio, en previsidn de gue goéteriormente

pueca presenterse tal circunstancis.

Tanto los carriles de acceso comc la vis cclectora-cdisiri
buidora tendrdn el cardcter de viz e servicio sdblico y asi se
haréd constar exprescmente ex laz concesidn; reservéaiose 1z Acmi

nistracidn lz faculizd de &isa
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9.
Lz longitué minime e la zona destinade 2 Servicios pro--—
Plamente dichos, sin tener en cuenta los accesos ¥y positles zo-

nas de almacenamleLto y espera de vekiculos serd de 50m. v su -

1falstanc1a.m1n1ma al bOIC¢ ce la calzaaa mes préxima de la carre

ters" de 10 m., teniendo en cuenta a este dltimo efecto lo dis—-

Puesto en el gpartaco 2.2 de esias normas.

Solamente er el caso de estaciones de servicio con un.ni-
mero ce surtidores muy reducidc pocrd autorizarse la Gis sposici
en linea,

Los surtidores Ge carburzntes pera servicio de vehiculos

’

pesacdos, por las diferentes caract sticas geoméiricaes de és——

0]

tos en cuento a anchure, bzatalla, gélibc necesaric y radio de -

)

giro, por le diferenciacidn probable en cerburante utilizado, 3
por su mencr frecuencia Ce utilizacidn, en relzcidn con le de -

H o 9

los vehiculos ligeros, deberdn disponerse seperadamente de los

surtidores de carburantes pera servicio ce estos iultimos.

Las instzlaciones gde aguez; aire y venta de lubricantes de
ne

berén dispcnerse ée forms gue puedan ser utilizezcas por los u-—-
suarios ex forma fdcil; sin gue suponge obstdculo o melestie =2
la activided principal de 1z estacida de servicio. Por consi- -

guiente, se ubicardn fuere ée los carriles Ge acceso v ¢e los -
c

rios, diagcsicién mis convezients éz los ismos, cgpaciczd de -

colzs, etc,.
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10.
Se recomienda cue el menos los carriles de scceso se Gis-

pongan con pavimento diferenciado.

7.2. Drenzje’

El dispesitivo de drenaje de lz estacidn de servicio, tap
to en lo que se refiere a éremzje subterrédneo, como 2l juego -
de pencienies superficiales, cunetas ée recogica, desagiies, -
etc, se dispondri con los mismos eriteriocs Yy normas estableci-

€os pera le via prizcipal.

Como norme generel se cuidaré que las aguas procedentes -
de la estacidn de servicio no puecan lleger nunca a2 irrumpir -
en la2 celzsce, siendo deseable cue el Pavimento de é€sta quede

siempre e un nivel ligeramente superior al Ge la zona de servi

cio.

7.3. Sefializz2cidn vertical

Se seguirdn en genmeral las normas de sefizlizacidn verticd
1

eciczs sor lz Dirzccidn Generzl ce Carreteras para =zuto-
Y carreisras ce acceso controlzio.

£n periicular esta selizlizacidm se ejusters al ¢croquis -
gue s2 indicz en lz figurz 9, en el cuzl se €istingue:

2) Sedelizacidn @s szlicéz ée iz autopista, zutovia ¢ cerz
1

- -
1.0C0 m.
~ = = ~ # ~_ - - - - - ~
Se3el e informzcidn: Celzezd: - 500 ¢ Ge 12 nzriz cel ca



11.
aguélla gue se seficliza.
Sefiel de confirmecidn: Celocada sproximedamente el comien
)

Zzo del carril de deceleracidn, con una flecha in

gicetive del sentido = tomar.

Las éimensiones de estzs sefales, segin se trazte de suto—
pista, autovie o carreterz de acceso controlado, se indican en

l2 figure 10.

b) Sefializacidn de reincorporacida & laz zutopista, zuto--

via o carreterz de acceso controliedo.

Al comienzo del carril de aceleracidn, sefal A-1 de sten—

cidn: carretera preferente.

4
!..I
m

n calzada de la via principal, sefial 4-2a de advertien

cia de incorporacidn no preferente por la derecha.

¢) En el interior de la zona de la estacidn e servicio.

Todas las sefiales que se& juzguen Cecesarias para ordenar |
la circuleacidén dentro de le zonaz, de mayor o menor complejicad |
- !
segun su tamsfo, Gisposicidn de los surtideres, etc.
Este sefizlizacidn se cozpleiard com sefizies de¢ incdicacidn

de los servicics de 2GU4, AIRE, £5E05, ete.

¢) Cuand

d d
las en horas punte, que nc puedan ser abserbidas 2or la ceapaci-
1

cad de suministrc Ce la esizcidn, se Cisponérd unz selis

informacidén a 500 m. v actuads ter un detector de ceoles situado
actecuadameznte ¢ el carril ée Ceceleracidr.

I . m— s e P 5 Afe = g
Se szguird en general las normas Ge sefalizacids horizon-
4 o - = -, a ) = 4 = - .
tal estatlecidas por la Dirsccidn Gemeral de Cerreteras para au
+ L oy i o - S -
LoprsTas, auiovizs ¢ carreiseras Lz accoso contrelacis.,
T ~ g S %S P T R Qe e S = N
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_tado1yor?1a-presencia de los carriles de acceso a la estacién -

de - serv;clo por medlo de:

Flechas F~423 vy M-425 ‘seleccionando €1 carril lateral pa-

ra acceso al carril de deceleracidn.

Linees continua de separacidn de carriles impidiendo el -

cambio de carril en la zona de peligro por proximidad del carml

de deceleracidn.

Linea continus de separacién de sentidos de circulacidén -

en el ceso de carreters de acceso controlado sin mediana.

b} Marcas viales en los carriles de acceso.

Serd la sefizlizacidén gue se indica en las figuras 9y 11

constituida por:

Marcas de cebresdo para proteccidn de obstdculos en los -

retranqueos de las narices de isletas.

Flechas M-423 indicando el sentidc de circulacidn en 1los

carriies de cambio de velocidad.

Limitecidn de velocidad a2 30 1} /h en el carril de decele-

s

Tacion.

¢) Maress vizles en la zonz de serviclo.

e consiferen convenien-

t

Se dispondradn todes aguéllas gue

- -

tes para el mejor enceuzemiento de los vehiculos dentro de la -

-Zona,

7.5, Iluminacidn

Deberdn distinguirse dos casos, SegunR que
u

sutovia o carreterz de accesc controlace en g

kil

se la estacidn de servicio esté o no doteds Ce iluminzcidn,

minacidn, laz estzeidn de servicic y sus carriles €& accss0 s -
dispondrdn c¢on un sistemsz Ce iluminzelorn andlogo en cuznio &t
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— Altura, vuelo, espaciamiento ¥y tipo de bdculos,
- Tipo y modelo de armaduras.

~ Tipo de 1Zmperes.

b) Si la vie principel de cireulecidn no estf dotada de -

iluminacidn, la estacidn de servicio YV sus carrilss de scceso -

se dispondrdn cor un sisteme de iluminzcidn de las caracteristi

ces siguientes:

( pavimento claro - 12 lux

Nivel de iluminacidn

( pavimento oscuro - 20 lux

( medio - 0,55
- Grado de uvniformidad (
( minimo - 0,35

- Armzdura antideslumbrante (de flujo cortado "ecutoff" o

"défilén),

En la fig. 12 aparece un croquis de la iluminacidn de una

estacidén de servicio y ée sus accesos.

+6, Barreras de seguridagd

Todos los obstifculos 2 colocar cor motivo de la instalz-—-
stacida de servicio Y gue pudieran suponer un aumen

€
& peligrosicdesé de la via de circulacidn, tales como car-
s

Bente en la wia --iz<i- -7 (e rire-lisidn,
«7. Ce2rramiento

Le estacidn €z servicio deberd Cisponer del adecuado siste

vmz de cerremiento em los casos siguientes:

a) Como comtizvidad al cerrazienio generzl de la autopis-
ta. autoviz o0 cerrzierza ¢ acceseo conirclade, que meterialize la

En este casc el tipo de cerramiento a explear serZ anflogo

al uvitilizedo er 1z v7:= principel de circelacién,
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Se podrdn exceptuar aquellos cesos en gue le topografia o
cualquier otro obstdculo que de forme naiural produzcan la limi

tacidn de acc951b111dad

b) En.autopistas o autovias con medisna de scparacidn de
calzedas, se dispondrd una valls de cerramiento en lsa mediansa,
de forma gue se impids fisicamente la transgresidén de la misma
por los vehiculos gque, contrariamente 2 1o prescrito, pretendie
sen utilizer la estacidn de servicio dz ia czizada opuesta. Es-
te cerramiento se situarf por tanto en las zonas correspondien-

tes & los acecesos.,

c) En el ceso de estacidn de servicio con instalaciones -
en ambas mérgenes de unsa sutopista o autaviz, se upirdn lzs dos
vallas del cerrasmiento mencionado en el apertado aniericr 2l ob

jeto de impedir el paso de peatones enirs ombes estaciones,

7.8, Ornamentacidn

Lz ornamentecidn de las estaciones de servicio, en cuanto
s¢ refiere a2 plantzciones ¥ cuzlguier cira cuzlidad estética, -

debers estar en armoniz con el 4rztemienic dézdo en el misme sep

en gue se encuenirz situszdz,

f«9., Obres diversas

Todas las obras que cfecien 2 1z instel:zcidn @
cidén de servicio o z su

nzric de la vents de carburantes, z=i ¢
sucesive hays necesidad de realizar pcT modi
ciones en la vie del Estado, sin Gue por esiz czusz pueds exigir

se indemnizecidn alguns pox porie del comcesicnaTio.

Medrid, de Febrers e 196¢
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EL DIRECTOR CENZDAL
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'MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS

Direccidn General de Cerreteras
"y Caminos Vecinales

DIVISION DE PLANES Y TRAFICO

RELACION NOMINAL DE AUTOPISTAS, AUTOVIAS
Y CARRETERAS DE CONTROL TOTAL LE ACCESOS,
EN SERVICIO Y EN CONSTRUCCION

Madrid, Febrerc de 1966




1. RELACION NOMINAL “DE AUTOPISTAS

1.1, En scrvicio

Madrid-Lz Junouerse {N-II)

Madrid (Calle Certogenz)-Finel de¢ la Variznte de Torrejdn
de Ardoz

Ramal de la N-II 21 Asropusrto de Barsjas (Mzdrid)

Variants de Badalons

Madrid-Valencia (H-IIT)

Acceso e Madrid {por Conde de Casal)

Mzdrid-Lz Corufie (N-VI)

Lzs Roza2s-Villalbe

Pelima-Cap ée Pera (C-715)

Palrmz (Paseo Segrere)—Aercpuerto Scen Szn Jusn

Sznte Cruz de¢ Tencrife-Tcod (C-820)

-3

Al

Sznta Cruz de Tenerife-Los daos

O

(3

k

1.2, En construcecidn (exciuidos los tramos de peaje)

Madrid-Iridn (HN-I)

Yo 8c San Sebostifdn

M
-t
fn
B}
fand
)

iz-Szrcelons (N-340)

Velencia Nerte-Puzcl

Sevilla-iuelve (%-431)

Lz Pzficlet

ks

.

2~Castilleje




Madrid-Giidn {(N-_630)

Matablina-Lugones

San Sebastidn-La Corufia {N-634)

Baracaldo~-Bilbao (Avenida de José Antonio)

Bilbaco (Avenida de José€ Antonio)-Basauri

Santa Cruz de Tenerife-Grapadille (c-822)

Santa Cruz de Tenerife-Santa Marfa del Mar

Red Arterial de Madrid

Autopista de la Paz




2. RELACION NOMINAL TE AUTOVIAS

2.1. Bn servicio

»

Madrid-Irdn (N-1)

Madrid (Plaze de Castillsa)-Nudo Norte

Madrid (Manoteras)-Alcobendas (por La Moraleja)
Alcobendas-San Agustin ‘de Guadalix

Yariante de Fuencarral
Ronda de Burgos

Acceso & San Sebastidn de la2 Carretera de. Madrid

Madrid-La Junquera (N-II)

Zaragoze-Ramal al Aeropuerto

Puente de Santiago y accesos

Madrid-Cddiz (N-IV)

Madrid (Puente de le Princesz)-Ciudad Los Angeles
Sevilla-Dos Hermanas

Aacceso a CEdiz

Madrid-Badajoz (N-V)

Mzdrid (Puente del Rey)-Cusiro Vicnios

Madrid-La Corufia {K-VI)

Magrid (irco del Triunfo)-Lzs Rozas

Barcelona-Puigcerdd (N-15C)

Avenida Meridizna (Trames I y II)

Almerfa-Valencia (X-332)

Calle J.2. Lafora {.licante)
Variznie de San Juan

SHCCES0 2 Denidorm




Sevilla-M{laga (N-334)

Acceso & Sevilla

Cddiz-Barcelona (N-340}

Accesc a Valencia por el Norte

Madrid-Toledo (N-401)

Puente de Fraga-Pleza El{ptica (Madrid)

Toledo-Valladolid (N-403)
Acceso a Valladolid (Pleza de Garcia Moraio y N-620)

Madrid-Ledn (N-601)

Plaza de San Niceold€s—Calle de San Ildefonso (Valladolig)

Madrid-Santander (N-623)

Acceso a Burgos de la carretera de Santander

Ser Sebastidn-La Corufia (N-634)

Veriante de Gzlddcano

Echevarri-Bilbao

Barcelona-Vails (C-246)

Barcelona-Castceildefels

Pelme-indraitx {C-719)

Autovia Maritima

Barcelonza-feropuerto del Prat (B-202)

Ramal de acceso 2l Aeropuerto del Prat (Barcelonsz)

T
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2.2. En construccidn

Madrid-La Jungqueras -{N-I1)

Puente3dé?35§iﬁééséBarcelona

Sevilla-Mdlaga (N-334)
Sevilla-Alcald de Guadaire

Sevilla-Huelva

Sevilla (Plazs de Armas)-La Pafioleta

)

. Medrid-Giisén (N-630)

Oviedo-Matablinz

San Sebastifn-La Corufia (N-634)
Burcefia-Sestag

Las Palmas-Apsete {(C-810)

Flaya Victoria-Playa Canteras

Les Palmas-Vegz de San Mateo (C-811)

Lceceso a las Pelmas

Las Palmes-Maspelomss {C—812)

hLutovie Meritime (tramo I}



3. REL:CION NOMINAL LE CARRETER&S CON CONTROL TOTAL DE ACCES(S

3.1. En servicio -

Madrid-La Corufic (N-VI)

Nuevo acceso & El1 Ferrol por el liontdn ¥y Lzs Pi=zs

Cddiz-Barcelonz (N-340)

Acceso al seropuerto de ridlaga
Variante de Oropesa {p.k. 79,6 - p.k. 86,3)
Puente de iAmposta y accesos

Variante del Perellé (p.k. 209,2 - p.k. 240,0

Madrid-Giidn (N-630)

Nueve acceso a Oviedo (Figaredo-Oviedo)

3.2, Er construccidn

Madrid-Cgdiz (N-IV)

Puente sobre la Bzhia de C£di:z ¥ accesos

Madrid-Le Corufe

Nueve acceso & Galicia {Ls Retuerta-Szn Romdn de Bembibre)

Madrid-Mdlaca

Nuevo acceso ¢ Mdlzga (Salinas-Puerio Las Pedrizes~Casabe
meja-Hdlags )

Sarn_Sebnsiidn-lz Corufe (X-634)

Varianie entre el Tunel de 1s Loja y el Aercpusrto de Gendo

La Laguna—_Tcod (C-£20)

Vaeriante ezire p.k. 23,0 - p.Ek. 52,0




" Santa Cruz de Temerife_Granadilla (C-822)

”Variahfé'@ﬁtré“Santa Marfe del Mar y Cendelaria

Variant§°éﬁ£re'Candelaria y Granedilla

BL DIRECTOR GENERAL,

P)

Medrid, Febrero de 1969,
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c) CARTEL DE CONFIRMACION

NOTAS!

4 Z s . . 0 PO
.= Los carteies esiardn iluminados 0 seran reflexives

2- Caso de exiiir servicios con el mismo acceseo, e
hesta un meximo de cuairo como se muestra 2n ios croguis

- R " " = _r ’ '
3—En outoviss ¥y carreiercs de ccceso centroicdo,en ias que iq senclizacien sed ia
normal de correlergs, se emplearén los cartelas Jue figuran en ig 0.C.5.1-ICde ia D.G. C.

podrdn indicar con’ sus simbolos |

CARTELES DE PREAVISO Y CONFIRMACION CF SALIDA
PARA ACCESO A ESTACIONES DE SERVICIO

-B
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75UANEJO A LA CIRCULAR N® 218/69 .1, de 7 de febrero

ASUNTO: NORMAS PARA L4 IMPLAN3:CION DE ESTACIONES DE SERVICIO

EN AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS DE ACCESO CONTRO
LADO

Como complemento a esta Urden Circular se remite la Orden

de la Presidencia del Gobiern:s ge 9 @e Noviembre de 1968,
blicada er el Boletin Oficial

pégine 16023,

pu--
del Estado de 12 de los mismos,

8 la cual se hace referencia en dicha Circular.

Madrid, 18 do ngrero de 1969,
EL INGENIERO JEFE DE LA DIVISION,

— /

% Ilmos. Sres. Jefes de Divisidn
i Ilmos. Sres. Jefes Regicnales de Cxrreteras
Tlmos. Sres. Jefes Provinciales @ Carreteras
Sres. Ingeniercs




PRdoIDEZCIA Ddu<u0 IERINGC. ORDEN de 9 Ge noviembre de 1968

',por la que se regulan ias 1nstalac1ones para suministro de car-

burantes y combustibles en autopistas y autovias.

(Publicado en el B.0. del =. Ndm. 272, 12 Koviembre 1968)

Bxcelentisizmos selores:

La instalacidén de estaciones de servicio para el suminig-
tro de carvurantes y combustibles g los verfculos automdviles -
viene regulada por el Reglamento que aprobd la Orden el Minis-
terio de Hacienda de 30 de Julio de 1958. Las estaciones de ser
vicio gue se instalen en las carreteras, cualquiera gue sea su
categoria, requieren la‘autorizacién previa de los servicios de
OCbres Piblicas, de acuerde con lo establecico en el articulo 17
de dicho Reglamento, ¥ come consecuencia ce lo dispuesio en el
Reglamentc de Policia y Conservacidn de Carreteras de 29 ce -
abril de 1920, Ley de 7 de atril de 1952 sotre orCenacidn de -
edificaciones contizuas a aguélles ¥ Ley del Suelo de 12 e ma-

yo dz 1956,

on el tiempo transcurricdo desce lz promuigacidn Ge esias
Gisposicienes se ha producico um importazte crecimiento del irg

fico, gue, por lo cue se r

el afic 1950 2 26.00C millones en 1967. La crecienie intensidad
de irédfico en 1las poblaciones y sus zomas de influsncie obstru—
e cada vez mis le fiuidez de la cireulacidn.

La dnica sclucidn posible para atenier & esta G
ciente es el accendicionamiente ¢ nueva consiruccidn de vizs con

caracteristices superiores 2 lzs de 1z carretersas ordiﬁarias,—

Lor su mayor ampliiuc dz caracteristiicas geométricas, sinc tam~

. s - - 4 3 -
biér en forms esencial »or le orlepecidn ¥y comtrel de los acce-



2.

en estas vias deben reducirse al minimo posible vV ser situados

"e: éon ae no causen perturbsciones al traflco general de elias.-

Esta ordenzcidn y comntrol ds sccesos v1enen por oitra parte im-=
puestos por le nzcesidaé de gue las slevadas inversiones que -
por lo gemerzl se reguieren pare la construccidn de autopistas

¥ autovias, o parz el acondicionzmiento como tales de las carre
teras existenies, proporcionen los beneficios mdximos para el -
conjunto de los usuarioé, alcanzando asi una adecuada rentabili

dad.

Zntre los accesos =z las autopistas y eutovias, los corres
pencientes a las estaciones de servicio deben ser considerados
con especlal interés, yea qué la importancia del tréfico da lugar
a gran numero de movimientos @¢ entrazda Y salida e vehiculos,-
lo gue exige Qisposiciones especiales de accesc por razones G&e

seguridad y paras evitar perturbaciones a la circulacidn general

[}

Simulténeamente, este mismz afluencia de vehiculos cbliza =2 qu

¢ establezcan en tales wvias vengan una im--

n
a

las estaciones gue

~

Portancia adecusdz a2l servicio gue han de prestzar,

W
Oy
Ly
Al
m

Las rzzones expuestzs hacen acomsejable le adzpiaci

les disposiciones legcles viganies sobre estaciones de ssrvicieo
2 las necesidades derivadss Ze la reulacidn en autopistas o=
autovias consirvidss per el Estado, .2 modo similer az lo dispus

Para las autopistas en -

Ez su virtud, = progueste G2 los Ministros Ge Hoeiends
¥ de Otras P:.iblice—.s5 estz Fresidencie del Gobiermo hz tenide =
bien disponer

Primerc.- Las licencies o concesiones ¢e¢ venitas de carbu-
rantes y combustibles objeto eel llonopolio de Fetrdleos en les

gras que temgan esiablecido contrel




Segunéo.- En las &utopistas, autovias y carreteras a que

se refiere el nimero - aatcrlor, solemente podrén 1nstalarbe esta

ciones de servicio le primera y segund" categoris.

Tercerc.- En las eutecpistas y autovias, al estar dotadas
de mediznz que establece unz separzcidn fisicz enire las calza-
das correspondientes 2 les dos sentidos de circulacidn, no serd
de aplicecidn lo establecido en el erticulo 16 del Reglemento -
€e 30 cde julio de 1958,

~

Cusrto.~ El régimen de distzncias minimes entre les Gis—o—
tintiss estaciones e servicio, reguleco en el articulo 15 del -
Reglamenic e 30 de julio de 1958, no seré de aplicecidn para -

las que sz construyzn en eutopistas, avtovias y carreieras con

fla

accesos conirolados. En estas vizs se establece uns CGistancia -

minima éz 5.000 mevros enire cada dos estaciones consecutivas -

para los trzmos en gue por aplicacidn cel Reglamento vigentes en
caCe momsntc le corresponiiera unz distzneiz manor.

Estcs éistancizs se medirdn a lo largc de unzs mism=z viz2 o
de cos centiguzs, de las categorias equi trataces, & trevés ce
su enlace comiUn e indeperiisntemente bPere cofs sentido e circu

~ T = < 2 3 - 2 = FEE e e ol e

Sc-\TQ.— Los EETLCIiones ¢& servicic SITURCOE &5 CLERIEIETIE
Avit Ao - rrrotavaca = Ao 1 S e a P
—BLUNLES ¥ CLTTELETZS €0Oo acceso contro ZCO Ceberan C¢clsooasr, -—



arcéa de ls via principecl.

Séptimo.- Serd en todo caso competencic del Monopolio &eo

Petrdleos, = través de CArPSa ¥ de lo Delegscidn éz2]l Gobierno -
en dicke Compzfifa, todo lo referenis & los coracteristices tée-
nices ¢e lzs instalaciones, provisidn de carburantes, combusti-
bles 7 lubricantes; czlidades de éstos, pr cs, inspeccidn, ri
gimen s=acionador y, en generczl, cuzntes facultodes ¥ eatribucig
nes les corresponden con arreglo 2 leos Gispesiciones regulado—-
res del Monopolio de Petrdleos, y especificamente & les conteai
das en los Reglamentos de 30 de julio de 1958 ¥ 22 de julic &e
1963 sobre distribucidn de czrburantes, combusiibles y lubrican

tes, respectivamentes.

Cetovo.~ For ¢l hinisierio ée Obras Fiblicas se cdictzrin
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sujetarse lzs esteciones de -
servicic er autopistas, zutovics y carreteras com accesos contic

l2dos en cucsnto 2 los accesos 2 lgs mismes. czrriles de acelerz

¥

cidén y decelerzcidn, sedzlizecidrn, dreas Ge espere ¥, en gens—-

irculzeidn de los vehiculos. Co
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b=t
"
0

r=l, &z todo lo raferente
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les zutezistas, zutovias ¥ carreterzs ceon ceocssos controlados -

c c
rz cuyz itrzasformzeidn hove side ebisto de proyectio aprobado, 2
T

los cunles serd de z2nlicoeids io aispuest
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