ORDEN CIRCULAR 306/89PyP
SOBRE CALZADAS DE SERVICIO
Y ACCESOS A ZONAS DE SERVICIO
(corregida en Noviembre de 1989)

1.- INTRODUCCION

Las calzadas de servicio (caminos sgricolas y vias de servicio),
esi como los accesos a instalaciones y zonas de servicio en carreteras
de la Red estatal deberdn atenerse a lo prescrito en la presente Or=

den.

i.l.- Autopistes, autovias y vias répides

En autopistas, autovias o vias rédpidas -actuales o que vayan a
transformarse en ellas en los préximos 10 afios- se deberén disponer
calzadas de servicio (caminos agricolas o vias de servicio, segin los
casos) que aseguren la ordenacién de los accesos y la continuidad de
recorrido para los vehiculos cuya circulacién por la calzada principal
se vaya a limitar (tractores y maquinaria agricola, ciclomotores,
etc.). Su conexién con la calzada principel se har4:

a) En un enlace, siempte parsa caminos agricolas y preferentemente
para vias de servicio (Figs. 1 Y 2). Se evitars conectar en
los ramz2les del enlace. 1ntegrando en €l el camino o via como
un tramo mﬁs Sl

b) Sélo en el caso de vias de serv1c1o por medio de una salida o
entrade espec‘flcas (Flgs. 3, % y- "$); pare que pueda ejerci=
tarse esta opcién deberdn darse szmultaneamente las tres cir=
cunstancias siguientes:

1) Que el enlace diste del acceso a los edificios o inste=
laciones:

-~ En el caso de una salida de la calzads princi=

pal, mfs de 1,2 km, medido desde el final del

.carril de aceleracién de la Gltima entrada del

- enlace ‘a la calzada principal hasta el princi=

pio del carril de deceleracién de 1la salida
especifica.

- En el caso de una entrada en la calzada prin=
cipal, m&s de 1,5 km, medido desde el finzl
del carril de aceleraci6n de la entrada espe=
cifica hesta el principio del cerril de dece=
leraci6n de la primera salida del enlace.

I11) Que la conexién de le szlida o entrada con iz
servicio diste del acceso a los edificios o zon
servicio mfs de 250 m

<
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IIT) Que la via de servicic sez de sentido CGnico.



S6lo se podrén disponer salida y entrada especificas (Fig. 3) pa=
ra reordenar accesos & instasleciones (que incluyan una estacién de
servicio) existentes el momento de dictarse la presente Orden, y no
pudiera hacerse la conexién en los enlaces contiguos (caso a), Figs. 1
y 2). Para las que se pretendan instalar con posterioridad, deberé
elegirse preferentemente la conexién en los enlaces contiguos (caso
a), Figs. 1y 2); auﬁqué se podr4 disponer, si se dieran las circuns=
tancias arribs descritas para el caso b), una salida (Fig. &4) o wuna
entrada (Fig. 5) especificas, con la otra conexi6n en un enlace.

1.2.- Carreteras convencionales

En cerreteras convencionzles, se tendré en cuenta la intensidad
media diaris de la circulacién previsible a los 10 afios (para carrete=
ras existentes a partir'del inicio del estudio, y para nuevas carrete=
ras a partir de su puesta en servicio), estimada con un crecimiento
medio anual del 7 Z, salve justificacién en contrario.

No se permitirédn giros a la izquierda para acceder a una zona de
servicio, excepto si la IMD fuera menor de 5600 y s6lo si se dispusie=
ra un carril central de espera, precedido de otro de deceleraciénm.

Los accesos & y desde el carril contiguo deberdn ir provistos, en
todo caso, de carriles de cambio de velocidad.

2.- CALZADAS DE SERVICIO: CAMINOS AGRICOLAS Y VIAS DE SERVICIO

2.1.- Tipos

Las calzadas de servicio se clasificarén en dos tipos, segirn su
funcionslidad: ’

Caminos agricolas, destinados fundamentalmente pars ‘acceso a
fincas rasticas, y cuyo tréfico predominante es de tractores y
maquinaria agriccla.

Vias de servicio, que sirven de acceso a zonas de servicio,
instalaciones auxiliares de la carretera, edificios, o peque=
fios nGcleos poblacionales. Su trdfico predominante es de co=

-ches y furgonetas.

2.2.- Trazado

Como criterios generales, y salvo justificaci6n en contrario, se
adoptarén los siguientes: :

g) El1 trazado de un caminc agricola o de una via de servicic
-tantc en  planta come en alzado- deberd discurrir
aproximadamente parzlelc zl de la calzada principal contigusa

e
1

zconsejen desvincularlo de 1

-

salvo que otras conside s as
explarnaciones de ésté y ¢ mis a2l terrenc colindznte. [
ber4 considerarse el &provechamiento de caminos existentes
aungue no estén contigucs a la calzadas principzl (Fig. §),
siempre que no se dejen predios sin acceso.

o
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b) Donde hubiera especialés restricciones de espacio entre edi=
ficaciones o zonas de servicio existentes y la calzada prin=
cipal, el camino agricola o via de servicio podré discurrir
por detrés de dichos edificios o zonas (Fig. 7), siempre que
estos Gltimes se afislen de la calzada principal per una barre=
ra rigide. '

c) La anchure de la franja comprendida entre una cslzada de ser=
vicio y la principal deberé tener en cuenta las eventuales ne=
cesidades de ampliacién de carriles expuestas en las 00.CC.
303/89T y 305/89PyP. Donde la distancia entre bordes de calza=
da fuera inferior 4 10 m, serd preciso disponer barreras de
seguridad -generalmente en el centro de la franja- para evitar
irrupciones de vehfculos de una calzada a otra; donde fuera
mayor, bastari con un cerramiento.

d) Las caracteristicas del trazado no deber&n ser inferiores a
las siguientes: ’

- Caminos dgricolas: radio minimo 25 m, inclinacién mé=
xime de la rasante 20 I.

- Vias de servicio: radio minimo 50 m, inclinaci6n mixi=
ma de la rasante 10 ZI.

2.3.- Seccibn transversal

Los caminos agricolas tendrin normalmente una plateformz de 5 m
sin arcenes, y generalmente serdn de doble sentido de circulscién.

Las vias de servicio serén generalmente de sentido ¢nico, y ex=
cepcionalmente de doble sentido de circulaci6n. En este ¢ltimo caso,
tendrén une plataforms de 7 m con-'calzade de 6 m. En vies de servicic
de sentido Gnico, las necesidades de anchura se reducen a las deriva=
des de le maniobra de adelantar a otros vehiculos m&s lentos o esporé=
cdica y momenté&neamente detenidos, para lo que se considerar#z suficien=
te una calzada de 5 m de anchura, con arcenes de 1 m z cada lado.
Donde la presencia de vehiculos estacionados fuera frecuente o prolon=
gede, podrén adoptarse medidas que vayan desde el ensanche del arcén
derecho & 2 m hasta el establecimiento de un carril de estzcionamiento
-generalmente en linea- reduciendo en este Gltimo caso & & m la parte

de calzada reservada al paso.

. Donde estos caminos agricolas y vias de servicio discurrieran
contigues 2 la calzeda principal y no fueran de sentido Grnico, se dis=

~
pondré entre ellos y la calzada principal una pantalla antideslumbran=
te (Fig. 1), la cuzl podré& consistir en un seto vegetal.

caminos zgricoles de nuevz construccién ne irdn pavi
irmazdo se ccmpondré de 15 cr (minimo) de suelos e
30 cm (minime) de zahorras naturales sobre 30

1 ¢
cs suelc zdecuadc.



Las vies de servicio de nueva construccién se afirmarén de acuer=
do con la Instruccién 6.1y2-IC. Se recomienda el empleo de pavimentos
a base de tratamientos superficiales mediante riegos con gravilla so=
bre capas granulares para las categorias de trédfico pesado T4 y T3,
justificando para esta Gltima el dimensionamiento adoptado.

Les vias de servicio existentes en el momento de entrar en vigor
la presente Orden se reforzarén, en su caso, de acuerdo con la Ins=

truccién 6.3-IC.

2.5.- Drenaje superficial

Se estard a lo dispuesto en 1la Instruccién 5.1.-IC (versioén
1989). En los caminos agricolas se podrén utilizar badenes y pequefias
obras de drenaje transversal sumergibles.

2.6.- Sefializacibn

A la entrada de un camino agricols, para los vehiculos que entren
se colocar& una sefial R-201 que limite la carga mixima por eje 4 5 t,
excepto para vehiculos agricolas; al desembocar en otras carreteras,
se colocaréd una sefial R-2 de "STOP".

En las vias de servicio se empleardn las sefiales de peligro, re=
gulecidén e informativas necesarias, y marcas viales de centro de cal=
zada. Antes de acceder a una entradz en una autopista, autovia o via
répida se sefializarén las proliibiciones de paso a determinados vehicu=
los (tractores, etc.) que no puedan circular por ésta. Las salidas ¥y
entrecdas de la calzada principal se sefializarén y balizarén de acuerdo
con lz normativa vigente para estos elementos.

3.- CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD

3.1.- Tipos

S6lo se emplearan los dos tipos siguientes de carril de cambio de
velocidad (Fig. 8):

- E1 paralelo, que adosa un carril adicional a la calzada prin=
cipal, con una transicién (de anchura variable linealmente) en
su extremo contiguo a dicha celzada.

- El directo, en el que el carril de cambio de velocidad sale
tangente al borde de la calzadz principal (o formando con €1
un &ngulo muy pequefio, cuya cotangente no sea inferior & 20 y
no rebase 35 para la deceleracién, 6 50 para la aceleracién) y
enlaza con el acceso o calzadz ce servicio.

S¢le podrin emplearse carriles de cambio de velocidad de tipo
direczoc donde la distancia L (apartadc 3.2.2) no resulte superior &
1€0 rC.




3.2.- Dimensiones

3.2.1.- Anchura

Los carriles de tipo paralelc deberén tener la misma anchura que
los de la calzada principal mientras:no diverjan de ésta; mis alls, vy
“en todo caso los de tipo directo, deberdn dimensionarse & partir de la
trayectoria de un vehficulo articulado que deje un resguardo minimo de
75 cm & los bordes de calzada. Se utilizardn los procedimientos des=
critos en 1la Nota técnica n? 25 de esta Direccién General *Trayecto=
rias de giro de vehiculos a baja velocidad", publicada en agosto de

1988.

3.2.2.- Longitud

A lo largo de los carriles de cembio de velocidad, ésta varia en=
tre:

- un valor Vo, inferior en 20 km/h & la de recorrido (percentil
85, medido o estimado) de la caizada principal para el caso de
eceleracién, e igual a ells para el de deceleracién; y

- el valor Vc correspondiente al mis cerceno méximo de curvatura
del acceso o calzada de servicio con la que aquéllos conectan.

En autopistas, autovias y vias répidas se podré admitir, salve
justificacién en contrerio, que Vo coincide con la velocidad de - pro=
yecto. Adem&s, Vo corresponderd a la secci6n en que la anchura del ca=
rril de cambio de velocidad sea igual 4 1,50 m, y Vc a la secci6én en
que la separacién entre bordes de celzada sea igual &4 1 m.

Para determinar la distancia L entre esas dos secciones, necesa=
ria pare el cambio de velocidad, se podrédn aplicer las tablas 1 y 2,
salvo casos especiales.

En carreteras de calzada Gnica y doble sentido de circulacién, no
se podrd terminar un carril de aceleracién en correspondencia de una
prohibici6n del adelantamientc para ese sentido.

3.2.3.- Extremos

La calzada de los carriles de cambio de velocidad de tipo para=
lelo, en su extremo contiguo a la principal, deberd tener una transi=
i6én de anchura en forma de cufia triangular, cuya longitud correspon=
deré a un tiempo de recorrido de 3 s (deceleracién) 6 6 s (acelers=
cién) a la velocidad Vo (apartado 3.2.2), y sin que la cotengente del
éngulo agudo de dicha cufia baje de 20 (deceleraci6én) ni suba de 5S¢
(aceleracién). Estas condiciones se resumen en la tabla 3.



TABLA 1

DISTANCIA L DE DECELERACION (m).

VELOCIDAD | ’ INCLINACION i DE LA RASANTE (I) f
FINAL | i
Ve (km/h) -6 -5 f-4 [-3 -2 -2 o1 f2f3Faf5S|e6|
f

VELOCIDAD DE PROYECTO = 120 km/h o

i

0 414(/386]/361[340(|321 (/303288274 26152505239 230 221§
=l ===l == = =—{ =1

40 368({343][321]]302{|285] 270|256 || 244 || 232§ 222213 204 | 156
===l === — ==l ===t — | — =

60 311290271 255]|240((228(216]| 206|196 §187§180) 172166
. i

VELOCIDAD DE PROYECTO = 100 km/h i

i

) I288]1268[251[1236[1223 211 |200[190 1822174166 159[153}
===l == === | == == — | —!

40 l242§225(211 198|187 ][177j168|160[153]146F140] 134125}
==l ===l = | — = =l === — =1

60 1841721161 [2151f142135)128)122}j116§211}106}102[1100
n

VELOCIDAD DE PROYECTO = 80 km/h i

|3

0 [184F172}j161}151)142]{135)128122)|116[111F106}102100]
=l === = —— === — =1

40 [138§129§120[113)/107]|101[{200/100};100§100£100}100[100F
l=—=l=—=l—=l—|— | —f— = = —— || — | —

60 1100{200100/200)100]{10C||100}[200]/200§100[{100100§100]

NOTA: Con velocidad de proyecto inferior & 80 km/h, L = 100 m
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TABLA 2

DISTANCIA L DE ACELERACION (m)

11 L}
|| VELOCIDAD | INCLINACION i DE LA RASANTE (Z) 1
| INICIAL | i
[ Ve (lm/h) -6 [[-5 f-4 [-3 f-2 j-2x1of 1 §2034§4k> I

i - : i
i : VELOCIDAD DE PROYECTO = 120 km/h i

i 0 268282298316 336]360]388[|4214461]510576] * | * |
i === l—=l—=l—=l—l—=l==l=—=l—=l=—l=I
! 40 I252]266281[299[319]342]|369[j402F441]401]SSS] * | *
fl —l==l——l—l—l—ll—f—=l=—l=—l—l—ll
! 60 l226[239]254|271]1290(312}338[369§407f455]517]| * | * |
f i
i VELOCIDAD DE PROYECTO = 106 k=/h 5
i i
i o 1200200200200 200200 210]|222§237254[|273[[297 1326
b |——=l——— | == ——l ==l —l=|
I 40 200200200 200[200]200},200],204 {218 2341253276304 ]l
l l— =l —=l—=l=l == =—l—l=—=l ===
: 60 [[200]200}200200[200{200[200[200§200}200f216237 262

Ji

NOTAS: * con esa rampa no se puede alcanzar esa velocidad
Con velocidad de proyecto inferior & 100 km/h, L = 200 m

TABLA 3

LONGITUD (m) DE LA CUNA TRIANGULAR DE TRANSICION

1]

| Vo (km/h) | DECELERACION | ACELERACION |
i I l i
I 60 | 70 | 133 I
f 80 f 83 f 167 i
| 100 i 100 I 175 il
I 120 i 117 I 175 0
1L 4

3.2.4.-- Nariz y punta

Al finel de un carril de deceleraciénm, donde divergen la calzada
principal y la del accesc © salida, se sitGa unz zcna delicada desde
el punto de vista de la seguridad de la circulacién, la nariz, en la
que pueden producirse maniobras equivocadas y salidas de.la platafor=
ma. Detrds de la nariz no deberd haber obstdculos tzles como desnive=
les, bordillos, cunetas, arqueteas, bznderolas, sefizles, pilas de por=
ticos de sefializaci6én u obras de paso, etc.; y los que resulten

inevitables, deberén estar adecuadamente protegidcs contra impactos

frontales, por medio de ztenuadcres.

Por el contrario, la convergencia situzda 2l principio de un ca=
rril de aceleracién, la punta, no presenta problemss especiales de se=



guridad. Deberé estar & nivel, para permitir una buena visibilidad pa=
ra la meniobra de convergencia; pero para que ésta no realice
prematuramente, se la deberd dotar de un bordillo encauzador.

3.2.6.- Marcss viales

Las marcas viales deberén atenerse a lo prescrito en la Instruc=
ci6n 8.1-IC, dos ejemplos de cuya aplicacién se acompafian (Figs. 9 y
10). En los cerriles de aceleracifén no se emplearén marcas M-6.5 de

*ceda el paso".

4.- SALIDAS Y ENTRADAS DE CALZADAS DE AUTOPISTA, AUTOVIA O VIA RAPIDA

Las salidas de, y entradas a, le calzada de una autopista, auto=
via o via répida tendrén las mismas caracteristicas que los carriles
de deceleraci6n o sceleracién, respectivamente (apartado 3), con las

siguientes particularidades:

- Las selidas de tipo directo s6lo se podrén utilizar donde Vo
(apartado 3.2.2) no sea superior & 100 km/h, y las entradas de
tipo directo donde Vo no sea superior & 80 km/h.

Se considerar& que la velocidad Vc (epartado 3.2.2) se alcanza
en ls conexién con le viaz de servicio (y no donde haya una
distancia de 1 m entre bordes de calzeda principal y de la sa=
lida o entrada) y coincide con la velocidad de proyecto minima
de ésta. El trazado de los ramsles de salida o entrada deberé
ser compatible con las velocidades supuestas.

Entre una entrada & la calzads principal y la siguiente salida
desde ésta (Fig. 11) deberé haber uns distencia minima de 1200 m, me=
didos desde el final del carril de eceleracién de le primere hasta el
principio del carril de deceleracién de la segunda; donde hubiera una
distancia inferior, se deberéd afiadir un carril a le calzadas principal

entre dichas secciones.

Donde hubiera, entre la sazlida & le calzade principal correspon=
diente a una via de servicio y la salida correspondiente al siguiente
enlace (Fig. 4), o entre la entrada & la calzada principal correspon=
diente a un enlace y la entrada correspondiente a una via de servicio
(Fig. S) wune distancia inferior & 1,2 km, se suprimirén la salida o
entrada correspondientes al enlace, las cuzles se realizarén a través
de la via de servicio y su salidz o entrada.



S.- CONCLUSION

La presente Orden circular serd de aplicacién inmediata a todos
los proyectos actualmente en redeccién, o que se redacten en el
futuro.

En las obras en ejecucién, en cuyo proyecto no hubieran sido te=
nidos en cuenta los criterios contenidos en lea presente Orden, se con=

sultard & esta Direccién General sobre la conveniencia de modificarlos
o complementarlos, acompafiando la valoraci6n correspondiente.

Medrid, 9 de septiembre de 1989

EL DIREGTOR GENERAL

s

Rafael Fefﬁéndez S4r

——
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NQTA_DE_SERVICTIO SOBRRE CARRILES DE CAMBRTQO DE VYELQCIDAD

La Orden circular 3
Su apartado 3 Jlas
velocidad que deben

servicio, y en los ac

caracteristicas de los
cesos a zonas de servicio.

Las Correspondientes caracteristicas de las entradas,
Y carriles de cambio de -velocidad - que se empleen
_.proyecto de intersecciones Yy de enlaces

Iﬁféridfé§"”5m15§"7préVi$tés"ﬁbr"mléfpitada

06/89PyP, de 9 de septiembre, establece en
carriles de cambio de
disponerse en las conexiones con calzadas de

salidas
para el

no deben result;r_
Orden circular. Por

tanto, las Recomendaciones para el proyecto de intersecciones
(1968) y enlaces '(1968) deben considerarse sustituidas, en lo
relativo a 135 mencionadas caracteristicas, por 1la Orden
circular 306/89pyP. '

Por otro lado, se ha;advertido una errata en la tabla 1 de 1la
Orden circular 306/89PyP. La versién correcta de dicha tabla se
expone a Continuacién, y se acompafa una versién completa corre-
gida de la citada Orden.

| TABLA 1
DISTANCIA‘L'DE'DECELERACION (m)
VELOCIDAD - “INCLINACION-i DFE ‘IA RASANTE (%)
FINAL R — — —
ve (km/h) ‘f-6 [-5 [-4 |-3 -2 1-1Jof1)2]s3 I 4151
| - VELOCIDAD DE. PROYECTO = 120 km/h
0 - J414]386]361]340 32113030288} 274]261]250]239]230 221
40 368(343}13211302f285]270 256)1244123212221213}20419¢
60 311)290}271255] 240 228§216206[196)187[180 172§166
VELOCIDAD DE PROYECTO = lOQ km/h .
0 288])268 251 236'223 21112000190f182]174]166]159 153
40 242122512111198§187{177]168160]153]146(140 134]129
60 184]172]16101510142{135]128}122[116]111{106(102]100
VELOCIDAD DE PROYECTO = 80 km/h
0 184172161151 142 1354128122116 111106]102 100
40 1380129§1201113}107101§100(100{100{100]100 1004100
60 100j100f100f100f100f100]100{100{100]100{1000100 100
NOTA: Con Velocidad de proyecto inferior & 80 km/h, L = 100 m

Para ilustrar el desarrollo de la Orden circular 306/89pyP, y

de los proyectistas,

.tarea de 1 se acompafia una

coleccién



2
de planos (tanto en copia como en reproducible) a escala 1/500,
correspondientes a terreno llano (inclinacién nula de la rasante)
Y a distintas velocidades de broyecto (60 6 menos, 80, 100 y 120
km/h),. tanto‘para:accesos’directos (sin calzada de servicio) como
para vias de servicio de sentido Gnico, situadas a distintas dis-
tancias de 1a calzada Principal (4,5, 5,5, 6,5, 7,5, 8,5, 9,5 y
10,5 m entre bordes de calzadas). ‘

En las copias, se ha destacado una paralela al eje de la calza-
da principal, & 3 m del borde del arcén exterior del lado del- ca-
rril de cambio de velocidad, que Teépresenta un minimo de 1la zona
de dominio Piblico (en carreteras convencionales), con objeto de
facilitar 1la evaluacién de las necesidades de Oocupacién de terre-
no. En los ejemplos de acceso directo, se han indicado radios de..

Madrid, 25 de noviembre de 1989

EL DIRECTOR GENERAL,

Réfaei
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NOTA SOBRE AREAS Y ZONAS DE SERVICIO Y SUS ACCESOS
EN AUTOVIAS

En  todos los proyectos de autovia actualmente en curso de redac

cién, incluidos los correspondientes

los ingenieros encargados de su coordinacién e inspeccién deb
ner especial cuidado en el cumplimiento de la Ley 25/1988, de 29
julio, de Carreteras, especialmente en lo relativo a limitacién de ac

cesos (Art? 2 y 28), lfinea de edificacién (arte 25) Y &reas de serv:
cio (Art? 19),. .

Dado el elevado numero de proyectos de autovia que se estédn re
dactando o lo estarin en fecha inmediata, debe informarse a los cite
dos ingenieros de los criterios que al respecto mantiene esta Direc
cién General, siquiera de forma pProvisional hasta tanto sean recogidc
en-el desarrollo reglamentario de la Ley y en la normativa complemer

taria, para que sean tenidos en cuenta en la redaccién de los citadc
proyectos.

Estos criterios son los siguientes:

12.- En los tramos de nuevo trazado, gque no sean variantes ni ciy
cunvalaciones de poblaciones, deberan preverse las 4reas
servicio y, en su caso, descanso que se consideren necesaria
Los terrenos precisos se incluirédn en la expropiacién, y

Proyectardn sus accesos e infraestructura. Posteriormente
licitar4 su explotacién. '

m m o 0O,

38
10
I

-~ Ninguna estacién de servicio, ni edificio ni establecimient
colindante a cualguiera de las calzadas de la autovia podr
tener acceso directo a ella, sino a través de un camino o vi

de servicio. Por lo tanto, en el caso de que ya existieran, ¢
deberd proceder a la reordenacién de sus accesos.

32.- La linea de edificacién & 50 m (100 m en varliante) fuera g
poblado deberd ser respetada incluso en el caso de estacione

de servicio exlstentes, las cuales deberé&n ser retranqueadsd
Con cargo a su propietario.

NN

.- Se acompaha un borrador provisional de la O.C. 306/89PyP, so
bre caminos agricolas y de servicio, vias de servicio, y acce
SOS a 4reas y zonas de servicio, para que sirva de guia
orientacién. Se podrédn formular comentarios o sugerencias so
bre este borrador, que serédn en todo caso considerados.

Se interesa de esa Demarcacién la comunicaci
citados ingenieros, para su cumplimiento,
Seé ruega contactar con el Gabinete de esta

én de esta Nota a lo
Para informacién adicional
Direccién.

Madrid, 18 de agosto de 19




ORDEN CIRCULAR 306/89pPyP
SOBRE CAMINOS Y VIAS DE SERVICIO
Y ACCESOS A AREAS Y ZONAS DE SERVICIO

(BORRADOR)
1l.- INTRODUCCION

Los caminos y vias de servicio, asf{ como los accesos a 4reas y
zonas de servicio en carreteras de la Red estatal deberdn atenerse a
lo prescrito en 1la presente Orden.

1.1, Autopistas, autovias Yy vias répidas

En autopistas, autovias O vias répidas -actuaies o
transformarse en ellas en los prézimos 8 afios- se deberdn  disponer
caminos agricolas, caminos de servicio o vias de servicio, segdn los
casos, que aseguren la ordenacién de los accesos y la continuidad de
recorrido para los vehiculos cuya circulacién por la calzada principal
estuviera prohibida (tractores vy maquinaria agricola, ciclomotores,
etc.). Su conexién con la calzada principal se hars:

que vayan a

.a)  En un enlace, siempre para caminos agricolas Y preferenteémente
en los dem&s casos (Figs. 1 Y 2); se evitars conectar en lae

ramales del enlace, integrando en é1 el camino o via como un
tramo m4&s. '

b) Sélo en el caso de caminos o vias de servicio, por medio de
una salida o entrada especificas (Figs., 3, 4 Y 5); para que

Pueda ejercitarse esta opcién deberin darse simulténeamente
las tres Ccircunstancias siguientes:
I) Que el enlace diste del acceso a los edificios, 4reas o

zonas de servicio:

-~ En el caso de una salida de la calzada princi—
pal, mds de 1,0 km, medido desde el final del
carril de aceleracién de la GUltima entrada del
enlace a la calzada principal hasta el princi-—
pio del carril de deceleracién de 1a salida
especifica. '

- En el caso de una entrada en la calzada prin-—
cipal, mds de 1,5 km, medido desde el final
del carril de aceleracién de 1la entrada espe-—
cifica hasta el Principio del carril de dece—
leracién de la Primera salida del enlace.

II) Que la conexién de la salida o entrada con el camino o

via de servicio diste del acceso a los edificios, &4rea
© 2ona de servicio méis de 250 m.

III) Que el camino o via de servicio sea de sentido tnico.



Los caminos agricolas y de servicio podrdn hacer, excepcional-
mente, wuso de esta opcidén b),siempre que se sigan dando las
tres circunstancias citadas y, ademds, se transformen en vias

de servicio en los 500 m (como minimo) contiguos a la entrada
o a la salida especificas.

l1.2.- Carreteras convencionales

En carreteras convencionales, se tendrd en cuenta la intensidad
media diaria de la circulacién previsible a los 20 afios (para carrete-—
ras existentes a partir del inicio del estudio, y para nuevas carrete—
ras a partir de su puesta en servicio), estimada con un crecimiento
medio anual del 7 %, salvo justificacién en contrario.

S1 dicha IMD fuera superior & 5 000 vehiculos, o en carreteras de
calzadas separadas, o donde los sentidos de circulacidén estuvieran se—
parados por una marca vial continua, las 4reas o zonas de servicio sé-

lo podrén servir al tr&fico que circule por el carril contiguo a
ellas.

Ademds de lo anterior, en carreteras de calzada dnica donde los

sentidos de circulacién no estuvieran separados por una marca vial
continua:

= Si dicha 1IMD fuera supcrior & 5 000 vehiculos, los accesos a
las &4reas o zonas de servicio deberdn ir provistos de carriles
de cambio de velocidad, tanto para la deceleracidén como = para

la aceleracién.

Si dicha IMD estuviera comprendida entre 2 000 y 5 000 vehicu—
los, los accesos a las &reas o zonas de servicios a y desde el
carril contiguo a ellas deberdn ir provistos de carriles de

cambio de velocidad, tanto para la deceleracién como para la
aceleracién.

Si dicha IMD fuera inferior & 2 000 vehiculos, no serd obliga-
torio disponer carriles de cambio de velocidad en los accesos
a las 4reas o zonas de servicio, aunque éstos deber&n dimen-
sionarse para que un vehiculo articulado no invada el carril
contrario al salir o entrar del carril contiguo a aquéllas. El
acceso desde el carril opuesto se dispondrid de manera gque el
cruce de la calzada se realice con un 4ngulo que no difiera
del recto en m&s de 30g; y también se realizardn bajo este &n-
gulo las entradas desde el 4rea o zona de servicio al «carril
contiguo y al opuesto.

En los dos ultimos casos, el acceso desde el carril opuesto iré
también provisto de carril de deceleracién, y se dispondrd de maner:
que el cruce de la calzada se realice con un &ngulo que difiera de]
recto en menos de 30g; también se realizard bajo este &ngulo la entra—
da al carril opuesto desde el &rea o zona de servicio.



2.- CAMINOS AGRICOLAS Y DE SERVICIO, Y VIAS DE SERVICIO

2.1.- Tipos

Se clasificar&n en tres tipos, segin su funcionalidad y el tipo
de tra&fico al gue sirvan:

Caminos agricolas:
Funcionalidad: acceso a fincas rusticas.

Tipo de tréfico: tractores y-maquinaria agricola (en

mds del 50 %), bPequenas furgonetas, coches. IMD < 50.
Carga por eje ¢ 5 t.

Caminos de servicio:

-~ Funcionalidad: acceso a Pequenos grupos de edificios,
sin instalaciones de uso publico.

- Tipo de trafico: coches y furgonetas (en més del 50
%), tractores Y magquinaria agricola, Y camiones de me-—
nos de 10 t de carga. IMD < 200. Carga por eje < 10 t.

Vias de servicio:

- Funcionalidad: acceso a 4reas o zonas de servicio ,
instalaciones auxiliares de la carretera, edificios e
uso publico, pequefios asientos poblacionales,

- Tipo de tré&fico: coches (en m&s del 75 %), tractores Yy

maguinaria agricola, camiones. IMD < 500, Carga por
eje: normal.

Los casos en que 1la funcionalidad Y el tipo de tra&fico no coinci-
dan ' con uno de los tipos expuestos se clasificar&n en el que resulte
mds alto para uno de los dos criterios, aisladamente considerados.

. Los caminos agricolas o de servicio existentes en el momento de

‘entrar en vigor la presente Orden no se modificar&n mientras sy trafi-
CO se mantenga en el nivel de dicho momento.

- Donde estos caminos agricolas y de servicio, y estas vias de ser— -

vicio, discurrieran contiguas a la calzada pPrincipal y no fueran de
sentido dGnico, se dispondr4 entre ellos Y la calzada principal wuna

pantalla antideslumbrante (Fig. 1), la cual Podra consistir en un seto
vegetal.



2.2.- Trazado

El trazado de un camino agricola o de servicio, o de una via de
servicio -tanto en planta como en alzado- deberé discurrir
aproximadamente paralelo al de la calzada principal contigua, aungque
consideraciones econdémicas aconsejen no desvincularlo a las explana—

ciones de ésta y cefirlo m&s al terreno colindante. Deberd conside-
rarse el aprovechamiento de caminos existentes aunque no estén conti-

guos a la calzada principal (Fig. &), siempre que no se dejen predios
sin acceso.

Donde hubiera especiales restricciones de espacio entre edifica—
ciones o zonas de servicio existentes Yy la calzada principal el camino
© via de servicio podr4 discurrir por detris de dichos edificios o zo—
nas (Fig. 7), siempre que estos tltimecs sc aislen de la calzada prin—
cipal por una barrera rigida y un cerramiento opaco. Si hubiera un ex-—

cesivo desnivel entre ambas calzadas, se podr4n disponer muros gque
reduzcan la inclinacién de la franja interior, a modo de mediana, com—
prendida entre sus arcenes en sn raes, bermas

e b

Sk Wi . - - attvans ®

' Dicha inclinacién deberd estar limitada no sélo para evitar su
inestabilidad o erosién, sino también (& 1/6) por la seguridad de los

vehfculos que pudieran irrumpir en ella desde una u otra calzada (sal—-
vo que se dispongan barreras de seguridad).

La anchura de la citada franja deberd tener en cuenta las
eventuales necesidades de ampliacién de carriles expuestas en las-
00.CC. 303/89T y 305/89PyP. Donde la distancia entre bordes de calzada
fuera inferior & 10 m, serd preciso disponer barreras de seguridad
-generalmente en el centro de la franja- para evitar irrupciones de

vehfculos de una calzada a otra; donde fuera mayor, bastard con un
cerramiento. ’

Las caracteri{sticas del trazado no deberan ser inferiores a:

- Caminos agricolas: las correspondientes a una velocidad de
proyecto de 30 km/h: radio minimo 25 m, inclinacién m&xima de
la rasante 12 %,

- Caminos de servicio: las correspondientes a una velocidad de
proyecto de 50 km/h (minimo absoluto 40 km/h): radio minimo 75
m (minimo absoluto 40 m), inclinacidén m&xima de la rasante 10

<

% (mé&ximo absoluto 12 %).

- Vias de servicio: las correspondientes a una velocidad de pro-

yecto de 60 km/h (minimo absclutc 50 km/h): radio minimo 120 m
(minimo absoluto

75 m), inclinacién m&xima de la rasante 8 %

(mdximo absoluto 10 %), pardmetros minimos de 1400 m en acuer—
dos verticales.



2.3.- Seccién transversal

Los caminos agricolas tendrin una plataforma de 5 m sin arcenes,
Y generalmente serdn de doble sentido de circulacién.

Los caminos de servicio tendrin una plataforma de 6 m sin arce—

nes, y podrén ser de doble sentido de circulacién aunque preferente—
mente serdn de sentido tdnico.

Las vias de servicio serén generalmente de sentido Gnico, Y ex—
cepcionalmente de doble sentido de circulacién. En este uwltimo caso,
tendré&n wuna plataforma de 7 m con calzada de 6 m. En vias de servicio
de sentido tnico, las necesidades de anchura se reducen a las deriva—
das de la maniobra de adelantar a otros vehfculos mis lentos o espori—
dica y moment&neamente detenidos, para lo que se considerar§ suficien—

te una calzada de 5 m de anchura, con arcenes de 1 m a cada lado.
Donde la presencia de vehiculos estacionadeos fucra frecuente o prolon—
gada, podr&n adoptarse medidas que vayan desde el ensanche del arcén
derecho & 2 m hasta el establecimiento de un carril de estacionamiento

-generalmente en lfinea- reduciendo en este Gltimo caso 4 4 m 1la parte
de calzada reservada al paso.

2.4.- Firme

Los caminos agricolas de nueva construccién no irdn pavimentados,
Yy su afirmado se compondrs de 15 cm (minimo) de suelos estabilizados

"in gitu" 6 30 cm (minimo) de zahorras naturales sobre 30 cm (minimo)
de suelo adecuado.

.Los caminos Y vias de servicio de nueva construccidén se afirmarén
de &dcuerdo con la Instruccidn 6.1y2-IC; y las vias de servicio exis—

tentes en el momento de entrar en vigor la presente Orden se reforza—
rdn, en su caso, de acuerdo con la Instruccién 6.3-IC.

2.5.- Drenaije superficial

Se estard a lo dispuesto en la Instruccidén 5.1.-IC (versién
1989). En los caminos agricolas Y. en algin caso, también en los

caminos de servicio- se podrédn utilizar badenes Y Pequefias obras de
drenaje transversal sumergibles. '

2.6, Senalizacidn

A la entrada de un camino agricola, para los vehiculos que entren

se colocard una sefal carga méxima por eje 5 t; al desembocar en otras
carreteras, se colocard una sefial de "STOpP".

A la entrada de un camino de servicio, para los vehiculos gue en-—
tren se colocard una senal carga méxima por eje 8 t; al desembocar en
Otras carreteras, se colocard una sefal de "STOP". Se sefalizar&n las
curvas cuya velocidad especifica baje de 50 km/h y, si la IMD fuera
superior & 25, se podrdn colocar sefales de orientacién.

" En  las vias de servicio se empleardn las sefiales de peligro, re-—
gulacién e informativas necesarias, y marcas viales de centro de cal—



zada. Antes de acceder a una entrada en una autopista, autovia o vi:
rdpida se sehalizaran las prohibiciones de paso a determinados vehicu-
los (tractores, etc.) que no puedan circular por ésta. Las salidas )

entradas de la calzada principal se sefalizar&n y balizar&n de acuerd:
con la normativa vigente para estos elementos.

3.- CARRILES DE CAMBIO DE VELOCIDAD
3.1.- Tipos
Hay que distinguir entre dos tipos de carriles de cambio de velo-

cidad (I'ig. 8):

- El paralelo, que adosa un carril adicional a la calzada prin-

cipal, con una transicién (de anchura variable linealmente) er
Su extremo contiguo a dicha calzada.

- El directo, en el que el carril de cambio de velocidad sale
tangente al borde de la calzada principal (o formando con €1
un 4ngulo muy pequefio, cuya cotangente no sea inferior & 20
no rebase 35 para la deceleracién, 6 50 para la aceleracién)
enlaza con el acceso o calzada de servicio. '

S6lo podr&n emplearse carriles de cambio de velocidad de tipc

directo donde la distancia L (apartado 3.2.2) no resulte superior ¢
180 m.

3.2.- Dimensiones

3020:10- Anchura

: Los carriles de tipo paralelo deber&n tener la misma anchura que
‘los de la calzada principal mientras no diverjan de ésta; m&s alls,
en todo caso los de tipo directo, deberin dimensionarse a partir de 1l:
trayectoria de un vehiculo articulado que deje un resguardo minimo de
75 cm a los bordes de calzada. Se utilizardn los procedimientos des-
critos en la Nota técnica nf 25 de esta Direcciodn General "Trayecto-

rias de giro de vehiculss a Laja velocidad®, publicada en agosto de
1988. ,

3.2.2.- Longitud

A lo largo de los carriles de cambio de velocidad, ésta varia en-
tre:

= un valor Vo, inferior en 20 km/h & la de recorrido (percentil
85, medido o estimado) de la calzada principal para el caso de
aceleracién, e igual a ella para el de deceleracién; y

el valor Ve correspondiente al mas cercano madximo de curvatur:
del acceso o calzada de servicio con la gue aquéllos conectan.

En autopistas, autovias vy vias rapidas se podrd admitir, salwvc
justificacién en contrario, que Vo coincide con la velocidad de pro-
yecto. Ademds, Vo corresponderd a la seccidn en gue la anchura del ca-



rril de

que la separacién entre bordes de calzada sea igual 4 1 m.

Para determinar la dislancia L entr
ria para el cambio de velocidad,

salvo casos especiales.

cambio de velocidad sea igual 4 1,50 m, Yy Vc a la seccién en

e esas dos secciones, necesa—

se podrdn aplicar las tablas 1 y 2,

TABLA 1

DISTANCIA L DE DECELERACION (m)

VELOCIDAD INCLINACION i DE LA éASANTE (%)
FINAL .
Ve (km/h) | -6 |-5 |-4 =3 j-2 |-1 | © | 1 1_2 | 3 | 4 | 3 | 6
VELOCIDAD DE PROYECTO Vo = 120 km/h

0 5641525]492|462|436{413|392(373 356]340]326(313|300
40 518148314511425{401|379{360(343(327|312|299 2871276
60 46014291402|378|356{337(320(|305|290|278(266 2551245
80 38013541331{3111294{278|264|251{240]229 2191211202

VELOCIDAD DE PROYECTO Vo = 100 km/h

0 4141386(361(3401321|303(288]274(261]250({239(230 221
40 36813431321/302(285|270(256]244[232{222 2132041196
60 31112901271 {255(240|228|216(206|196|187 1801172166
80 230{2141201,185178{165{160(152{145|139133 128123

VELOCIDAD DE PROYECTO Vo = 80 km/h |

0 28812681251123612231211120011090118211741166!159 is3
40 24212251211{1981187|177|168|160{153|146|140(134 129
60 184|1721161(1511142|135|128(122|116(111/106 102(100

VELOCIDAD DE.PROYECTO Vo = 60 km/h

0 1841172]161|151|142(135(128|122(116|111(106 102100

40 13811291120}1131107|101|100{100{100|100(100 100{100




TABLA 2

DISTANCIA L DE ACELERACION (m)

VELOCIDAD | INCLINACION i DE LA RASANTE (%)
JINICIAL | - -
Ve (km/h)'l—6 l-5 |-4 f'3 [—2 |-1 | 0 | 1 [ 2 | 3 | 4 | 5 | 6
VELOCIDAD DE PROYECTO Vo = 120 km/h
0 268 282 298 316 336 360 388 42} 461 510 576 * *
40 252 266 281 299 319 342 369 402 441 491 555 * *
60 226 239 254 271 290 312 338 369 407 455 517 * *
80 200 200 206 220 237 257 280 308 342 386 444 * *
VELOCIDAD DE PROYECTO Vo = 100-km/h
0 200 200 200 200 200 200 210 222 237 254_273 297 326
40 200 200 200 200 200 200 200 204 218 234 253 276 304
60 200 200 200 200 200 200 200 200 200 200 216 237 262
NOTAS: *

con esa rampa no

con Vo =

80 km/h

se puede alcanzar esa velocidad

o inferior, L =

200 m

Para los casos especiales en que no se apliquen las tablas 1y 2
se realizard un estudio de velocidades basado en:

- para

- para

la deceleraciédn,
dia de 7 km/h/s:

Vo?

254

- V¢t

*1 + 50

t

H
\
|
i
i
1

L enm
Ve en km/h
i (inclinacidn media de la rasante)

Vo,

en

tanto por uno

un modelo uniforme con deceleracién me

la aceleracidn, un modelo basado en las prestaciones de
un coche de 100 CV:

1 - 21 175(1-21i) - Vec(1+2,651)
1150 1n
3 175(1-2i) - Vo(1+2,651)
(1+2,651)
: No se tomarén

Vo - Vc
- 6,57

Vo?

(1+2,651)?

deceleracién, ni & 200 m para carriles de aceleracién.

93(1+2,65:

valores de L inferiores & 100 m para carriles

- Vc!



3.2.3.- Extremos

- La calzada de los carriles de cambio de velocidad de tipo para-—
lelo, en su extremo contiguo a la principal, deberi tener una transi-
cién de anchura en forma de cufa triangular, cuya longitud correspon-—
derd a un tiempo de recorrido de 3 s (deceleracién) 6 6 s (acelera—
cién) a la velocidad Vo (apartado 3.2.2), y sin que la cotangente del
"angulo agudo de dicha cufa baje -de 20 (deceleracién) ni suba de 50
(aceleracién). Estas condiciones se resumen en la tabla 3.

TABLA 3

LONGITUD (m) DE LA CURNA TRIANGULAR DE TRANSICION

Vo (km/h) i DECELERACION ACELERACION
60 i 20 133
80 83 167
100 100 175
120 117 175

3.2.4.- Nariz vy punta

Al final de un carril de deceleracién, donde divergen la calzada
pPrincipal y la del acceso o salida, se siida una zona delicada desde
el punto de vista de la seguridad de la circulacién. 1la nariz, en 12
que pueden producirse maniobras equivocadas y salidas de la platafor-
ma. Detrds de la nariz no deber& haber obstdculos tales como desnive—
les, berdillos, cunetas, arquetas, banderolas, sefales, pilas de pér-
ticos de sefalizacién u obras de paso, etc.; Y los que resulten

inevitables, deberdn estar adecuadamente pProtegidos contra impactos
frontales, por medio de atenuadores.

Por el contrario, la convergencia situada al principio de un ca—
rril de aceleracién, la punta, nc presenta problemas especiales de se—
guridad. Deber& estar a nivel,

para permitir una buena visibilidad pa—
ra la maniobra de convergencia; pero para que ésta no realice
prematuramente, se la deber& dotar de un bordillo encauzador.

3.2.6.- Marcas viales

Las " marcas viales deberan atenerse a lo prescrito en la Instruc—

cién 8.1-IC, dos ejemplos de cuya aplicacién se acompahan (Figs. 9 vy
10).



4.- SALIDAS Y ENTRADAS DE CALZADAS DE AUTOPISTA, AUTOVIA O VIA RAPIDA

Las salidas de, y entradas a, la calzada de una autopista, auto-—
via o via ré4pida tendrédn las mismas caracteristicas que los carriles

de deceleracién o aceleracién, respectivamente (apartado 3), con las
siguientes particularidades:

- - Las salidas de tipo directo s8lo se podrédn utilizar donde Vo
(apartado 3.2.2) no sea superior & 100 km/h, y las entradas de
" tipo directo donde Vo no sea superior & 80 km/h.

Se considerard que la velocidad Vc (apartado 3.2.2) se alcanza
en la conexién con la via de servicio (y no donde haya una
distancia de 1 m entre bordes de calzada principal y de la sa-
lida o entrada) y coincide con la velocidad de proyecto minima
de ésta (minima 60 km/h, apartado 2.1). El trazado de los ra-—

males de salida o entrada deberd ser compatible con las velo-—
cidades supuestas.

Entre una entrada desde la via de servicio a la calzada principal
Yy la siguiente salida desde ésta (Fig. 11) deber& haber una distancia
minima de 800 m, medidos entre "punta" y "nariz"; donde no la hubiera,

se deberd anadir un carril a la calzada principal entre dichas
secciones. '
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