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ORDEN CIRCULAR 310/90pPyP
SOBRE PREVISION DE AMPLIACION DE AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

Como complemento a las 00.CC. 303/89T y 305/89PyP sobre el
mismo asunto, y a la vista de las cuestiones planteadas sobre
el particular al redactar proyectos ateniéndose a ellas, esta
Direccién General cree oportuno exponer las siguientes conside-
raciones: :

12) La adicién de un carril a una carretera con calzadas
separadas se podrd prever a costa de la mediana, o por
la margen exterior de las calzadas. Ambos sistemas
tienen ventajas e inconvenientes, que se comentan a
continuacién, y que deberan ser sopesados por el
Director del Proyecto.

22) La adicién a costa de la mediana requerira que ésta
tenga una anchura suficiente, con un minimo de 10 m
entre bordes de calzada. De esta manera, 1la carretera
ampliada dispondra de ~arcenes interiores de 1 m, vy de
una mediana de 1 m suficiente para disponer una barrera
rigida. Donde la mediana aloje pilas de pasos
Superiores, se aumentars dicho minimo en la anchura de
éstas Yy se dispondran barreras rigidas para

protegerlas.

32) En medianas con distancia entre bordes de calzada
resulte superior & 10 m se podré prescindir de las
barreras de seguridad, siempre que su seccién
transversal no represente un peligro para los vehiculos
que entren en ellas:

- Inclinacién méxima: 1/6.
- Redondeo de aristas a razén de un minimo de 1 m por
cada 1 % de variacién de la inclinacién.
- Ausencia de obst&culos no protegidos.
42) Con medianas de la amplitud necesaria para permitir la

adicién de un carril a costa de ellas, donde ambas
calzadas estén al mismo nivel el volumen de las
explanaciones de la primera fase puede resultar mucho
mayor gque con medianas m&s estrechas, a no ser en
terreno llano. En secciones a media ladera, se podréan
disponer las calzadas a distinto nivel en la primera
fase, ciféndose mejor al terreno; aunque se tendra en
cuenta que en la segunda fase se podran requerir muros
en la mediana, lo que podrd requerir un estudio
especial de su estabilidad Y momento de ejecucién.

52) - La seccién estructural de un carril que se afiada a

. (del
correspondiente al sentido



73)
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considerado) y, por tanto, puede resultar miAs econémica
que si el carril se afiadiera por el exterior. Ademéis,
la ampliacién suele coincidir con una rehabilitacién
del firme de 1los carriles en servicio, circunstancia
que ha de ser tenida en cuenta.

La ampliacién por la margen exterior puede requerir (en
la segunda fase) la demolicién del arcén exterior ini-
cial, y una seccién estructural m&s importante, ya que
su dimensionamiento se basa en el 85 $ del trafico
pesado en el sentido considerado. El carril exterior
inicial se ve asi liberado de 1la casi totalidad de
dicho tréfico, por lo que -en general- bastari con su
rehabilitacién superficial.

Al duplicar una calzada existente y pasar ésta a
explotarse en sentido f{inico, no esta justificado
suprimir el bombeo de 1los tramos rectos, propio de
carreteras de calzada Gnica, para dejarla con pendiente
transversal dnica. Si se va a reforzar la calzada, es
conveniente disponer dicha pendiente transversal hacia
la mediana, ya que asi el carril exterior recibe, por
la reqularizacién transversal del bombeo, un espesor
adicional comprendido entre 0 y 14 cm (se puede contar
una media de 7 cm a efectos estructurales), mejorando
asl su dimensionamiento y disminuyendo el espesor
necesario sobre el carril interior.

El acceso a la zona de obras de ampliacién de un carril
por la mediana se hace desde el carril rapido, lo que
requiere una ordenacién de la circulacién mucho mas
cuidada que si la ampliacién se hiciera por la margen
exterior. :

La presencia y, en su caso, la anchura de pilas de
pasos superiores en la mediana debe ser tenida en
cuenta, a efectos de su proteccién por barreras de
seguridad y, en su caso, por amortiguadores de impacto:
todo lo cual requiere un cierto espacio.

Si la ampliacién se realizase por la margen exterior de
las calzadas inicialmente construidas, los ramales de
los enlaces (y sus carriles de cambio de velocidad)
deberan quedar, desde el primer momento, en su posicién
definitiva: para lo cual se recomienda construir en la
primera fase un trozo del carril adicional, segin 1la
figura adjunta. ‘ '

Madrid, 31 de mayo de 1990

EL DIREGTOR GENERAL DE CARRETERAS

1y

nchez

o )
rmandez” S

——

~ Rafasl F




NO1OVITdNY

“asvia g A

OAVITdRnNY

vNNDd

N

T LE

ﬂ

J

| : |
éﬂhﬂf Eﬁ

" o 208 K ) ..-.oo--v'VVVVVVVVVVVVVV

—

9

P-.

NOIOVITdWY

HVITdNVY NIS

vd43nd d¥0d ¥Y¥VO NN 3a

NOIOVITdANV YHVd V1SIAIHd VYAVYLINT



OAQVITdNY
A
— vNND vNND
4 4
2,
*, * 1 _.
¢ iy 4
NS ’
— .
A 7777/77 L e S s E e e\ NOIOY ITdHY
38Vd pl * L 0-_.-

YVITdNVY NIS

vd3nd d¥0d 14¥vD NN 3d
- NOIOVITdWVY Vvdvd V1SIA3dd vallvs




