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D-7 (figs. 29 a 31)

Se diferenciard entre calzadas de dos ca-
rriles por sentido y calzadas de tres carri-
les por sentido.

Calzadas de dos carriles por sentido
(fig. 29)

Al cortarse totalmente la calzada afecta-
da por las obras, la circulacién por ésta de-
beré transferirse a la calzada opuesta, la
cual se ordenara, en correspondencia con
la zona de obras, como via de doble sen-
tido, con un carril para cada uno de ellos.
En ambas calzadas normalmente se ce-
rrarén a la circulacion los carriles interio-
res, concentrandola toda en los exteriores.
Para el sentido afectado por las obras se
desviara luego la circulacién, mediante un
«transfer» en la mediana o separador, aun
carril provisional coincidente, en la zona
de obras, con el carril interior de la calza-
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daopuesta; el cual volvera luego a su cal-
zada ordinaria a través de otro «transfer»,
una vez rebasada la zona de obras. Mas
alla de los «transfers» se podra reanudar
la circulacién en dos carriles por sentido.

El cierre y desviacion de carriles debera
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
el apartado 4. Para ambos sentidos de cir-
culacién habré que disponer:

— Sefializacion de aviso (TP-18).

— Prohibicién del adelantamiento
(TR-305).

— Una senalizacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-55), y en
Su caso por su desviacion provisional
(TS-60).

— Una senalizacion del peligro represen-
tado por la circulacion en dos sentidos por
una sola calzada (TP-25).

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.
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Calzada de tres carriles por sentido
(figs. 30y 31)

Se distinguiran las dos situaciones si-
guientes:

i) No se ocupa la calzada opuesta a la
afectada por las obras, quedando en esta
ultima un solo carril abierto a la circulacion
(interior o exterior, nunca el central). Por
ello, sélo podra recurrirse a esta ordena-
cion de la circulacion:

— Enocasiones de escasaintensidad de
la misma.

— Cuando haya un desequilibrio acusa-
do entre las intensidades de circulacion de
ambos sentidos, a favor de la correspon-
diente a la calzada no afectada por la
obra.

— Cuando la duracién de la regulacion
vaya a ser muy corta.

Los carriles interiores se cerraran normal-
mente a la circulacion, bien porque sean
directamente afectados por las obras, bien
porque se concentre toda |a circulacién en
el carril exterior antes de su desvio a un
carril provisional situado, en correspon-
dencia con la zona de obras, sobre el ca-
rril interior. En la calzada opuesta no sera
preciso establecer ordenacion ni sefializa-
cion.

Los cierres y desviaciones de carriles se
efectuaran segun lo dispuesto en el apar-
tado 4, teniendo en cuenta que el cierre de
los dos carriles interiores habra que reali-
zarlo de forma escalonada y empezando
por el mas interior. Para el sentido de cir-
culacion afectado por las obras habra que
disponer:

— Sefializacién de aviso (TP-18).
— Prohibicién del adelantamiento
(TR-305).

— Una senalizacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-53 y TS-
55), y en su caso por su desviacion provi-

sional (TP-14b).

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.

ii) Se ocupa un carril —el interior— de
la calzada no afectada por las obras, cu-
ya circulacion se concentrara en los dos
carriles exteriores, mientras que enla cal-
zada afectada por las obras se mantendra
un carril abierto —interior o exterior, nun-
ca el central—, disponiéndose ademas un
carril provisional para ese mismo sentido,
sobre el carril interior de la calzada
opuesta.

'Hacia este carril provisional debera des-

viarse parte de la circulacion afectada por
las obras, a través de un «transfer» en la
mediana o separador, para volverluego a
su calzada ordinaria a través de otro
«transfer» —unavez rebasada la zona de
obras—, convergiendo por la izquierda
con el carril que se habia mantenido en és-
ta, el cual debera situarse en el lado exte-
rior antes de efectuar dicha convergencia.
En la calzada contraria a la zona de obras,
debera cerrarse el carril interior.

El cierre y desviacion de carriles debera
efectuarse con arreglo a lo dispuesto en
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el apartado 4. Habra que disponer en am-
bas calzadas:
— Seiializacion de aviso (TP-18).

— Una senalizacion del peligro represen-
tado por el cierre de carriles (TS-53), y por
su desviacion provisional (TS-61y TP-17b).

— Una senalizacién del peligro represen-
tado por la circulacién en doble sentido
por una sola calzada (TP-25).

La limitacion de la velocidad (TR-301) re-
sultara casi inevitable.

D-8 (fig. 32) _

Este caso, s6lo contemplable en situacio-
nes de emergencia y no como ordenacion
de la circulacién normalmente asociada
con obras, podra asimilarse al A-8, con el
cierre previo de los carriles interiores
(apartado 4).






