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6. ESTUDIO DE DISTANCIAS D& VISISILIDAD

6.1. NORMAS

En el Estudio de Caracteristicas de la ked -
Principal de Carreteras se considerard que una dis-
tancia de visibilidad de parada D de mds de 500 me-
tros serd ilimitada, Posteriormente a la publicacddén
de este Manual se establecerdn otros limites D de -
distancia de visibilidad para las carreteras de -

otros tipos.

6.2, 03JETO DEL ESTUDIO

El objeto del Estudio de la medida de distan -
cias de visibilidad es la déterminacidn, en cada =~
punto del camino, de la distancia existente de visi
bilidad de parada, siempre que esta distancia sea -
inferior al 1fmite mdximo D especificado en el pd -
rrafo 6.1. A partir de estas mediciones sc determi-
nard después la longitud de los tramos en que la =
distancia de visibilidad es insuficiente y el tanto
por ciento de la longitud del tramo que tiene dis =
tancias de visibilidad menores que D, A partir de -
estos datos es posible determinar la capacidad del
camino, su grado de peligrosidad y la nccesidad de

modificar ¢l trazado en las zonas mds necesitadas,

6.3, METODO DE OPLRACION

Los Coches 1 y 2 pondrdn a cero sus cuenta-ki-
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l6metros en un punto perfectamente idontificable -
que se considera como punto de partida del Estudio.
Ambos coches tendrdn todos los dispositivos de segu
ridad en operacidn, ya que es &sta la parte del Es-

tudio que requiere mayor ndmcro de precauciones.

El Coche 1 empieza a marchar lentamente, mion=-
tras el Coche 2 permanece en el punto inicial de -
partida. El Auxiliar del Coche 1 va mandando por ra
dio a intcrvalos razonables de distancia las lectu-
ras del cuenta-kilémetros al Jeofe de zquipo en el -
Coche 2. El Coche 1 prosigue hasta que ocurran una

do estas dos cosas:

a) Que el cucnta~kildémetros del Coche 1 marque D me

tros 6

b) Que deje de verse desde la posicién del conduc -
tor del Coche 2 la luz blanca on el parachoques

tresero del Coche 1.

En el primer caso ¢l Coche 2 arrancard y segul
rd al Coche 1 manteniendo la distancia de D metros
entre los dos, lo cual es posible debido a la cons-
tante repeticién de lecturas de cuenta-kilémetros -
en ol Coche 1, El Jefe de Equipo deberd cn todo mo-
mento controlar por radio la velocidad del Coche 1
en relacién con la suya, con objeto de mantener exac
tamente entre ambos la distancia indicada de D me -
tros. En el segundo caso el Jofe de Equipo tomard -
nota de la distancia al Coche 1, que serd la dife -
rencia de¢ leecturas de los cuenta-kilémetros y que =
se anotardn en (1) y (2) en la Hoja de Caracteristi
cas SIC-3. En goneral, los dos coches marchardn siem
pre a una velocidad reducida, del orden de¢ diez ki-

16mctros por hora, sicmpre que la visibilidad sca -
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limitada.

Conforme sc aproxima cl Coche 1 a una zona del
camino en que sc¢ prevé que la distancia de¢ visibili
dad va'a ser menor» quc D, reducird su marcha espe -
rando oir la ordcen del Jefe de Equipo de decir la -
lectura del cuenta-kildmectros on ¢l punto cn quo dg
je do verse su luz blanca trasera. Conforme marchan
los dos coches a pequefia velocidad por una zona de
visibilidad limitada ¢l Auxiliar del Coche 1 trans-
mitird por radio la lectura del cuenta-kilémetros -
cada 20 metros. El Libretista en el Coche 2 apunta-
rd la lectura del cucnta-kildmetros del Coche 1 -
transmitida por radio y la lcctura dc¢l cucnta-kild-
metros dcl Coche 2, leida por el conductor. Las dos
lecturas se anotardn en las colummas (1) y (2) do =
la Hoja SIC-3-A, Esto procedimicnto sc continuerd -
hasta que la distancia ontre los dos coches cxceda
de la D 1{mite de visibilidad en donde se declarard
la visibilidad ilimitada y sc¢ podrd aumcntar la ve-
locidad. En este proceso, en general, la comunica =
cidn por radio consistird normalmentc en transmitir
el Coche 1 al Coche 2 y escuchar (con registro si -
multdneco) on el Coche 2. En la columna "causa" de -
la Hoja SIC-3-A so especificard la causa d¢ la zona
de visibilidad limitada., Como c¢jemplo deo estas cau=-
sas citamos, drboles, casas, talud (indicando el te
rreno sobre ol cual se desarrolla la carniera), ma-
torrales, etc. Las restricciones de visibilidad cau
sadas por ecl crecimicnto de las coscchas, o matorra
les, u obstdculos andlogos, deberdn considerarse =
temporales. Las letras P o T, en la columna "Tipo"
de SIC-3-A, indicardn cl grado de permanencia o tem

poralidad de los obstdculos de restriccién do dis -
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tancia de visibilidad.

Es deseable a veces que el Coche 1 retroceda -
para medir las distancias de visibilidad desde posi
ciones distintas cuando se estime quec el desplaza -
micnto del Coche 1 hacia atrds para verlo desde -

otio posicidén del Coche 2 sea superior a 20 metros.

6.4, PREPARACION DEL IMPRESO SIC-3-A

Se comenzard por rellenar la identificacidn =
del tramo con ol admero dol amino, ndmero decl tramo,
fecha, hora, etc. El punto de partida se identifica
rd en la columna "Identificacién". Si este punto de
partida ¢s al comienzo do un dfa de trabajo se pon-
drdn lecturas cero on las eolumnas "Coche 1" y "Co-
che 2", Se¢ procederd cntonces con el método de ope-
racién descerito en el pdrrafo 6.3. Si la distancia
de visibilidad, obtenida por sustraccién de¢ las co-
lumnas "Coche 1" y "Coche 2" ¢s mayor de D metros,
se anoterd un trazo en la columna "Distancia Visibl
lidad", indicando visibilidad ilimitada. Si la dis-
tancia de¢ visibilidad es inferior a D metros se pro
cederd segun el pdrrafo 6.3. anotando las distuncias
de visibilidad obtenidas por sustraccidn en lus co-
lumnas "Coche 1" y "Coche 2" on la columna "Distan-
cia Visibilidad". Cuando se crucen puntos identifia
bles en el terrono, -prefecriblemente todos los pos-
tes kilométricos- siempre referidos a la posicién -
del Coche 2, se anotardn sus caracter{sticas de -

identificacidn cn la columna "Identificacidn",

Con obje to de reducir el error devido a dife =
roncias de lecturas de oddémetro en cl Coche 1 y 2,

sc dcbe corrogir ¢l odbémotro que se considere menos
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exacto de los dos mendiante las lecturas do identi-
ficacién., La frecuencia de¢ esta operacién dependerd
de los errorcs observados entre uno y otro odémetro,
El error acumulado no debe nunca ser mayor de 10 me
tros. Esta reduccidn de crrores acumulados no justi
fica, desde lucgo, que no se tomen todas las precau
ciones indicadas tanto ¢n estc manual como en ¢l -
SIC-M-1 para mantener las oubic»t~- a la presidn 6p
tima y comprobar los oddémetros periddicamcnte con -

distancias conocidas en ¢l toerreno.
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7. &STUDIO D& PENDISNTES

Al mismo tienpo que se realiza el trabajo de -
determinacidén de distancias de visibilidad en el Co
che 1 se anotardn en la Hoja SIC-3-B las lccturas -
del inclindmetro correspondiente a cada tramo del -
camino. En la realizacidén de osta labor se¢ pondrd -
un signo ¢+ (mds) a las rasantes ascondicntes (ram -
pas) y un signo - (menos) a las rasantes descendicn
tes (pendientes). Se tomardn lecturas cada 200 m y
en todos aquecllos puntos que definan las pendientes

existentes incluso en tramos cortos.
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8, ESTUDIO D& CURVAS

8.1, OBJETO DEL =STUDIO

Lg. combinacién del registro de lecturas del -
cuenta-kildémetros con las leeturas de rumbo obteni
das ue la lectura de la brdjula giroscépica permi-
te dterminar en todo momento la curvatura, o el ra

dio de curvatura del camino en ada punto.

En la Hoja de Caracteristicas SIC23-A se ano-
tardn en el campo simplemente las lecturas de cucn
ta-kildmetros y sus correspondientes lecturas en -
la brdjula giroscédpica, aparte de las locturas de

visibilidad ya mencionadas.

8.2, METODO DE OPERACION

21 método de operacidn cos el siguicente: Para
cada lectura que se tome en ¢l cucnta-kildémetros -
se tomard la correspondicnte lectura en la hrdjula.
Incluso aunque las condiciones de visibilidad sean
tales que permitan circular a mayor velocidad so -
tomardn leccturas en el cucenta-kilémetros mds fre -
cucntomento al ir el Coche 2 recorricendo una curvas
Deberd tomarse una lectura cn la entrada aparente
de cada curva. En el caso dc que se observe a sim=
ple vista que la carretera es de un tramo reccto, -
se tomardn lecturas giroscépicas con mayores inter
valos. Dcbe tomarse especial cuidado cn no detoner

el coche mucho tiempo, no mds de 2 6 3 minutos cn



21.

cualquicr punto de una curva, ya que los cfectos de
friccidn y prcecoesidn del girdscopo pueden introduecir
error apréciable. Las lecturas on grados c¢n el girés
copo se entrardn en la columna "Giréscopo" de la Ho
ja SIC-3-A despuds en la oficina las difcrencias de
lecturas giroscépicas, registradas en la columna -
D¢ , on combinacidn con las diferencias Ol de log
turas del cuenta-kildémetros del Coche 2 entre cada
dospuntos, permitird obtener la curvatura y por lo
tanto ol radio del camino ontro cada dos puntos aph -
cando la fdérmula siguiente:

R = 57297 Ly
D

en donde:

R = radio deo la curva cen metros.
AL = difercncis lecturas cuenta-kilémetros en km

o= diforencia lecturas girdscopos en grados soxa

gesimales,

se obtendrd el radio de curvatura en la columna R
de la Hoja SIC-3~A., Los radios de¢ curvatura sordn
los que después se entren on el grdfico correspon-
diente de la Hoja Geuneral SIC-1,
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Columnas Clave
il =2 Periodo (3 cols)

Se numeraran con numeros consecutivos, de
tal manera que el primero se codificard . . -« 001
el Segundo L . L u. . . . . . - . ® . . . - * L] 002

etice. s

4 Sentido (1 col)

Carretera de 2 vias o de 3 consideradas
como 2
Sentido L = %o s G om w e ® e s G e s 1
L 2 2

Carretera de 3 vias, consideradas como

tales
Sentido 1 - - - . L4 - . . . . - . - . - © 1
" e AN o B D T o e I a PETERIS
Vfa, central . . ° . . . . - - - ° . - o e 3

Carretera de calzadas separadas

via lenta o el conjunto en un sentido « + « « o 1
e u il " " sentido contrario - 2
vias o vias rdapidas en un sentido « « « ¢« « « o 4
LEERRL AR " i éentido contrario =« « 5

-7 Velocidad (3 cols)

Se codificard en numeros enteros

(unidad Km/hora)



Columnas

9 - 11

de tal manera que una velocidad de
27,6 Kms/hora se codificard . . . . .
Yy una velocidad de 123,4 . . . . . . .

(redondeando al Km/hora mds proximo).

Tipo (Segdn Trdfico - 1 col)

MOtoS « « w v« & 5 % & % # = » =
Vehiculos ligeros « + « = 5 5 & 4

i POSHAOS o &« » 5 s e @ &

Intervalos de velocidad (3 cols)

Menor de 5 Km/hora .

»
de 5 Km/hora a 9,9 Km/hora .

S R I O T
LS - R JEE % O
i aoh 8 w249 0 o,
I "opge W
LA 1 nosa,g o,
P o L
o Ag W € ogayg o or
" 45 W oagse C E
A " 54,9 0,
5o .55 @ - " S
LY S " 64,9 "

* . By @ T

" 70 n " 74’9 " -
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Clave

028

1253

005
010
015
020
025
030
035
040
045
050
055
060
065
070

075



Columnas

12

13

L1

n

n

n

75 Kms/hora a

80
85
90
95
100
105
110
115
120
125
130
135
140

145

f

n

"

"

"

Nacionalidad (1 col)

Il

Motos .

Turismo

79,9 Kms/hora
84,9 "
89,9 "
94,9 i
99,9 o
104,9 ®
109,9 =
114,9 *
119,9 "
124,9 "
129,9 "
158,9 o
139.,9 .
144,9 H

149,9 "

Vehiculo comercial ligero . .

Camidén pesado « « « « « « &

Autobus

Vehiculo matricula espaficla . . .

"

"

extranjera . .

3/18

Clave
« D80
. 085
. 090
. 095
« 100
. 105
¢ HlO
« 115
e 220
. 125
ol XS
. A5
» 140
« 145
. 150
5 i |
. 2
. 3
» 4
. 5
. 0
n 1



Columnas

Marca (14-15) Caracteristicas (16)

Vehiculo equivalente (17-18)

Marca Caracteristica

14-15

BeronaultbIeCa o o o a v s s 4 e e
Turismos . . .
Alfa Romeo
Pesados & « =
ANPITR: « = o = % % & % B & 9 = @
EPOYt . = w @
Austin Pesado « « + =
Normal - s « =
AU1E & & « » e w b om ow % W w
REFION 5 w 5 % % & w om e 4 % w
Babeoek~Wilecox . o « o + % o o s
Barreiros (BA) . . . « < « . . .
Bewlfaddl o o a % v wle w b e owe e e
BOFEWAEL s 5 = o s s s o8 4w om o
BUlcalt v 5 5 % & 8 38 wose ol Bhowl o
BUltoen . 2 5 & 5 © % =« & » % % 3
BoSsSanl o 6 s ¢ dom @ 5 w0 o © s
adillae « v & o« & ¥ & & @ ¥ &0
CHrnett = « w = % w @« & = & ® 4 %
Chovrolet « « = + & & % & & % & &#
Chryslelr o & « = « = 5 % = & =
2 6 o
Citroén 11 6 15 ligero
Piburdn .« « -
Rl e B R LR e e

Commer . . .+ =

01

02

03
04
04
04
05
06
07
08
09
10

2Ll

14
15
16
EF
18
18
18

19
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Clave
Claves
16  17-18
0 28
0 02
S/Tn 02
3 66
0 02
S/Tn 58
3 75
2 23
1 26
S/Tn 08
1 28
3 75
! 23
0 85
S/Tn 08
- 28
- 28
- 28
1 18
2 ig
3 18
0 85
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14-15 16 - 17-18

DR L e T T e i e e e 2w Ton 0 85
L I M o SR . ; | 3 66
DUPTSHE w5 5 e or s 23 1 23
D.K.W. (DK) Motociclets - « . . 23 0 85

furgoneta . . . . . 23 2 23

DOdge L] L] - . - . - . . . . . . . LI ] ° . . 24 — 28
Dueattil o « = v & 5 « « 5 % 2w ¥ 5 % 5 &'z 05 0 85

BTG o & w4 % 5 % % » m w wew v s % % % 5 36 Bln 26

T30 o o o . o e a 27 3 66
Fiat
1.300 6§ 1.5080 . ., . 27 3 75

Pesados + v - v w « 27 S/Tn

FOrmicghoba « o o » » = % & % & 5 5 5 = = =« 75 1 75
ReeMatiie, Tl T W e s Mo B0 B 00 s+ 29 §/Tno 08
CopgpotBbil = o « & o v = 5 5 w9 % w a5 2 30 1 12

Guzzi - - L] o - - L Ll - - - - - - L - L] L - 31 O 85

Hildigh @ & % % 5 % % 5 5 w % » » % = « @« = 99 3 66
HINGO « & & % 5 @ 5 % 4 % 4% 24 dmom oo 32 - -
Hugber s 5 o 5 & % 5 & & % & % » 5 5 % « 33 2 47
Deetbt® 5 w0 % v s # & 5 % ®m &5 % & swmom 5 34 0 85
BEO . w ow s % ma md & ® &% GaE % @ 5o 25 0 85
I88b8 o o # & w5 o % % @ 5 o3 o 5 & = = 36 BT 58
SOTORE  xl v v e w W # e e & W R wmE W 4 47
LigmBretts « v « ¢« v v & » % & 3 & & 9% % = 38 0 85
Lancia « « « o w v % % % » % w ow & B % & w39 2 47
tandeBovet . o o v ow w o om v w e ® ow w oo 440 0 40
Leviamd 5 5 & a5 «le = & sl v oot owow o EE | S 58
AR ON I yiel o ar  l e 2e @ S 0 35

LLoyd . - L] . . - . . . - . . . . . . . . 43 O 85



Maecle & 5 o . .
M.A.N. L] o L ] L)

Magirus + «

Mercedes

MaBs o 2 5 =+
Montesa o« «
Morris s a =
MaVie & & 2% »

NAZETY « = & =

Oldsmobile “

Opel

0559 ¢ « =« o
Packard . = .
Panhard + =

Pegaso (PE). .

Peugeot

176 . =
180 - 190
220 & 5 »
300 & &
Pesados

SPoTd .

LI ] . L] L3

Record .
Karavan
Kapitan

Olimpia

203 5
403 ., .
404

Otros .

47
47
47

47

54
54
54
54
55
56
57
58
60
60
60

60

A7
47
a7
a7
47
02
85
75
85

58

54
54
54
54
85
28
66
08
60
60
60

60



Plimouth . .
Pontiac . .
Porsche . .
PeT ¥, . e

Krupp .+ « «

Renault (R)

Reo « « « .
Roa .+ « . .
Rolls-Royce
Saab « « . .

Sanglas . .

Saurer . .« .

SAVA & @ & s

Savient . .

Seat

Simeca « « .

Skoda

Studebaker .

o

L] L] Ll L] L] - L] -

(RD) Dauphine .
(RO) Ondine . .
(RG) Gordini .
(B &L w ‘s
(R) 4 CV § 4-4

OLToS o« « & o

600 4 s 4 o 4 »
l¢400 L] . [ ] [ L]

1-500 ] - L] L] °

Turismo « « « =

Pesado . . . .

- L] - ° o s ° o

62
63
64
65
66
66
66
66
66
66
67
68
69
70

i

73
74
75
75
75
76
77
77

78

28
28
47
75
58
66
66
66
66
66

66

85
47
66
85
58

23

75
12
75
75
75

28



Sumbean

Taunus .

Tempo . .
Thames .
Triumph .
Unimog .
Vespa . .
Willys .

Voisin .

- L] L] .

Volskwagen . . .

Volvo . .
Zephir .

Zodiac .

Otras Marcas . . .

Turismo

14-15 16

Motocicleta ¢« - - 79 0
ot e mam T 79 |

L] L ] - L ] 80 3

o L] - L] L] 81 2

%" s R e 83 1
S 8% e o 84 2
s & s s » 85 0
el e 86 0
« e e e 87 0
. @ o e 88 3
s e e 89 2
i o a e a 90 3
P 91 3
¥ W WAL 99 =

Las cols. 16 que vengan con S/Tn (segin tonelaje)

se codificaran con arreglo a las claves siguientes:

Turismo . .

<

de 5 a 5,9 - Tn

n

1"

5 Tn . .

68.6,9 "
¥ BTy9 "

8 a 8,9 "

En cualquier caso, si
no especifica caracte-
ristica, se codificara

como desconocida con: X

Las cols con (-) se de-

40
85
60
47
75
75



Columnas

19-22

27-30

31

de 9a 9,9 Tn . 6 jardn en blanco.

% 10 a 11,9 % 7
w12 a 14,9 " < 8

315 TH =+ % 5 9

Consumo por Km, (4 cols)

Estas columnas se dejardn en blanco.

Amortizacién por Km. (4 cols)

Igual que consumo por Km.

Coste total. (4 cols)

Igual que los 2 apartados anteriores.

Tipo de pavimento. (1 col)

Tierra (T -TE «TED - T 1 - T 2 «'7T
Macadam (M - ME - MED) . « « « .+ . &
Adoquinado (A 1 - A 2 — A 3 - AR) .
Hormigén de cemhto portland (H 1 - H

Bituminoso (MR 1 - MR 2 - MR 3 - B 1

Dual &6 combinacidn « o « o o o o o o

=

9/18

Clave

3) 5
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Columnas Clave
32 Estado del pavimento (1 col)

biuy malo - - L] - - - - . L] - L2 L] L] - - L L] e 1

Mallo L] - L] L ) - L] L] L] - - - - - - - L] L ] L] - L] 2

KoptIa®r o o > e & # @ & % a3 %% & ¥ & 4 3

BUBHO o o o o & & s "o 4 s & 5 & % & & ‘w oa 4

Muy bBueno 8 excelente . « « v 5 o « = % « 5

33-34 Velocidad normal (2 cols)

Se anotara aqui la velocidad obtenida por los
coches de inventario en Kms/hora (no se preveen
velocidades superiores a 99 Kms/hora, si hubiera
alguna se tomaran las decenas y unidades con
flag en la cifra de las decenas). Fjemplo:

Velocidad = 70 KmsS/hora o o « = o o o 70

" 115 Bma/hord « &« o s 5 5 o 15

35-36 I1.,M.D. (2 cols)

Se anotard ajui la IMD del tramo considerado,
segin los datos facilitados por el Servicio

de Trdifico, empleando las claves siguientes:

Hasta 100 vehiculos « o » o s, @ & % & @ 00
De 100 a - R B R |
i 250 a L F s O R 20
. 500 a 999 . o « wm moam e 30

A 1.000 a 1‘44() . - . - L] - L L] L 41



Columnas

30

38-39

De 1.500 a

" 2.000 a

= 5.000 a

J 10.000 a

= 15.000 a

g 20.000 a

" 25000 a
>30.000 .

Desconocida .

1.999
4.999
9.999
14.999
19.999
24.999

29.999

Estado del tiempo (1 col)

Despejado . . .
Inseguro . . .
Lluvioso . . .
Nieve « o ¢ o »
tlielo ¢« « o o :»
Temporal . . .

Viento + « «

Niebla . « « %

Periodo (Segin S.E.B.

De 0,00 Horas a
L O H 30 minutos a

n 1 " 00 " a

-2 cols)

11/18

Clave

R 1
« s s 8 s & @ 2
e i 3
W, & # we e 4
s W W W 5

5 e e 6
£ 8w e e ]
o e W el 8

0 H 29 minutos .« . » . 01

0 II 59 minutOS . . ° ] 02

1 " 29

" W 03
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Columnas Clave

De 1 H 30 minutos a 1. H 59 minutos . « « = 04

w3 mg6 N a 2*29 4 s e w U3
" 2 " 30 ¢ E 2 "5 w & & 06
.3 nige o &« 3 wag o O
moo3mo3g " & JMEg v w s BB
"4 " 00 3 a 4"29 " . e o 09
"o 4% 3p W B 4M™59 ¥ PP
"W 5% Q0 " « S5"z29 ™ s o s s 1R
B g wgg a & "5y ¢ e . 0. 12
" 6 ™00 ™ 3 & %29 = ¢ 3w owm - A3
w6 mi30 " a5 Lsg M sow s w4
nm 7 w00 " 4 T %ag " v owow 39
w7 m30 a T*5 ¢ e & v o« 16
¥ 8 ¥pn © & 8" g9 * o w0 ut s - T
" 8 " 30 " a a " 5 » “ w - 18
m g9 "o " & 9 Mg ™ e o o . 19
m g mo3g m & 9" 59 % s e w20
I L T 4 10 % 29 S
noYg woae w 10 % 5§ o ST e
1) wog o g LT G M « s e« 23
w11 " 30 M -1 ® 59 & i = ow w  2A
" 12 " 00 " a 12 % 29 ¥ + e s s 25
v 12 " 39 " a 12 % 59 ™ i wm e 6
% 33 7 go . ® & 13" 29 * e s .. 27

" ;3 " 30 ] a 13 " 59 n - ) 28



Columnas

42

De 14

n

"

n

14
15
15
16
16
17
17
18
18
19
19
20
20
21
21
22

22

23

"

n

Sistema

00 minutos

30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00
30
00

30

del camino (1 col)

"

n

"

Carretera nacional

"

"

comarcal

local

14
14
15
15
16
16
17
17
18
18
19
19

20

23

"

"

29 minutos

59
29
59
23
59
29
a9
29
59
29
59
29
59
29
29
29
59
29

59

n

13/18

Clave

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47

48



Columnas

43-46

47-49

50

Via arterial

"

secundaria

(] . L] -

Nimero del camino (4 cols)

Se anotard el ndmero del camino segun el

mapa oficial, de tal manera que la carre-

tera N-V se codificard . .

la 340

elCa.s

L]

-

Kildmetro (3 cols)

Se pondrd el numero del poste kilométri

con un decimal.

Tipo de carretera.

Carretera de

"

"

2

3

vias, doble sentido

(1 col)

co

= F .
y Separacion sentidos

"

14/18

Clave
= 4
L] 5
. 0005
& 0340
. 1
L 2 2
o 3
- 4
L ] 5
-3 6
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Columnas Clave

51 Ancho de via (1 col)

B B0 = 0000 & o L e s s 4 el e TAO
F00 = B8 L v wok wly me s e e e e
B0 2 2200 L v o e tm e o marE a2
930 = B3 i wan  wos w ve el aard w0 B
G R T T i L TRV
3,80 ~ 3,80 & o i ow v s b Bma e a8
O RECT e S e e e e 2 S
R0 = 319 e e e S e e e
BB S e L o Gl e el e e

‘>\4,00 Ll - - L3 - - - . - L . - L - Ll L 9

52 Anchura arcen derecho (1 col)

0,76 = 1,00 . - . ° - - L] - ° ° . . - L] L ] 4
1,01 — 1,25 L] . . L] - L] - - ° L] - . - L] L] 5
1’26 == 1’50 e @ L . L] . e . = . . . ® L] L] 6

1’51 S 1,80 - - - . - - . - . . - e . - -

0 =

>1,80 L] L] - . ® - - L] L] - - - - L] L] L]

53 Anchura arcen izquierdo.(1 col)

Igual que columna 52.



Columnas

54

55-58

59

60

Rasante,

Llano .

(1 eol)

Rampa en sentido 1

Pendiehte en Sentido 1

Valor de la rasante (4 cols)

Se anotard en %

Radio de la curva (1

800 m .

799
699
599
499
399
299
199

99

49

Visibilidad.

$ 500 m .

499 a 400

a 700 m

a

600
500
400
300
200
100
50

10

(1 col)

399 g 300

299 a 200

"

"

col)

16/18

Clave

o



Columnas

61-65

61-62

63

64-65

199 a 100 .

<100 . .

Fecha (5 cols)

Dia (2 cols)

Mes (1 col)

Enero . . .
Febrero . .
Marzo + « »
Abril o «
Mayo . . .
Junio . «
Julio « .+ s
Agosto . .
Septiembre
Octubre . .
Noviembre .

Diciembre .,

Afio (2 cols)

]

Se anotardan las
1980 « 5 =

1.961 . . .

[ ° - -

- L] - L]
- - L] L]
L] e ® .

. L] - .
- - - -
. 3 ° L
L] - . .

L ] - - -
- - [ 3 -
L ] ° - -
ultimas
L ] * L] -
L] L] L] -

° L] ® L] L] @ *
L] L] . ® e 3 -

- . - - Ll e °
. - - L] . - -
- . L] L] L 3 °
. - . . L] L] o
- - L] - L3 - L]
. L] - - - - o
L] . ° - - ® -

. - . . - -
L] L] - L] - . L]
- . - L] L] - .
[ . L] L} ® - L]
- L] L] . - - *

cifras del arfio

17/18

R

. L ] L ]
=l O Vo

Dol

60

61
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Columnas Clave
66 Dia de la semana (1 col)
Lunes L ] [ ] - - L L] . L) - L ] . - L] - L] - L ] L ] 1
Mprbes o i 5 % - 5 5 B G e m A e w5 W 2
Mié!‘COleS L] - L] - L ] L] - * o . - L] o - o L] 3
Jueves - - - L] L] ® » - L ] L ] . ° - L ] L] L ] L ] 4
NieTnes & » o o & & 5 & ® 3 e o w = = 5

Sa’vba’do L] L] L] L] [ ] a ° ® [ ] L] L] L] ® L] ° o L] 6

BOWIOED o o v = o » @ w ® » % @ & & = ® @ T
67 Caracter del dia (1 col)

Vispera de festivo « o ¢ « o « o » o = & 1
Festivo no Domingo , « « « o 2 2 s o o » 2
Posterior a festivo . « o ¢ o ¢ o o o @ 3
Laharable . . + o % » & & » % & » % # @ 4
Sdbado ¢ Domingo NorMAl & &« # » » & &« 5

68-T1 N¢ de hoja y ficha (4 cols)

78-79 N? del estudio (2 cols)

80 Control (1 col)

Se perforara un . I T Il v 9



TIEMPOS

en seg.

>
-

-

-

8 I oS I A ]
-

3%
-

O 0 ~N O W

-

- - -
N

oW W W W W W W
- -
AW

TABLA DE TIEMPOS/VELOCIDADES
pars L = 83,33 m,

3.600 seg x L en Km,

vKm/h 0

t en seg.

VELOCIDADES TIEMPOS

en Kms/h. en seg.

s e eo0 w0 300’— 4’4

o e o e }.50,"‘ 4,5

sessseass 120,- 4,6
teesseses 115,~ 4,7
vospesssn 111 g= 4,8
esvsseess 107,~ 4,9
ST, (o 5,-
svveevens 100;~ 5,1
e ratubie. | 97,- 5,2

« o 00

® 8 e 80 000w 83,"

PR TR IR 3y
PRIPORPI 5 PO 5
Sigierinl NGB 5
SR EEEE P U S5y

L

®a o v e mean 81,— 5!8
e 8 v e v e 79’— 5,9
® 8 s e e 00 0w 77,— 6!_

YT | P 6,1

ecesseoes 73,— 6,2
s eec e e 71,— 6’3
RN RN TO,— 6!4

172

VELOCIDADES

en Kms/h.

LI B O

® % 2 % 0 "0 a0

LR I R

LR I ]

68,-
67,
65,-
64,-
62~
61,=
60, -
59 =
58—
57y~
56 5=
55 5 -
54 4~
53,-
52y~
5%y~
50,-
49,
48 ,-
48,-
47 5~
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TTEMPOS VELOCIDADES TISMPOS VELOCIDADES

en seg. en Kms/h. en seg. en Kms/h.

6,5 e @ & & D e e ® 46,‘— 8,3 ®® 5 8 5 9 s 09 36,'—
6,6 DRI R N ) 45,— 8,*’1 #0089 000w 36,—

S R | BB Li oy o 30
e PO T 18 L Dot B
6,9 sosvsenas  A3s— T hansrenes M=
o AR . S e s M
N N 42, - SO ©

Ti2 - mpanvenes Adg—
T3 s wmwinwgw - Al
rdl7 BRSSPI - e
2

® o o 8 a8 0 b ‘33‘_

o % 00 80 0 a0 33,"‘

-
v

LI I B I Y 33’

~

DN O 0 O O e 0 o o
I

,3 LIE I R I ) 4’0"" ,3 -..‘. ..... 32,"‘
7,6 LR I R A 39’"‘ ,4 LEC I B B I ) 3?,"‘
,7 LRI S 39,— ,5 @ e ¥ o9 8000 32,—

el
o)

LA I I ) 31,"

2
i TR, - T
7

,9 o 2 2 0 e 0 an 38," 9,7 S e e 000w 31,_
8’— ----- e s @ 37,— 9,8 o e ® e 0" e e 31,_
8’]. ® 8 0 e e vevwo 37,_ 9,9 e ev o0 e e ’;0,_

3’2 LRI S R 37’_' 10,- LT R I I I 30’—





