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6. §STUDIO DE DISTANCIAS D~ VI~ldlLIDAD 

6.1. NORMAS 

~n el Estudio de Características de la fied 

Principal de Carreteras se considerará que una dis­

tancia de visibilidad de parada D de más de 500 me­

tros será ilimitada. ~osteriormente a la publicaci.6n 

de este Manual se establecerán otros límites D de -

distancia de visibilidad para las carreteras de 

otros tipos. 

6.2. O.dJETO DEL ESTUDIO 

El objeto del Estudio de la medida de distan -

cias de vis~bilidad es la determinaci6n, en cada 

punto del camino, de la distancia existente de visi 

bilidad de parada, siempre quo esta distancia sea -

inferior al límite máximo D especificado on el pá -

rrafo 6.1. A partir de estas mediciones so determi­

nará despu6s la longitud de los tramos en que la 

distancia de visibilidad es insuficiente y el tanto 

por ciento de la longitud del tramo que tiene dis -

tancias de visibilidad menores que D. A pa rtir de 

estos datos es posible determinar l a capacidad del 

camino, su grado de peligrosidad y la nocesidad de 

modificar ol trazado en las zonas más necesitadas. 

6.3. M.BTODO DE OP~RACION 

Los Coches l y 2 pondrán a coro sus cuonta-ki-
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lómetros en un punto perfectamonto idontificablo 

que se considera como punto de partida del Estudio. 

Ambos coches tendrán todos los dispositivos de seg~ 

ridad en operación, ya que es ~sta la parte del Es­

tudio que requiere mayor número do precauciones. 

El Coche l empieza a marchar lentamonto, mien-

tras ol Coche 2 porma.nece en el punto inicial de 

partida. El Auxiliar dol Coche l va mandando por ra 

dio a intervalos razona,les de distancia l~s lectu-

ras del cuenta-kil6metros al Jofo de ~quipo en el -

Cocho 2. El Coche 1 prosigue hasta. que ocurran una 

do estas dos cosas: 

a) Que el cuenta-kilómetros del Cocho l marque D m~ 

tros 6 

b) Que deje de verse desde la posición del conduc -

tor del Coche 2 la luz blanca on el parachoques 

trcsero del Coche l. 

En el primer caso ol Coche 2 arrancará y segui 

rá al Coche 1 manteniendo la distancia de D metros 

entre los dos, lo cual es posible debido a la cons­

tante repetición do lecturas do cuenta-kil6metros -

en al Coche l. Bl Jefe do Equipo doberá on todo mo­

mento controlar por radio la velocidad del Coche 1 

on relación con la suya, con objeto do mantoner exa~ 

tamente ontro ambos la distancia indicada do D me 

tros. ED el segundo caso el Jofe de Equipo tomará 

nota de la distancia al Cocho 1, que será la dife -

rencia do lecturas do los cuenta-kilómotros y que -

so anotarán on (1) y (2) en la Hoja do Característi 

cas SIC-J. En gonoral, los dos cochos marchar~n si.e~ 

pre a una velocidad reducida, del orden do diez ki-

16motro~ por hora, siompre que la visibilidad soa -
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limita.da. 

Conformo so aproxima. el Cocho 1 a un a zona. d ol 

ca mino en qu e se prevé quo l a dist anci a do visibili 

dad va ·a ser mono~ que D, reducirJ su marcha espe -

rando oir l a orden dol J efo do Equipo do decir la 

lectura. del cuonta.-kilómctros on el punto en quo d2 

jo do verse su luz bl a nca tr a sera.. Conformo marchan 

los dos cochos a. pequcfia velocid ad por un a zona de 

visibilidad limitada ol Auxiliar del Coche l trans­

mitirá por radio la lectura dol cuent a -kilómetros -

cad a 20 metros. El Libretista en ol Cocho 2 a punta­

r~ la lectura dol cuonta-kil6motros del Cocho 1 

transmitid a por radio y l a l ec tura. del cu ent a -kiló­

metros d el Coche 2, leida. por ol conductor. La s dos 

locturas se unota.rán on l a s column a s (1) y (2) do 

la Hoja SIC-3-A. Esto procedimiento s e continu a rá -

hasta quo l a distancia entre los dos coches exceda 

de la D l!mito do visibilidad en donde so declarará 

l a visibilid ad ilimitad a y s o podrá aumentar la ve­

locidad. En e sta proceso, en general, la comunica -

ci ón por r a dio consistirá norm a.lmonto en· tra.nsmi tir 

ol CochG 1 a.l Coche 2 y escuchar (con registro si -

multánoo) on ol Coche 2 • . En l a column a "causa" do -

la Hoja SIC-3-A so ospocific a rá l a causa d o l a zon a 

do visibilidad limita.da.. Como ejemplo de estas cau­

sas cita.mos, árboles, casas, t a lud (indic and o el t~ 

rreno sobro ol cual so d e sarroll a. la ca rretera), ma­

torrales, etc. Las restriccion e s d e visibilidad ca~ 

sadas por el cr ec imiento de l a s cosech a s, o matorr~ 

l e s, u obstáculos análogos, d ebor~n consider a rse 

tempor ale s. Las lctr u.s Po T, en l a columna "Tipo" 

de ~IC-3-A, indic a r án el gr udo de permanencia o tom 

porulidud d e los obstáculos de r es tricción de dis -
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tancia do visibilid ad. 

Es dosoablo a voc es que e l Cocho l r ot roc cda -

para medir l a s distancias de visibilid ad d esd e posi 

cion es distintas cuando s e estime qu e el desplaza 

miento del Cocho l ha cia atrás pa r a verlo desdo 

otra posici6n dol Cocho 2 sea superior a 20 metros. 

6.4. PiiEPARACION DEL IMP~ESO SIC-3-A 

So comenzará por rellen a r l a identificación 

del tramo con ol ndmoro dol emino, n~mero del tram~ 

toch a , hora, etc. El punto do partida se id entific~ 

rl! en la columna 11Idontificaci6n 11
• Si e ste punto do 

partida os a l comienzo do un día do tr abajo so pon­

drán locturas cero on l a s columnas 11Coche l" y "Co­

cho 2". So procederé! entonces con ol .método tlo ope­

ración descrito en el pdrr a.!o 6.J. Si la distancia 

de visibilid ad, obtenida por sustraccidn do l a sco­

lumnas "Coche 1 11 y 11Cocho 2" os mayor de D metros, 

se anotará un trazo en la column a. "Dist anci a Visib"-t 

lidad", indic ando visibilidad ilimitada. Si la dis­

tancia do visibilidad os inferior a D metros s e pro 

cederá s egún el párr a fo 6.3. an otando l us distancias 

de visibilid ad obtenidas por sustr a ccidn en b.s co­

lumn as "Coche 1 11 y "Coche 211 on lo. column a "Dist an­

cia. Visi bi lid ad 11• Cuan do se cruc on puntos identifi(!: 

bles en ol terrono, -pref eriblemente todos los pos­

tes kilomdtricos- siempre r ef eridos a l a posici6n 

del Coche 2, se anot a rán sus caructcrísticas de 

iJentificacicSn en la columna "l don tific aci6n 11• 

Con objeto do reducir el error deuido a d ife -

ronci a s de l ectur a s de odómetro en el Coch o 1 y 2, 

se debe corr ogir ol od6motro que se con side r o monos 
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oxacto do los <los mcnd in.ntc L.i s l ucturu.s do id ooti­

ficacidn. Ln fr ucu cnc in. de ustu opcru.ci6n <lcpondcrá 

de los errores observados entre uno y otro od6metro. 

El error u.cumulado no dobc nunc a ser mayor de 10 m_Q 

tros. Esta r uducci6n do e rrores a.cumulados no justi 

ficu, dosdo luego, que no se tomon tod a s l ús precn.~ 

cioncs indicadas tanto en este manual como en el 

SIC-M-1 para mantener las oubic~t ~~ ~ la presión 6E 

tima y comprobar los odómetros peri6tlicam 0ntc con -

distancias conocidas en ol torrono • 

• 
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7. iSTUDIO D~ PENDI..::NTES 

Al mismo tienpo que se r~aliza ol trabajo do -

detorminaci6n do distancias de visibilidad en el C~ 

che l so anotarán en la Hoja SIC-3-B las lecturas -

del inclin6motro correspondiente a cada tramo del -

camino. En la realizaci6n de asta labor se pondrá -

un signo~ (m~s) a las rasantes ascendientes (ram 

pas) y un signo - (menos) a las rasant es doscandio~ 

tes (pendientes). So tomarán lecturas cu.da 200 m y 

en todos aquellos puntos que definan l a s pendientes 

existentes incluso en tramos cortos • 
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8. ESTUDIO DE CUkVAS 

8.1. OBJ~TO DEL ESTUDIO 

La . oombinaci6n del registro uo lecturas del -

cuenta-kilómetros con lus lecturas do rumbo obtoni 

das ae la lectura de la brújula girosc6pica permi­

te ooterminur on todo momento la curvatura, o el r~ 

dio de curvatura del camino en ~da punto. 

En la Hoja de Características SIC!3-A se ano­

tarán en el campo simplemente las locturas do cuoQ 

ta-kilómetros y sus correspondientes lecturas on -

la brújula ¡irosc6pica, aparta do las locturas do 

visibilidad ya mencionadas. 

8.2. &!ETODO DE OPERACION 

~l método de operaci6n os el siguionto: Para 

cada lectura que se tomo on el cuenta-kil6m0tros -

se tomará la corrospondienta lectura en la Qrújul~ 

Incluso aunque las condiciones de visibilidad sean 

tales que permitan circular a mayor velocidad so -

torn~r~n lecturas en el cucnta-kildmotr~ rn~s fro -

cuentornonto al ir el Coche 2 recorrieudo una curvu. 

Deberá tomarse una lectura en la entrada aparente 

de cada curva. En ol caso do que so observo a sim­

ple vista quo lB carretera es cie un tramo recto, -

se tomarán lecturas giroscópicas con mayores inte~ 

valos. ilobe tornarse espocial cuidado on no dotonor 

el cocho mucho tiornpo, no mds de 2 6 3 minutos on 
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cualquier punto de una curva, ya quo los efectos do 

friccidn y procosión del girdscopo pueden introducir 

error apreciable. Las lecturas on grados on el gir6~ 

copo se entrarán en la columna 11Girdscopo 11 de la H.2, 

ja SIC-3-A despu61 en la · oficina las (ifcroncio.s do 

lecturas giroscópic~s, registrada, on la. columna 

6 <t' , on combin aci dn con las diferencia.a 6 \ do lo~ 

turas del cuenta-kildmetros del Coche 2 ontre cada 

dospuntos, permitirá obtener la curvatura · y por lo 

tanto ol radio del camino entro cada do·s punto• o.p!j ·.• · 

cando la fórmula aiguiento: 

R = 57297 
~'f' 

on dondo 1 

R = radio de la cur~a en metros. 

6 L = diferoncs lecturas cuenta-kil6motros en km 

D..·¡J • diferencia lecturas giróscopos en gr ados sax~ 

gesimalos • 

se obtendrá el r adio de curv a tura en la columna R 

de la Hója SIC-J-A. Los radios de curvatura serán 

los que despu~s se entren on el gr,tfico correspon­

diente de la Hoja General SIC-1. 
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DIRECCION GF.NERAL DE CARfiETP.RAS 

DIVISION DE PLANES Y TnA21CO 

SERVICIO DB P.S'l'UDTOS BASTCOS 

MANUAL DE CLAVES 

PARA LA 

CODIFICACION UF. LOS 

ESTUDIOS DE YELOCTDAD 

GCM- M- 9 

~tAYO, 1964 



Columnas 

1 • 1 - 3 

4 

) 

) 

5 - 7 

_) 

1/18 

Clave 

Periodo (3 cols) 

Se numeraran con números consecutivos, de 

tal manera que el primero se codificari •• ■ 001 

el se g un d o • • • • • • • • . • • • • • • . • • 002 

etc ••• 

Sentido (1 col) 

Carretera de 2 vías o de 3 consideradas 

como 2 

Sentid o 1 • • • • • • • • 

" 2 

Carretera de 3 vías, consideradas como 

tales 

Sentido 1 • • • • • • • 

" 2 

Vía central 

Carretera de calzadas separadas 

. . . 

1 

2 

1 

2 

J 

vía lenta o el con .iunto en un sentido •• • • • 1 

" " " " " " sentido contrn.rio • 

vías o vías ripi das en un sentido • • . . . 
11 " 11 11 11 sentido co nt rario 

Velocidad (3 cols) 

Se codificará en números enteros 

(unidad Km/hora) 

2 

4 

5 



) 

.) 

Columnas 

de tal manera que una velocidad <le 

27,6 Kms/hora se codificará •. 

y una velocidad de 1~3,4 ••.••.• 

(redondeando al Km/hora más proximo). 

8 Tipo (Según Tráfico - 1 col) 

Motos • . 

Vehículos ligeros •• . . . . . . 
11 pesados • . 

9 - 11 Intervalos de velocidad ( 3 cols) 

Menor de 5 Km/hora . . . . . 
Km/hora 

,, 
de 5 a 9,9 Km/hora . . . . . 
11 10 11 " 14,9 " . . . 
" 15 " 

,, 
19,9 " . . • 

" 20 11 " 24 ,9 " . . . . . 
" 25 

,, 
" ~9,9 " . . . . . 

11 30 " " 34,9 " . . . . . 
" 35 " " 39,9 " . . . . . 
" 40 " " 44,9 " . . . . . 
" 45 " " 4(), 9 " . . . 
" 50 " 11 54,9 11 . . . 
11 55 11 " 59,9 " . . . . . 
11 60 " " 64,9 " . . . . . 
11 65 11 " 69,9 " . . . 
11 70 " 11 74,9 " . . . . . 

2/18 

Clave 

028 

123 

1 

2 

3 

005 

010 

015 

020 

025 

OJO 

035 

040 

045 

050 

055 

060 

065 

070 

075 
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Columnas Clave 

de 75 Kms/hora a 79,9 Kms/hora • • • • • 080 

11 80 11 11 84,9 " 085 • • • • • 

" 85 " 11 89,9 " 090 • . . • • 

" 90 11 11 94,9 11 095 . • • • • 

" 95 11 11 99,9 11 100 • • . • • 

11 100 11 11 104,9 11 105 . • . . • 

11 105 11 11 109,9 " 110 . . • • . 
11 110 11 11 114,9 11 115 • . • • • 

11 115 11 11 119,9 11 120 . . . • . 
11 120 11 " 124,9 11 12 5 . . . • • 

11 125 " " 129,9 11 130 . . • • • 

11 130 11 11 134,9 " 135 . . . • • 

11 135 11 " 139,9 11 140 . . . . . 
" 140 11 " 144, 9 11 145 . . . . . 
11 145 11 11 149,9 11 150 . . . . . 

12 Tipo (Según S.E.B. - 1 col) 

13 

M = Motos • 

T = Turismo 

L = Vehículo comercial ligero 

P = Camión pesado 

A= Autobus • 

Nacionalidad (1 col) 

. . . . . 

. . . . 
. . . 

. . . . . . . 

1 

2 

3 

4 

5 

Vehículo matrícula espaffola. • • • • . • • O 

11 11 extranjera . . . . . . . 1 

-



4/18 

Columnas Clave 

Marca (14-15) Características (16) 

Vehícu lo eguivalente ( 17-18) 
Claves 

Marca Caracteristica 14-15 16 17-1 8 

Aeronautica . . . . . . . . . . . 01 o 28 

Turismos . . . . . 02 o 02 
Alfa Romeo 

Pesados . . . 0 2 S/Tn 02 

Ang lia . . . . . . . . . . 03 3 66 

Sport . . . 04 o 02 

Austin re s aclo . . . . 04 S/Tn 58 

Norr,al . . . . 04 3 75 

Avi a . . . . . . . . . . . . . 05 2 23 

Alvion . . . . . . . . . . 06 

Babcock-Wilcox . . . . . 07 1 26 

Barre iros (BA) 08 S/Tn 08 

Berford . . . . . . . . . . 0') 1 28 

Borgward . . . . . . . 10 3 75 

Buick . . . . . . . . . 11 28 

Bult :-:i,co . . . . . . . 12 o 85 

Bussing . . . . . . . . . 13 S/Tn os 

Cadillac . . . . 14 28 

Carnett . . . . . . . . . 15 

Chevrolet . 16 28 

Chr y sler . . . . . 17 28 

2 CV 18 1 18 

Citroen 11 
, 

15 li g ero 18 2 18 o 

'riburón . . . . . . 18 3 18 

Clua . . . . . . . . . . . 19 o 85 

Commer . . . . . . . . . . . . . 20 



5./18 
14-15 16 17-18 

Derbi . . . . . . . . . . . 92 o 85 
1 

De Soto • . . . . . . . . . . . 21 3 66 

Turismo . . . . . . 23 11. 23 

D.K.W. (DK) Motocicleta 23 o 85 

?urgoneta . . . . . 2 3 2 23 

Dodge . . . . . . . . . . . 24 28 

Ducatti . . . . . . . . . . 25 o 85 

Ebro . . . . . . . . . . . . . . . . ~6 S/Tn 26 

600 . . . . 27 1 75 

1.100 . 27 3 66 
Fiat 

1.300 6 1.500 . . . 27 3 75 

Pesados . . . . . 27 S/T n 

Formicheta . . . . . . . . . . . . 75 1 75 

G.M.C º . . . . . . . . . . . . . . . . ~9 S/ Tn 08 

Goggo mobil . . . . . . . . . . . 30 1 75 

Guzzi . . . . . . . . . . . . . . 31 o 85 

Hilman . . . . . . . . . . . . 99 3 66 

Hino . . . . . . . . . 32 

Ilumber . . . . . . . . . . . . . . . . JJ 2 47 

Isetta . . . . • . . . . . . . . . . . 34 o 85 

Iso . . . . . . . . . . . . . . . . . 35 o 85 

!sota • . . . . . . . . . . . 36 S/Tn 58 

Jaguar . . . . . . . . . . . . 37 4 47 

Lambretta . . . . . . . . . . . . . . . 38 o 85 

Lancia . . . 39 2 47 

Land-Rover . . . . . . . . . 40 o 40 

Leyland . . . . . 41 S/Tn 58 

Lube . . . . . . . . 42 o 85 

LLoyd . . . . . . . . . . 43 o 85 

'-



6/18 

14-15 16 17-18 

Mack . . . . . . . . 44 S/Tn 85 

M.A. N. • . . . . . . • 45 S/Tn 58 

Magirus . . . . . . . . . 46 S/Tn 58 

170 . . . . . . . . . 47 1 47 

180 - 190 . . . . . . 47 2 47 

220 . . . . 47 3 47 
Mercedes 

300 . . . 47 4 47 

Pesados . . . 47 S/ Tn 47 

S p ort . . . . . . . . 47 o 47 

M.G. . . . . . . . . . . . . . 48 o 02 

~ontesa . • . . . . . . . 49 o 85 

Morris • . . . . . . . . . 50 3 75 

N.V. . . . . • . . . . . . . . . 51 o 85 

Nazar . . . . . . . . . . . 52 S/Tn 58 

Olcls mobile . . . . . . . 53 28 

Record . . . . . . 54 1 54 

Karavan . . . 54 2 54 
Opel 

Kapitan . . . 54 3 54 

Olimpia . . . 54 4 54 

Ossa . . . . . . . 55 o 85 

Packard . . . . . . . . . 56 o 28 

Panhard . . . . . . 57 2 66 

Pegaso (PE). . . . . . . . . . 58 S/Tn 08 

203 . . . . . 60 1 60 

403 . . . . . 60 2 60 
Peugeot 

404 . . . . . . . 60 3 60 

Otros . . . . . . 60 4 60 

j 



7/18 

14-15 ll 17-18 

Plimouth • • . . . . . . . . . . . . 61 28 

Pontiac • • • • . . . . . . . . . . 62 28 

Porsche . . . . . . • . . . . . . • 63 2 47 

P.T.V. • . . . . . . . . . . . . • 64 1 75 

Krupp • • . . . . . . . . . . . . • 65 S/Tn 58 

(RD) Dauphine . . 66 1 66 

(RO) Ondine . • . 66 2 66 

(RG) Gordini . . 66 3 66 

Renaul t (R) 
(R) L 66 66 4 . • . . 4 

(R) 4 CV 
, 

4-4 66 5 66 o . 
Otros . . . . • . 66 6 66 

Reo . • . . • . . . . . . . . . . • 67 S/Tn 08 

Roa • • • . . . . . . . . . . . . . 68 o 85 

Rolls-Royce . . . . . . . . . . . . 69 4 47 

Saab • • • . . . . . . . . . . 70 3 66 

Sanglas • . . . . . . . . . . . 71 o 85 

Saurer • . . . . . . . . . . . . 72 S/Tn 58 

Sava • . . . . . . . . . . . 73 2 23 

Savient . . . . . . . . • . 74 

600 . . . . . . . 75 1 75 

Seat 1.400 . . . . . . 75 2 75 

1.500 • . . • . . 75 3 75 

Simca • . . . . . . . . . . . . . . 76 2 75 

Turismo . . . . . 77 2 75 
Skoda 

Pesado • . . . . 77 S/Tn 08 

Studebaker . . . . . . . . . . . 78 28 
j 
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14-15 16 

Motocicleta . 79 o 
Sumbean 

Turismo . . . • . 79 1 

Taunus • • . . . . . . . . • . . . . 80 3 

Tempo . • . . . . . . . . • . • . • . 81 2 

Thames • . . . . . . . . . . . . 82 S/Tn 

Triumph • . • . . . . . . . . . . 83 1 

Unimog . . . . . . . . . . . . . . • 84 2 

Vespa • • . . . . . . . . . • • • • . 85 o 

Willys . . . . . • . . . . . . . . . 86 o 

Voisin • . . . . • . . . . . . . 87 o 

Volskwagen . . • . . . . . . . . . . 88 3 

Volvo . . • • . . . . . . . . . . . . 89 2 

Zephir . . . . . . . . . . . . . 90 3 

Zodiac . . . . . . . . . . . . . 91 3 

Otras Marcas • • • . . . . . . . . . 99 

Las cols. 16 que vengan con S/Tn (según tonelaje) 

se codificarán con arreglo a las claves siguientes: 

Turismo 

<5 Tn . . 
de 5 a 5,9 

11 6 a 6,9 

" 7 a 7,9 

" 8 a 8,9 

. . 

. • 

Tn . 
11 . 
" . 
" . 

o 

1 

2 

3 

4 

5 

En cualquier caso, si 

no especifica caracte­

rístjca, se codificará 

como desconocida con: X 

Las cols con(-) se de-

17-18 

85 

02 

60 

23 

26 

02 

23 

85 

40 

85 

60 

47 

75 

75 



Columnas 

19-22 

23 - 26 

27-30 

31 

) 

de 9 a 9,9 Tn. 6 

11 

11 

10 a 11,9" • 7 

12 a 14, 9 " • 8 

::>'15 Tn •••• 9 

Consumo por Km. (4 cols) 

jarán en blanco. 

Estas columnas se dejarán en blanco. 

Amortización por Km. (4 cols) 

Igu a l que consu mo por Km. 

Coste total. (4 cols) 

Igual que los 2 apartados anteriores . 

Tipo de pavimento. (1 col) 

Tierra (T - TE - TED - T 1 - T 2 - T 3) •• 

Macadam (M - ME - MED) • . . . . . . . . . 
Adoquinado (A 1 - A 2 - A 3 - AR) . . . . . . 

9/18 

Clave 

1 

2 

3 

Hormigón de cemili to portland (H 1 - H 2) • • • 4 

Bituminoso (MR 1 - ~IR 2 - MR 3 - B 1 - B 2 - n 3) 5 

Dual ó combinación. • • • • • • • • • • • • • 9 

r 
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Columnas Clave 

32 Estado del pavimento (1 col) 

33-34 

35-36 

Muy malo 

Malo •• 

Regular. 

Bueno •• 

. . . 

Muy bueno 6 excelente •• 

Velocidad normal (2 cols) 

. . 
. . . . . . . 

. . . . . . . . . 

Se anotari aquí la velocidad obtenida por los 

coches de inventario en Kms/horn (no se preveen 

velocidades superiores a gg Kns/hora, si !rubiera 

alguna se tomar,n las decenas y unidades con 

flag en la cifra de las decenas). Ejemplo: 

Velocidad= 70 Kms/hora •• 

" = 115 Kms/hora •• . . . . . 

I.M.D. (2 cols) 

Se anotari a¡uí la I ' ID del tramo considerado, 

según los datos facilitados por el Se rvicio 

de Tráfico, empleando la s c laves siguientes: 

Hasta 100 vehículos . . . . . . . 
100 

,, 
De a 249 . . . . . . . 
" 250 a 449 . . . . . . . 
11 500 a 999 . . . . . . . 
" 1.000 a 1.449 . . . . . . . 

l 

2 

3 

4 

5 

70 

15 

00 

10 

20 

JO 

41 



1 • 
Colu .-:nas 

) 

37 

38-39 

j 

De 1.500 a 1.999 . . . . . . 
11 2.000 a 4.999 . • . . . . . . 
11 s.ooo a 9.999 . • . . . . . . 
11 10.000 a 14.999 . . . 

" 15.000 a 19.999 . . . . . . . . 
" 20.000 a 24.999 • . . . . . . . 
" 25.000 a 29.999 . . . . . . . . 

> 30.000 . . . . . . . . . . . . 
Desconocida . . . . . . . . . . . 

Estado del tiempo (1 col) 

Despejado. . . . . . . . . . . 
Inseguro 

Lluvioso 

:N'ieve • 

Hielo 

Temporal • 

. . . . . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . 
. . . . . 

. . . . 
Viento. . . . 
Niebla . . . . . . . . . . . . . 

Periodo (Según S.E.D. -2 cols) 

De o,oo Horas a o H 29 riinutos . . . 
" o H 30 minutos a o H 59 minutos . . . 
11 l " 00 11 a 1 11 29 " . 

. 
• 

• 

. 

. 
• 

• 

• 

. 
• 

. 

11/18 

Clave 

42 

50 

60 

71 

72 

81 

82 

90 

XX 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

01 

02 

03 
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Columnas Clave 

De l H 30 minutos a l H 59 minutos . . . • 04 

11 2 11 00 11 a 2 11 29 ti 05 . . . . 
" 2 11 30 ti a 2 " 59 11 06 . . • . 
11 3 11 00 " a 3 " 29 " 07 • . . • 

11 3 " 30 " a 3 " 59 11 08 . . . • 

11 4 " 00 " a 4 11 29 " 09 . . . • 

11 4 ti 30 11 a 4 " 59 " 10 . . . • 

" 5 11 00 11 a 5 " 29 11 11 . . . . 
11 5 ti 30 " a 5 11 59 " 12 

11 6 " 00 ti a 6 " 29 " 13 • • . • 

ti 6 " 30 11 a 6 " 59 " 14 • . . • 

" 7 " 00 " a 7 11 29 " 15 . . • • 

" 7 ti 30 11 a 7 " 59 " 16 . . . • 

" 8 11 00 " a 8 11 29 11 17 . . . . 
11 8 " 30 " a 8 11 59 11 18 . . . • 

" 9 " 00 ti a 9 ti 29 11 19 . . • • 

11 9 11 30 " a 9 11 59 11 20 • . . . 
" 10 ti 00 " a 10 11 29 11 21 • • . • 

" 10 11 30 " a 10 11 59 " 22 • . . . 
" 11 lt 00 " a 11 " 29 " 23 . . • • 

11 11 " 30 " a 11 " 59 11 24 • • . . 
11 12 11 00 11 a 12 ti 29 11 25 . . . . 
11 12 11 30 " a 12 11 59 11 26 . . . • 

ti 13 
,, 00 11 a 13 " 29 " 27 . . . • 

" 13 "30 ti a. 13 ti 59 " . . • 28 . 



l 

Columnas 

De 14 H 00 minutos a 14 H 29 minutos 

" 14 " 30 11 a 14 11 59 " 
11 15 " 00 " a 15 11 29 11 

11 15 11 30 11 a 15 11 59 " 
11 16 11 00 " a 16 " 29 " 

" 16 " 30 11 a 16 
,, 

59 11 

11 17 11 00 11 a 17 " 29 11 

" 17 " 30 11 a 17 " 59 11 

" 18 " 00 " a 18 11 29 " 
11 18 " 30 11 a 18 11 59 11 

" 19 " 00 11 a 19 " 29 " 

" 19 11 30 11 a 19 11 59 11 

" 20 11 00 11 a 20 11 29 11 

11 20 " 30 11 a 2 0 " 59 " 
11 21 11 00 11 a 2 1 11 29 " 

" 21 11 30 11 a 21 " 59 11 

" 22 11 00 11 a 22 11 29 11 

11 22 " 30 11 a 22 11 59 11 

11 23 11 00 11 a 2 3 11 29 11 

" 23 11 30 11 a 23 11 59 11 

42 Siste ma del camino (1 c ol) 

Carretera n a cion a l 

) 11 co marcal • . . 
11 loc a l • . . . . . . . . 

. . . . 

. . . • 

. . . . 

. . . • 

. . • • 

. . 
. . . • 

. . . • 

. . . . 

. . . . 

. . • . 

. . . • 

. . • • 

• . • . 
• . . • 

. . • • 

. . . . 

. . . . 

. . . • 

. • . . 

. . . 
. . . . 
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Clave 

29 

30 

31 

32 

33 

34 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

44 

45 

46 

47 

48 

1 

2 

3 



) 

Columnas 

43-46 

47-49 

50 

) 
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Vía arterial. . . . . . . . . 
11 secundaria •• . . . . . . 

Número del camino (4 cols) 

Se anotará el nú mero del camino segun el 

mapa oficial, de tal manera que la carre-

ter a N-V se codificará . . . 
la 340. . . . . . . . . . 
etc ••• 

Kilómetro (3 cols) 

Se pon d rá el número del poste kilométrico 

con un deci'Tlal. 

Tipo de carretera. ( 1 col) 

Carretera de 2 
, 

doble sentid o vias, . . . 
11 11 3 11 " 11 

' 
. • . 

" 11 4 " " 11 . . . 
11 11 6 11 11 " . . . 
" " 2 " 

. , 
sentidos 

' 
separacion 

11 " 4 " " 11 

' 
" " 6 " " " 
11 11 8 " 11 11 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

. . 

Clave 

4 

5 

0005 

0340 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
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Columnas Clave 

51 Ancho de 
, 

Vl.a (1 col) 

2,80 2,99 • . • . . . . . . • o 

3,00 3,19 . . . . . . . . 1 

3,20 3,29 . 2 

3,30 3,39 . . . . . . 3 

3,40 3,49 . . . . . . . . 4 

3,50 3,59 . . . . . . . • 5 

3,60 3,69 . • 6 

3,70 3,79 . . . . . . . . • . . . 7 

3,80 - 3,99 . . . . . . . • . . . • 8 

;3,4 , 00 . . . . . . . . • 9 

52 Anchura arcen derecho (1 col) 

o,oo . . . . . . o 

0,01 0,25 . . • . . . 1 
) 

0,26 0,50 • . . . . • . . • . 2 

0,51 O, 75 . . . . . . . . . 3 

0,76 1,00 . . 4 

1,01 1,25 . . . . . . • 5 

1,26 1,50 . . . . . . 6 

1,51 - 1,80 . . 7 

> 1,80 . . • . . . • 8 

• 

) 53 Anchura 
, 

izquierdo. ( 1 col) arcen 

Igual que columna 52. 



Columnas 
• 

54 

55-58 

59 

60 

) 

16/18 

Rasante. (1 col) 

Llano . . . . . . . . . . . . 
Rampa en sentido 1 . . . . . . . . . . 
Penuiehte en Sentido 1 . . . . . . . . 

Valor de la rasante (4 cols) 

Se anotará en% 

Radio de la curva (1 col) 

:>800 m . . . . . . . . . 
799 a 700 m . . . . . . . . . • 

699 a 600 11 . . . . . . . . . . 
599 a 500 " . . . . . . . . . . . . . • 

499 a 400 " . . . . . . . . . . . . 
399 a 300 " . . . . . . . . . . . . . . 
299 a 200 " . . . . . . . . . . .. . . . 
199 a. 100 ti . . . . . . . . . • 

99 a 50 " . . . . . . . . • . . . . • 

49 a 10 " . . . . . . . . 

Visibilidad. (1 col) 

> 500 m • • • . . . 
499 a 400 m 

399 a 300" 

. . . . . . . . . . . . 

. . . . . . . . . . . 

Clave 

o 

1 

2 

o 

l 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

o 

1 

2 

299 a 200 " • • • • • • • • • • • • • • 3 



1. Columnas 

61-65 

61-62 

63 

) 

) 

64-65 

• 

• 

Fecha 

Dia (2 

Mes (1 

199 a 100 

<100. 

(5 cols) 

cols) 

col) 

Enero . . 
Febrero • 

Marzo . 
Abril . 
Mayo . 
Junio • . 
Julio . 
A.gas to 

Septiembre 

Octubre 

Noviembre 

Diciembre 

Año ( 2 cols) 

. . . 
. 

. . . . . . 

. . . . 

. 
. 

. 
. 

. . 
. . 

. . . . 

Se a not a rán las 2 últi mas c i fras del añ o 

1.960 

1.961 

. . . 
• . 

. . 

. . 
. . . 

. 

. 
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• 

. 

. 

. 
• 

. 

. 

. 

. 

• 

• 

Cl ave 

4 

5 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

o 

I 

2 

60 

61 



• Columnas 

66 

67 

) 

68-71 

78-79 

80 

• 

• 
) 

Día de la semana (1 col) 

Lunes •• . . . . . . . . . 

Martes . . . . . . 
Miércoles • . . . . . . . . . . 
Jueves •• . . . . • • 

Viernes . . . . . . . . . . . . . . . • 

Sábado • • . . . . . . . . . . . . . 
Domingo • • • • 

Caracter del dia (1 col) 

Vispera de festivo 

Fegtivo no Domingo. 

Posterior a festivo 

. . . . 

. . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . 
. . . . . . . . . . 

Laborable • . . . . . . . . . . . 
Sábado ó Domingo normal 

NQ de hoja y ficha (4 cols) 

NQ del estudio (2 cols) 

Control (1 col) 

Se perforara un. . . . . . . . . . . . . . . 

18/18 

Clave 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

1 

2 

3 

4 

5 

9 



TIEMPO S 

en s eg . 

) 

1,-

2 ,-

2 ,5 

2 , 6 

2 ,7 

.¡ 2 , 8 

2 ,9 

3,-

3 ,1 

3, 2 

3 ,3 

3, 4 

3, 5 

3 , 6 

3 ,7 

3 , 8 

3,9 

4, -

4 ,1 

4 , 2 

1 , 3 
• 

) 

TAíl LA DE TIEHPOS/'.'"F:LOC I DADES 

p~ra L = 83 , 33 m. 

= 3 . 600 seg~ L en Km. 

t e n s eg . 

. 1/2 

VBLOCIDADES 'J'I E~!POS VF:LOCI DADBS 

en Kms/ h. e n se g . en Kms/ h. 

. . . . . . . . . 30 0 ,- 4 ,4 ......... 68, -

. . . . . . . . . 150,- 4 ,5 ......... 67 ,-

. . . . . . . . . 120,- 4 , 6 ......... 65 ,-

. . . . . . . . . 11 5 ,- 4 ,7 ......... 64 ,-

. . . ,. .... •. 111,- 4, 8 ......... 62 ,-

. . . . . . . . . 10 7,- 4 ,9 ......... 61, -

o •••••••• 103,- 5,- ......... 60 ,-

. . . . . . . . . 10 0 ,- 5 ,1 ......... 59 ,-

. . . . . . . . . 97,- 5, 2 ........ . 58 ,-

. . . . . . . . . 94 ,- . 5, 3 . ........ 57, -

. . . . . . . . . 91,- 5, 4 ......... 56, -

. . . . . . . . . 88 ,- 5 ,5 ......... 55, -

. . . . . . . . . 86 ,- 5 , 6 ....... .. 54 , -

. . . . . . . . . 83 ,- 5 , 7 ......... 53, -

. . . . . . . . . 8 1,- 5 , 8 ....... .. 5,.., -. ' 

. . . . . . . . . 79,- 5 ,9 ........ . 51,-

. . . . . . . . . 77,- 6 ,- ......... 50 ,-

. . . . . . . . . 75 ,- 6 ,1 ........... 49 ,-

• o •••••• • 73 ,- 6 , 2 ......... 48 ,-

. . . . . . . . . 71 ,- 6 ,3 .... ..... 48 ,-

. . . . . . . . . 70, - 6 , 4 ......... 47,-



• 

,. 

) 

_j 

TIEMPOS 

en se g . 

6,5 . . . . . . . . . 
6 , 6 . . . . . . . . . 
6 ,7 ......... 
6 , 8 .. .. ... • .. 
6 ,1 ......... 
7 ,- ...... . . . 
7,1 ....... . . 
7,2 ......... 
7, 3 . ........ 
7,4 ......... 
7, 5 ... ...... 
7,6 ......... 
7,7 ......... 
7, ] ... ...... 
7,9 ......... 
8 ,- ......... 
8 ,1 ..... .... 
S,2 ........ . 

VELOCIDADES 

en Kms/h. 

46, -

45, -

45, -

44 ,-

43,-

43,-

42 ,-

42,-

41,-

,i1, -

40 ,-

39, -

3) ,-

38 ,-

38 ,-

37 ,-

37 ,-

37 ,-

2/2 

Ti i:;;MPOS 

en seg. 

8 ,3 ......... 
8 ' 11 ....... .. 
8,5 . ........ 
8 , 6 . ........ 
8 ,7 . ........ 
8 , 8 . ........ 
8 ,9 . ........ 
9,- . ........ 
9,1 . ........ 
q,2 • ••• 4 •• • • 

9,3 . ........ 
g,4 . ... ..... 
9,5 . ........ 
9,6 . ....... . 
9,7 . ... ..... 
9,3 . ... ..... 
9,9 . ........ 
10,- . ........ 

YSLOCIDADF.S 

en K'TJs/h. 

36, -

36, -

35, -

35, -

3·1-' -

34, -

YJ.,-

33 .-

33, -

33, -

}::? ' -

31 -. ' 
32 ,-

31,-

31 ,-

31,-

JO,-

JO, -




