

















Uno de los factores que contribuirdn a modificar los extreg
mos de los tramos de control es el crecimiento de las ciu-
dades, ya que muchos tramos inicialmente considerados como
rurales llegardn a pasar a urbanos. En tales casos puede
ser deseable el hacer mds largo el tramo de control corres
pondiente a la zona urbana o preferiblemente incluir un
subtramo de control en la parte cuyas caracteristicas hayan

cambiado,



3.~ Responsabilidad de ejecucidn

Se ha acordado hacer responsable del establecimiento
inicial de los tramos de control a la Divisidn de
Planes y Trdfico de la Direccidn General de Carrete
ras. Los tramos inicialmente establecidos por la Divi
sidén de Planes y Trdfico, mediante su Servicio de Estu
dios Bdsicos serdn sometidos a revisidén por parte de
las Jefaturas provinciales y finalmente elevados a la

aprobacién del Director General de Carreteras.

La posterior colocacidn, conservacidn y restitucidn de
postes que hayan sido dafiados, serd responsabilidad de
las Jefaturas de Obras Pdblicas al llevarsc a cabo la
fase b) pdrrafo 2 de seflalizacidén fisica de tramos de

control en campo.

El trabajo a desarrollar por la Divisidn de Planes y
Trdfico en lo gue se refiere a la fase a) pdrrafo 2,
de definicidn de los tramos de control consistird en

lo siguiente:

a) Rellenar los impresos GIC-201, que tienen por objeto
numerar los tramos, indicando su principio, fin y su
longitud, para cada una de las provincias, cubriendo

toda la Red Estatal.

b) Preparar mapas por provincias,GIC-202, indicando 1la

situacidén y numero de los tramos de control.

El trabajo a desarrollar por las Jefaturas de Obras
Piblicas, después de la recepcién de los dos documen

tos anteriormente mencionados, consistird en:

a) Comprobar que los tramos de control establecidos
por la Divisidn de Planes y Trdfico siguen las

normas indicadas en este manual:«



b) De acuerdo con su conocimiento mds directo de la Red
de la provincia, modificar los tramos de control para
adaptarles mds, si fuera necesario, a las necesidades
de la Jefatura, dentro de los principios generales

expresados en este manual.

Una vez rehechos por la Divisidn de Planes y Trdfico los
documentos GIC-201 y Mapa Provincial, GIC-202, teniendo en
cuenta las modificaciones propuestas por las Jefaturas, los
tramos establecidos sc elevardn a la aprobacidén de la Direc
cién General y, una vez obtenida esta aprobacidn, serdn dis
tribuidos ambos documentos, a todos los Servicios, tanto

Centrales como Provinciales



4,~ Registro de los tramos de control en fichas paerforadas

Con objeto de poder rcalizar con gran rapidez aquellos

estudios antes mencionados, cuyos datos estdn referidos
a los tramos de control, se ha orientado, desde el pri-
mer momento, el sistema de numeracidn de éstos hacia la
posibilidad de utilizar fichas perforadas, tipo IBM, en

su registro.

Las fichas ya utilizadas en el registro de datos de
inventario, trdfico y accidentes, tienen 14 de sus colum
nas proyectadas para el registro de los nuevos tramos de
control. Todas las demds fichas que se utilicen en el
futuro para registrar datos relacionados con los tramos
de control deberdn tener la misme identificacidén en las

mismas columnas.

Por lo tanto, se han preparado las siguientes claves para

el uso de los tramos de control de la Red Estatal:

4.1 Sistema de clasificacidn (columna 3)

Servird para distinguir el tipo'de carretera en Nacig
nales, Comarcales, Locales, Provinciales, Caminos Veci

nales y otras.

4,2 Numero del Camino (columnas 4-7)

3e han previsto cuatro digitos para la identificacidn

del ndmero del camino.

4.3 Provincia (columnas 8-9)

Dos columnas con clave de 01 (Alava) & 50 (Zaragoza)



4.4 Numcracidn de los tramos de control en cada provin-

cia (columnas 10-14)

Después de las siglas de cada provincia o de sus cla
ves equivalentes, el ndimero que define el tramo de

control tendrd cinco cifras.

Pasamos a ex.licar a continuacidn el significado de

cada una de estas cinco cifras:

La primera de estas cinco cifras tiene un doble obje

to g

4.4.1 En las fichas perforadas, permitird en el futu
ro, al establecer nuevos itinerarios, la identi
ficacidn de los tramos de control correspondien
tes a los nuevos itinerarios. En el momento de
la preparacidn de los tramos de control no se
perforard esta primera cifra (columna denomina-
da "zona" o ”itinerafio"). Mds adelante, sin em
bargo, si se desea al cambiar los nudmeros de los
caminos, establecer nuevos itinerarios, con esta
disposicidn se podrd fdcilmente identificar los
tramos de control gue comprenden estos nuevos
itinererios perforando un mismo digito en la co
lumna correspondiente a "zona" o "itinerario"
(columna 10) para los tramos que comprenda el

nuevo itinerario.

4.4.2 En los registros de las listas de tramos de con
trol (GIC-201), esta primera cifra representard
el ndimero de la zona provincial definida en la
Circular 114-61 P.T. de 14 de Junio de 1961,
titulada "Nomenclatura de las Carreteras Locales"

que permitird encontrar rdpidamente en el Mapa
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la zona en donde el tramo que se busca estd
incluido o la zona que quecda a su derecha en
el sentido del recorrido del tramo, en ¢l caso
de que la carretera gue contiene a éste sepa-

re a dos zonas adyacentes.

Las tres cifras siguientes, que ccnstituyen el nume
ro del tramo propiamente dicho, serdn establecidas
de acuerdo con las instrucciones indicadas en el ca

pitulo siguiente: 5. Sistema de Numeracidn.

Finalmente, se aladird una guinte cifra para desig-
nar el subtramo dentro de cada tramo. En zcneral,

se le dard al subtramo el cardcter de posibilidad

de incrementar el numero de tramos, cuando poste-
riores alteraciones de la carretera lo hicieran acon
sejable, sin necesidad de modificar la numeracidn

de los tramos adyacentes ol cambio que haya tenido
lugar. Por lo tanto, el numero de subtramo serd 0
hasta que se produzcan los cambios anteriormente men

clonadGos.

Definicidn de rural urbana (columna 15)

Define la neturaleza del tramo segin las siguientes

claves:

Clave

Rural (poblacién ¢ 5000 habitantes) 1
Zonas urbocnos de 5000 a 10000 hab. 3
10001 a 2000C " 4

20001 a 30000 " 2

30001 a 50000 " 6

50001 a 100000 ¢ i

100001 a 500000 " 8

500001 d mds B
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4.6 Tipo de terreno (columna 16)

Definire ¢l tipo de terreno del tramo sezdn las cla

ves siguientes:

Clave
Generalmente llano 1
Ondulado 2
Accidentado 3
4

Muy Accidentado

4,7 Red (columna 17)

Define el tipo de red en la que estd incluido el

tramo segun las claves siguientes:

Clave
Red Esmeralda 1
Red Azul no Esmeralda 2
Resto de la Red 3
Redes Arteriales 4



5.— Sistema de Numeracidn

|

La norma general sezuide en el establecimiento de los
tramos de control se ha basado en la cousideracidn de
la provincia como unidad »rimariaj; la carretera, como
unidad secundaria definida por su nudmero, (tanto la

definicidn de la carretera como su numero estdn previ
siblemente sujetos a cambio); y, por dltimo, el tramo

de control como unidad de orden inferior.

Uno de los problemas mds dificiles en el establecimien
to de los criterios para numeracidn de tramos de control

ha sido el de armonizar los siguientes conceptos:

1., La necesidad de establecer los tramos de control lo
antes posible y cstablecerlos de manera cue tengan

el cardcter de permanencia en el mayor grado posible.

2. La necesidad de gue exista una correlacidn en la nu
meracidn de los tramos de control y la numeracidén y

definicidn de los caminos a los cuales persenecen.

3. La necesidad a prevista, de cambiar la clasifica-
b) j
cidén y numeracidn existente de los caminos de la Red

BHstatal.

Con objeto de armonizar estas tres necesidades, en cier
to modo antagdénicas, sc¢ ha llezado, después de miltiples
tanteos, & una solucidn de compromiso, que esencialmente
consiste ern adaptar la secuencia de numeracidn de los
tramos de control a los caminos existentes, pero previen
do la posibilidad de alterar en el futuro los itinerarios
mediante la utilizacidn de perforaciones en la columna

de "Zona" o "Itinerario" segin se ha explicado en el »d-

rrafo anterior.



Puesto que las carreteras mds importantes tienen una dis
tribucidn radial jartiendo de Madrid, ¢l método de nume-
racidn radial ncecesita ser tenido en cuenta. Por otra par
te, es evidente gue algunas provincias son lo suficientg
mente grandes para necesitar ser subdivididas en zonas
mds reducidas para poder buscar un tramo o un camino en
una de ellas en el Iapa GIC-202 con suficiente facilidad.
Por esto, asi como en las fichas perforadas se utilizan
la columna de "Zona" o "Itinerario" para poder estable-
cer en el futuro drdenes distintos del inicial para los
nimeros de tramos, en las listas de ndmeros de tramos
debe hacerse mencidén de la zona tal como fue definida
segin la Circular 114-61 P.T. "Numeraecidén de las Carre-
teras Locales", pars facilitor la localizacidn de tramos

en el Mapa GIC-202.

Los numeros de los tramos de control sc asignardn con
absoluta indepcndencia pare cade provincia. Las carreteras
radiales que parten de Madrid se numerardn empezando

desde la capital. Es decir el limite provimcial mds pré-

ximo o Ikadrid serd donde se empiece la numeracidn de sus

tramos de control.

Todas las carreteras no radiales desde Medrid tendrdn
sus tramos de control numerados empezando por el sur y
con ndmeros crecientes hacia el norte o empezando por

el oeste y con ndimeros aumentando hacia el este, excepto
las pertenccientes 2 la Red Azul, que se numerardn en

el mismo sentido del itincrario a gue pertenecen.

Bl proceso de numeracidn de los tramos de control de una
provincia se hard puecs, como sigue, habiendo previamente
efectuacdo la determinacidn de los principios y fin de trz
mo con los criterios de seleccidn especificados en cl

capitulo 6 siguientes:



1.

Se determinard, si existe, la carretera radial que
cruce la provincia y tenga su ndimero mds bajo y se
empezardan 2 numerar los tramos dentro de la provin
cia en el borde mds préximo a Madrid con los nime-
ros 001, 002, etc. 8i la carretera sale de la pro-
vincia al final del tramo, por ejemplo nimero 027,
para pasar a otra provincia, pero vuelve a entrar
en la que estamos numerando, el prdéximo tramo de
la misma carretera en la misma provincia tendrd el
nimero 028, y asi sucesivamente. Este criterio es
aplicable siempre a cualquier carretera. Suponga-
mos que la primera radial cuyos tramos hemos nume
rado ha recibido en el tramo mds alejado de Madrid

dentro de la provincia el nimero 032,

Nos fijaremos entonces en la Nacional cuyo ndmero
siga al de las radiales. Entonces empezando por su
extremo sur u oeste le daremcs al primer tramo el
nmimero miltiplo de cinco siguiente al dltimo que he
mos usado. Bs decir, si es la carrctera N-101 1la
que sigue en numeracidn & la radial que ya hemos nu
merado, al tramo mds occidental, (suponiendo que la
carretera transcurre generalmente de este a oeste,
si transcurriera fundamentalmente de sur a norte,
serfa entonces el tramo mds al sur) le daremos el
nimero 035, (miltiplo de 5 siguiente al Yltimo usa
do: 032) prosiguiendo con los nimeros consecutivos
siguientes 036, 037, etc. Si el dltimo tramo de una
carretera tiene un nuimero que es miltiplo de cinco
sg pasard entonces, para empezar a numerar los tra
mos de la carretera siguiente, al miltiplo de cinco
siguiente. Esto tiene por objeto el dejar al final
de cada carretera algunos numeros de tramos sin
usar para que puedan ser eﬁpleados en el futuro en
el caso de que, por variarse los itinerarios, pueda
ser Util el disponer de algunos nimeros de tramos

adicionales.
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3. Se proseguird entonces la numeracion de la forma
antedicha siguiendo el orden creciente de mimeros
para las carreteras ilacionales y Comarcales, en
este orden. En las Carreteras Locales, los tramos
se numerardn de tal manera que el ndmero corres-
pondiente al primer tramo de la primera Local seca
el miltiplo de cinco inmediatamente superior al
nimero del tramo final de la dltima comarcal. E1
numero del primer tramo de la segunda Local serd
el ndimero par siguiente al asignado al dltimo tra

mo de la primera Local y asi sucesivamente para

las carreteras Locales siguientes.

En las zonas urbanas, se supone que se realizard un
corte a la entrada de cualquier poblacidn de mds de
5 000 habitantes y que después el final del tramo
correspondiente serd el centro de la poblacidn o

la interseccidn con otras carreteras importantes. De
esta manera puede haber varios tramos de control de

un itinerario dentro de la ciudad.

Puesto que se utilizan decdmetros como unidad de mg
dida en el inventario y puesto que existe la necesi-
dad de definir puntos terminales y distancias de via
Je, cstas divisiones dentro de una ciudad son necesa
rias aunque no sea2 mis que para conseguir uniformi-
dad en el cdmputo de distancias. No es siempre nece-
sario el colocar un poste indicador en la plaza cen-
tral de una poblacidn cuando la descripcidn puede iden
tificar el sitio de principio y fin de tramo refirién
dolo a una fuente, un pilar, una estatua, etc. Se ha
previsto una identificacidn de estas zonas que tienen

cardcter urbano.



Inicialmente, en general, no se estableccen subtramos.
Cuendo se cstablezcan se utilizardn sdlamente mimeros
di ferentes de cero, menteniondo éste como definitorio
del tramo completo. iste método de numeracidén propor-
ciona nueve subdivisiones dentro de un tramo de con-
trol que podrdn ser o no indicados con postes indica-

dores y pueden no ser nermanentes.

Ejemplos de cuacndo puede ser necesario el ir a subtra-

mos son: la construccidén de una ronda de poblzcidn des
puds de haber realizado lao numerccidn, la comstruccidn
de una estructura importante nueve, un estudio especial
de una scccidn o el establecer una variante. Otro ejem-
plo puede ser un enlace complicado que por alguna rgzén
necesite constituir un sélo tramo de control. También

los cambios en el crecimiento de las poblacioiies pucden

resolversc mediante la creacidn de subtramos.

Bl sistema de numeracidn no debe limitarse a los tramos
de control exclusivamente. Hay otros tinos de inciden-

tes relacionados con la carretera gque deben ser identi-
ficados con un ndmero. Eantre éstos estdn los pontones y
los puentes, los pasos & nivel de ferrocarril y todos

los tuneles.

El método de identificacidn usado en ¢l Servicio de
Estudios Bfsicos parc pontones y nuentes es utilizar cgo
mo nimero de estructura los kildmetros hasta decdmetros
desd. el principio del tramo de control. La identifica-
cidén completa es la codificacidn de sistama, provincia,
ndmero de la carretera, tramo de control y numero de

la estructura segdn sc¢ ha definido antes. Se utiliza un
método andlogo para los pesos a nivel de ferrocarril. La
numeracidén de los tuncles es similar excepto que el kilg
metro de identificacidn se toma o la cntrade del tunel en

la direccidn en gque se recorre la carretera on vez de en



su centro como es el caso en estructuras o pasos a nivel

de ferrocarril.

Después de que los limites de los tramos de control se
han convenido y se¢ han aprobado, las estructuras, los
pasos o nivel y los tudneles deberdn scr numerados y estos

nimeros asignados o todos los registros y marcados sobre

el terreno.
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Criterios de scleccidn de los tramos de control

Los siguientes critcrios se han aceptado como guic fun-

damental pars utilizar en lo seleccidn de los tramos de

control:

a)

b)

d)

e)

f)

g)

h)

i)

j)

<)

Limites de provincia.

Intersecciones de carreteras importantes. Trédfico

afluente con IMJ > 100 y superior al 20% del propio.

Limites de ciudades de mds de 5 0CO0 habitantes de

acuerdo con el Udltimo censo.

Puertos de montaiia donde existe problema de nieve o

hielo

Cambio de pavimentos distinguiendo entre pavimentos

rigidos, flexibles y de mocadam.

Puentes de 20 m o més de longitud total.

Tineles de mds de 250 m de longitud.

Cembios de numeros de vias

Cambios importontes de mds de 5 km de longitud de
tipo de terreno de ondulado a accidcntado u otros

puntos que sc¢ consideren neccesarios.

Zonas que necesitan un estudio especial por requerir

gastos de conservacidn excesivos.

Cambios importantes en tipos de suelo.



M |
(B |

"Ll) Centros de ciudades de mds de 5 000 habitantcs con

objeto de comprobar los cdmputos de distancias.

Ym) Cambios de zonas nrovinciales.
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7.- Documentos de Repgistro

a

La preparacidn, edicidn y distribucidn de documentos
de registro referentes a tramos de control deberdn ser

responsabilidad de la Divisidn de Planes y Trdfico.

Los documentos que deben prepararse y distribuirse son

los siguientes:

a) Hoja de Tramos de Control (GIC-201)

Esta hoja contendrd toda la informacidén por provin
cia para todas las carreteras y los tramos dentro
de la provincia.

Cada provincis necesita copias para su archivo.

b) Mapa Provincial (GIC-202)

Es indisgpeneable el preparar un mapa de la provin
cia gque indique de una manera gréfica la relacidn
entre las carreteras y los tramos de control con

nombres conocidos de poblaciones y aldeas.

Los Mapas Provinciales se¢ preparardn a la escala
necesaria para indicar los tramos coa absoluta cla
ridad. Se dibujardn originalmente en el formato
DIN-A-~1, aunque las escalas no sean las mismas de

una a otra provincia.

La distribucidén de los datos referentes a los tra
mos de control y a su registro habrd de ser hecha
por la Divisidn de Planes y Tréfico a una lista de
individuos y organizaciones que deberd ser perid-

dicamente revisada.



MAPA DE TRAMOS DE CONTROL

Hoja de simbolos

CARRETERAS NACIONALES

CARRETERAS COMARCALES

CARRETERAS LOCALES

NUMERO DE TRAMO DE CONTROL

i’ FIN DEL TRAMO

j PRINCIPIO DEL TRAMO

g PUERTO DE MONTANA

E POBLACION ) 500.000 HABITANTES

é " POSLACION 100.000 A 500.000 HABITANTES

Z‘ ] ¥ 50.000 A 100000 " N
3 - so.bce A 50000 " "

0% " " 20000 A 30000 " "

é © ol 10000 A 20000 " "

:

f o S 5000 A 10.000 !

2: o € ® ¢ 5.000 HABITANTES

i + 4+ L:M!Té DE ESTADO

+—+—+— LIMITE DE PROVINCIA

EJEMPLO: 2

-t

‘//‘ | 7@ [7-032-0— "Zh

s L

-




8.~ Usos v Usuarios de los Tramos de Control

Puesto que la idea bdsica de establecimiento de tramos
de control es la divisidn de la Red en unidades fdcil-
mente manejables e identificables, es evidente que 1o
das las Divisiones y Secciones de la Direccidn General
habrdn de temer contacto y ocasiones de utilizar la

identificacidén y numeracidn de los tramos.

Una de las utilizaciones de las unidades constituidas
por los tramos de control es la definicidn de las
caracteristicas fisicas de le carretera, tales como
longitudes, anchuras, tipos de firme, estado, etc.
Otro aspecto de la utilizacidén de los tramos de con
trol es la determinacidén de coeficientes indicativos
de la capacidad de la carretera para cumplir su fun
cidén de permitir el movimiento de los trdficos pre-

sentes y futuros.

Probablemente, ls utilizacidn mdxima de los tramos

de control reside en su aplicacidn a los estudios de
Gistribucidn de costes, de conservacidén y de construg
cidén, asi como a la distribucidn de gastos generales

entre los distintos tramos.

Los sistemas de numeracidn de nuevos proyectos, obras
en curso y costes, deberdn también referirse siempre

2 los correspondientes tramos de control. Andlogamente
las operacioncs de conservacidn normal que se cargan
a los presupuestos deberdn distribuirse entre logs tra
mos de control, como un primer paso & la obtencidn

sistemdtica de datos estadisticos de costes.



Q.- Postes Indicadores de Tramos de Control

a)

b)

c)

Definicidn

Se define como poste indicador de tramos de control
el hito que sirve para determinar materialmente el

comienzo o fin de un tramo de control.

Su construccidn y, en su caso, cclocacidn se efec-—
tuard de acuerdo con las presentes especificaciones
Yy de conformidad con la forma y dimensiones indica

das en el croquis adjunto.
Cemento

El cemento cumplird las prescripciones del "Pliego
General de Condiciones para la recepcidn de conglo
merantes hidrdulicos en las obras de cardcter ofi-
cial", aprobado por O.M. de 31 de Diciembre de 1959
(B.0. de 26 de Encro de 1960) y las Normas aproba-
das por 0.iM. de 25 de Julio de 1960 (B.0. de 5 de
Agosto de 1960), asi como las disposicioncs que,

en lo sucesivo, sean aprobadas con cardcter oficial

por el Ministerio de Obras Publicas.

Agua

El agua cumplird las condiciones exigidas en la
"Instruccidn para el proyecto y ejecucidn de obras
de hormigdn" aprobada por O0.M. de 20 de lMarzo de
1944 (B.0. de 1 de Junio de 1944), asi como las dis
posiciones que, en lo sucesivo, sean cprobadas con

cardcter oficial por el Ministerio de Obras Pdblices.



d)

£)

g)

. T

Arido IPino

El drido fino cumplird las concdiciones exigidas en la
"Instruccidn para ¢l proyccto y ejecucidn de cbras de
hormigzdén" aprobada por 0.l. de 20 de iarzo cde 1944

(B.0. de 1 de Junio de 1944), asi como las disposicio
nes que, en lo sucesivo, sean aprobadas con cardcter

oficial por el HMinisterio de Obras Pdblicas.

Arido Grueso

El drido grueso cumplird las condiciones exigidas en
la "Instruccidn para cl proyecto y ejecucidn de obras
de hormigdén" aprobada por 0.li. de 20 de Marzo de 1944
(B.O. de 1 de Junio de 1944), asi como las disposicip
nes gue, cn lo sucesivo, scan aprobadas con cardcter

oficial por el Ministerio de Obras Pdblicas.

Su cocficiente de calidad, medido por el Ensayo de los

Angeles, serd inferior 2 treinta y cinco (35).

Su tarafio mdximo serd inferior a treinte y cinco mili

metros (35 mm).
Pintura

La pintura deberd cumplir las especificaciones espe

ciales que se fijen. .
Armaduras

Les armrAnras enwolirdn las eondieciones exigidas en
la "Instruccidén para el proyecto y ejecucidn de obras
de hormigdn", aprobada por 0.M. de 20 de Marzo de 1944
(B.O. de 1 de Junio de 1944), asi como las disposicio

es gque, en lo sucesivo, scan aprobadas con cardcter

B

oficial por el Ministerio de Obras Pdblices.



h)

i)
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Hormwiuén

] Ul

&1 hormigdn tendrd una dosificecidn de doscientos

cincuenta kilogramos/metro cubico (250 kg/m3).

El tamafio mdximo ¢el drido serd de treints ¥ cinco

milimetros (35 mm).

]

I(D\

La relacidn aguc/cemento scrd inferior a cinco

cimas (0,5).

La resistencia minima 2 com»nresidén, en probeta ci
lindrica o los veintiocho dias (28 d) serd de cien

kilogramos/centimetro cuadrado (130G kg/cmz),

En todo caso, cumplird las condiciones exigidas en
la "Instruccidn parz el proyectc y ejecucidn de
obras de hormigdén" aprobada por O.i. de 20 de Marzo
de 1544 (5.0. de 1 de Junio ée 1944), asi como las
disposiciones que, en lo sucesivo, sean aprochadas
con cardcter oficial por ¢l Ministerio de Obras

Pdblicas.
Moldes

Los moldes cmpleados en la fabricacidn de los postes

d A I d -
seran metalicos.

Febricacidn

Los postes tendrdn la forma y dimensiones indicadas

en los planos.

El poste iré ligercmente armado con tres (3) vari-

llas de acero dulce de cinco milimetros (5 mm) de



k)
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didmetro, colocadas a cincuenta milimetros (50 mm)
de distancia de cada esguina chaflanada y unidas

entre si, con cercos triangulares de tres milime-
tros (3 mm) de didmetro, separados cien milimetros

(100 mm).

Uno vez introducidas las armaduras y el hormigdén en
los moldes se procederd o su vibrado con una frecuen
cia minima de cuatro mil (4 000) impulsos/minuto,
mediante vibradores previamente autorizados por lao
Administracidn. La vibracidén cdeberd mantenerse has-
ta que el hormigdn posez mdxima compucidad y las ca
ras vistas de la pieza presenten la textura deseada.
En todo caso dcberd evitarse la scgregacidn del hoxr
migén y quc la superficie presente el aspecto de

lechada.

Terminado ¢l proceso de vibracidn la picza s¢ sacae-
rd del molde con las precauciones nccesarias para
¢vitar todo desconchado o desperfecto en cualquiera

de sus partes.

Pintado

Una vez que el poste haya quedado en condiciones,
se procederd & su pintado de acuerdo con las espe

cificzaciones especiales gque se fijen,

Transworte a =nie de obras

El transporte de los postes a pie de obra se reali
zard tomando las mdximas nrecauciones y cuidados con

le fin de evitar cualguier rotura o desperfecto.



m) Ceclocacidn

Los postes indicadores de tramos de control se colg
cardn en la linea imaginaria que separe dos (2) trg
mos de control, en la zona situada a la derecha del
cje cuando éste se recorre alejdndoge del origen ds

su designacidn (fig.l).

Sonre le linea definida asi, el poste se ubicard fue
ra de la explanacidn de la carretera, bien al pie de
los terraplenes, bien en la parte superior de los des
mentes, procurando gque el sitio elagido ofrezca la
maxima visibilidad posible desde la plataforma de la

carretera (fig. 3).

in cualquier caso, la dispasicidén del poste permiti-

gue un observadar situwado en ¢l eje de la carre-

H
O

tera y mirando al poste, vea, simétricamente colocg

des, a su derecha, la caru cuya designacidn corres-

sonde al tramo asimismo situado o su derccha y a su

izquierda la cara gque desigue el tramo de le izquier
das la cars gue quede parolelas ol eje de la carrete

ra y que ne puede ser vista por el chscrvador serd

la que 1lleve le sigla MOP (fig. 1 ¥ 2),

)

La colocacidén del poste se realizard de forma gue
quede asegurada lo firmeza de su emplazamiento en el

lugar elegido.

Rl 3 f_ » rd 3 . *
En ningin caso el cmpotramiento sera inierior a cua

renta oentimetros (40 em).

n) Recepcidn y Abono

Los postes indicadores de tramos de control se po-
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drdn recibir y abonar de acuerdo con las modalidades

siguientes:

a) Por unidades suministradas en Almacén.
En este caso deberd cstudiorse, independientemente,
¢l precio gque corresponda al transporte le los pos
tes hasta el luzmar elegido para su emplazamiento
y su posterior colocacidn, cperaciones que se¢ abo

nerdn por unidades realmente colocadas.

b) Por unidades suministradas en el lugar de emplaza-

miento.

En este caso debord estudiarse, independientemente,
el precio que corrcsponda a la colocacidn de¢ los
postes, operacidén que se abonard nor unidades real

mente colocadas.

c) Por unidades colocadas en el lugar de emplozemien-

erie 9

Los precios fijados parc cada una de las variantes
seiialadas comprenderdn el suministro, transporte,
mazipulacién y empleo de todos los materiales, magul
naria y mano de obra necesarios para su ejecucidn, asi
como cuantas opcraciones imprevistas se requiecran para
gue la obra realizada sea aprobada por lo Administra-

cidn.
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10.- Claves de Provincias

Numérica 4lfabética

Alava ' 01 Vi
Albacete 02 AB
Alicante 03 A

slmeria 04 4L
Avila 05 av
Badajoz Cc6 Bl
Baleares o7 PM
Barcelona 08 B

Burgos 09 BU
Cédceres 10 cC
Cddiz 11 Ci
Castelldn 12 Ccs
Ciudad Real k3 CR
Cércdoba 14 co
Coruifia 15 C

Cuenca 16 CU
Gerona 17 GE
Granada 18 GR
Guadalajara 5 GU
Guipuzcoa 20 SO
Huelva 2l H

Huesca 22 HU
Jaén 23 J

Ledn 24 LE
Lérida 25 L

Lozroiio 26 LO
Lugo 27 LU
Madrid 28 M

Mdlaga 29 M.y

Murcia 30 MU
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Navarra
Orense
Oviedo
Palencia
Palmas
Pontevedra

Salamanca

Santa Cruz de Tenerife

Santander
Segovia
Sevilla
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencia
Valladolid
Vizcaya
Zamora

Zaragoza

= 9 -

Numérica
34
o
33
34
33
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Alfabética

NA
OR
0

GC
PO
SA
TF
S

SG
SE
S0
T

TE
TO
v

VA
BI
ZA





