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T ot Gornasind ol Corrindin

Madrid, 27 de junio de 1990

ASUNTO: Borrador de Instruccién 8.1-IC /1990 "SENALIZACION VER-
TICAL"

En el momento actual, la normativa sobre sefializacién ver-
tical que wutiliza la Direccién General de Carreteras es la
Orden circular 8.1-IC, de 25 de julio de 1962, establecida en
virtud de lo dispuesto en la Orden Ministerial de 27 de junio
de 1961, y modificada parcialmente por algunas Notas de servi-
cio.

Esta normativa ha quedado bastante obsoleta, y no recoge la
mayor importancia que se concede ahora a las consideraciones de
seguridad del usuario.

Desde 1988 se ha venido trabajando en una reforma y refun-
dicién de toda esta normativa, cuyo borrador definitivo es el
que se acompafla, y cuya tramitacién se ha iniciado ante la
Secretaria General Técnica del Departamento.

Mientras dicha tramitacidén avanza, el contenido del borra-
dor puede y debe ser tenido en cuenta en la redaccién de pro-
yectos. Todas las observaciones sobre el mismo deberén ser
dirigidas a la Subdireccién General de Tecnologia y Proyectos.
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1 =TNTRODUCCTON
1.1.— Definici

En un sentido amplio, la senalizacidén comprende un conjunto
de elementos destinados a informar, ordemar o regular la circula-
cién por una carretera.

Por seflal se designa a cada uno de estos elementos, compuesto
por:

— Unos simbolos o leyendas.

- La superficie en que estan inscritos (generalmente una
placa, aunque puede también tratarse de un paramento).

— En su caso, unos dispositivos especificos de sustenta-
cién: postes, pébrticos, banderolas. También se pueden em-
plear otros elementos c¢uya funcién especifica es otra:
cbras de paso, muros.

Si la placa en que estan escritos los simbolos o leyendas no
es unitaria, sino que estd formada por un conjunto de lamas, de-
bido generalmente a sus mayores dimensiones, el elemento se de-
signa como cartel.

A fin de facilitar la interpretaci6n de las senales o carte-
les, se afiaden a veces indicaciones en paneles complementarios.

Segin su funcionalidad, las senales y carteles se clasifican
en, de acuerdo con el Catdlogo del M.0.P.U. :

- Sefiales de advertencia de peligro, cuya forma es general-
mente triangular. Se designan por la letra P seguida de
un nimero.,

- Sefiales de reglamentacidn, cuya forma es generalmente
circular. Se designan por la letra R seguida de un nime-
ro, y a su vez se clasifican en:

- De prioridad (nidmerco inferior & 100).

- De prohibicién de entrada (namero entre 100 vy

199).
- De restriccidn de paso (nimero entre 200 y 299).

- Otras de prohibicién o restriccidn (nGmero entre
300 y 399).

- De obligacién (nimero entre 400 y 499).

e



- De fin de prohibicién o restriccifédn (nidmero supe-
rioer a4 500). -

- Sefiales o carteles de indicacién, cuya forma es general-
mente rectangular. Se designan por la letra 8 seqguida de
un nimero, y a su vez se clasifican en:

- De indicaciones generales (nimero inferior 4 50).
- Relativas a carriles (nitmero entre 50 y 99).
- De servicioc (nimero entre 100 y 199).

- De orientacidén, a su vez subdivididos en;

- De presefializacién (niGmero entre 200 vy
299).

- De direccién (nimero entre 300 y 399).
- De localizacidén (nimero entre 500 y 599).
- De confirmacién (nimero entre 600 y 699).

- De wuso especifico en zona urbana (namerc
entre 700 v 799).

- Otras senales (numero superior & 90<).

- Paneles complementarios, generalmente de forma rectansu-
lar vy menores dimensiones que la sefial o cartel a que
acompanan. Se designan también por la letra § seguida de
un nimero, gque estd entre 400 y 499 si se trata de caje-
tines de identificaci6n de carreteras, y entre 800 vy 895
en los demas casos.

El disefioc de las seniales, carteles y paneles complementarios
es el contenido en la vigente edicién del Catalogo de senales de
circulacién publicado,por la Direccidn General de Carreteras. .

] 2 - E I - '] ]E »

La sefalizacidén persigue tres objetivos:
- Aumentar la seguridad de la circulacidn
- Aumentar la eficacia de la circulacidn

- Aumentar la comodidad de la circulacién

Para ello, advierte de los posibles peligros, ordena y xegula
la circulacidtn de acuerdo con las circunstancias, recuerda o aco-



ta algunas prescripciones del C6digo de la circulacién, y propor-
ciona al usuario la informacién que precisa.

La senalizacidén es esencial para la sequridad y comodidad de
los usuarios de la carretera, si se utiliza adecuadamente, de
acuerdo con los principios técnicos establecidos como consecuen-
cia de estudios sobre vehiculos, accidentes, velocidades, demoras
y, principalmente, sobre las reaccicnes de los conductores.

La senalizacidn no tiene. 1i puede tener, para el usuario de
la carretera; el carcter e una garantia contra los riesgos y
peligros proplos de la circulacién. El usuario circula, en todo
momento, bajo su propia responsabilidad.( Articulo 8 de la Con-
vencién de Viena)

Siempre gque sea posible, el usunario deberd ser dirigido de
una manera natural, de forma que adopte esponténeamente conductas
adecuadas y evite las peligrosas.

El mal uso o el abuso de la sefializacidén producen mayores
perjuicios gque los que pretenden remediar. Tampoco la sehaliza-
cidén debe considerarse como un anadido a un Proyecto, sino como
parte integrante de su concepcién, tanto comc el trazado.

Los principios fundamentales de una buena senalizacidn son:
- Clar:.dad
- Sencillez
- Uniformidad

La claridad exige que se evite recargar la atencidénm del con-
ductor reiterando mensajes evidentes, y que en todo caso se im-
pongan las menores restricciones posibles a su circulacidn,
eliminando las senales requeridas para definir determinadas
circunstancias de la carretera o determinadas restricciones en su
uso, apenas cesen de existir esas condiciones o restricciones.

La sencillez exige que se emplee el minimo nimero de elemen-
tos que permita a un conductor atento, perc no familiarizado con
la carretera, tomar con comodidad las medidas o efectuar Jlas ma-
niobras necesarias

La uniformidad se refiere no sdlo a los elementos en si, sino
también a su implantacién y a los criterios que la guian. Por lo
tanto, no se podran emplear otros distintos de los especificados,
ni con inscripciones diferentes de las autorizadas por la presen-
te Instruccidn.



i.3

- Magificacitin de l1as carreteras

A los efectos de la presente Instruccién, se distinguirén las

siguientes clases de carretera:

Autopista:

Calzadas separadas para cada sentido de circulacién, salvo en
puntos singulares o con cardcter temporal.

Sin cruces a nivel.

Limitacidn total de accesos: calzadas de servicio conectadas
con el tronco sélo a través de los enlaces.

Uso exclusivo de automdéviles.

Autovia:

Via

Calzadas separadas para cada sentido de circulacién, salvo en
puntos singulares o con caracter temporal.

Sin cruces a nivel.

Limitacidn parcial de accesos: calzadas de servicio
conectadas con el tronco a través de los enlaces, o a través
de entradas o salidas especificas situadas a mds de 1,2 km
(salidas) 6 1,5 km (entradas) de ellos.

Puede ser reservada al uso exclusivo de automéviles, si las
calzadas de servicio aseguran la continuidad del itinerario
para los vehiculos cuya circulacién por la calzada principal
se vaya a limitar.

répida:

Calzada dnica para ambos sentidos de circulacién.

Sin cruces a nivel.

Limitacidédn total de accesos: calzadas de servicio conectadas
con el tronco s6lo a través de los enlaces.

Uso exclusiveo de auntomdviles.



Carretera convencional:

No reine las caracteristicas propias
autovias o wvias réapidas.

Se distinguirén de las demads las
caracteristicas son las siguientes:

- Calzadas separadas, o bien

- Calzada UGnica:

- Con mas de un carril por sentido de circulacién,

forma permanente; o bien

de las autopistas,

principales,

cuyas

de

- Con un carril por sentido de circulacién (y un carril
adicional en algin tramo), velocidad de proyecto

minima de 80 km/h (100 km/h en terreno
calzada de 7 m, y arcenes de 1,5 m como minimo.

llano),

Los casos dudosos se asimilarédn a esta clasificacién, en fun-

ciébn de las caracteristicas de la via.

La presente Instruccién no serad de aplicacidén a vias urbanas,

excepto travesias.
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2.1.1.- Sefales

Las senalgs que hayan de ser vistas desde un vehiculo en mo-
vimiento ‘tendran tener el tamafo indicado en la Fig. 1, segiin la
clase de cairetera de gque se trate. Previa justificacibn, se
podrédn utilizar de otro tamafo, segiin las caracteristicas de la
circulacidén (en especial la velocidad).

Las sefales que no requieran sexr vistas desde wun vehiculo en
movimiento (por ejemplo, las de estacionamiento prohibido) podran
tener las menores dimensiones que aparecen en la Fig. 1.

La altura de las senales rectanqulares de indicaciones gene-
rales serd igqual a vez y media su anchura. El octébgono de la
sefial R-2 se podr&d circunscribir en la sefal circular correspon-
diente, como minimo, a la carretera a la que se acceda si ésta
fuera de clase superior.

Las senales de destino s6lo podrén tener las alturas y lon-
gitudes siguientes:

Altura: 250, 300, 350, 400, 450, 500 6 550 mm
Longitud: 700, 950, 1200, 1450, 1700, 1950 6 2200 mm

Al situar varias senales de destino superpuestas en un mlsmo
_ plano, sus longltudes deberén ser lguales (F:g* 2) '

T

El &ngulo interior en la punta de las senales de destino sera
de 75 grados.

2.1.2. -  Carteles

Las dimensiones de los carteles se deducirén del tamaho de
los caracteres vy orlas utilizados, y de las separaciones entre
lineas, orlas y bordes. Ademads, los carteles formados por lamas
ajugtaradn sus dimensiones a un nimero entero de &stas {apartado

2.5.8).
7
Las dimensiones de los paneles complementarios se deduciran

del tamafio de los caracteres vy orlas utilizados, vy de las sepa-
raciones entre lineas, orlas y bordes.

La altura de los cajetines de identificacién de una carretera
no serd superior las seis quintas partes de la altura de la mayor
letra mayiscula empleada en el cartel al que acompafien. Si en un
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mismo cartel, o conjuntc de sub-carteles, hubiera mds de un
cajetin, todos ellos serin de la misma altura.

2.2.~- (Colores
Los colores de los carteles de orientacién -con las
excepciones resenadas a continuacitn- se ajustaran a lo prescrito
en la tabla 1 (Figs. 3, 4 v 5):
TABLA 1

COLORES EN CARTELES DE ORIENTACION

CRRACTERES,
CLLASE DE CARRETERA| FONDO ORLAS Y
FLECHAS
AUTOPISTA
Azul
AUTOVIA (*) Blanco
VIA RAPIDA Verde
CONVENCIONAL Blanco Negro
NOTA: (*) Durante el plazo que fije 1la Direccién
General de Carreteras, se admitiran
carteles con fondo blanco y caracteres
azules.
No obstante lo anterior, los carteles de orientacidén

relacionados con salidas de una carretera tendrén los colores de
la clase de carretera hacia la gue se dirija dicha salida, en los
casos siquientes:

- Los de pre-sefializacidén de salida, si 1la c¢lase de
carretera a la que se accediera por la salida fuera
superior a la de la carretera propia.

- Los de destino para salida inmediata.

El pictograma de salida seré ser de coclor blanco sobre fondo
azul o verde, y de color azul (en autovias, durante el plazo que
fije 1la Direccitén General de Carreteras) o negro sobre fondo
blanco.



CLASE DE CARRETERA

DESTINO EN PORTICOS {SALIDA INMEDIATA}

A LA QUE SE ACCEDE

FIG.3

VPROP!A o
W EDGD e [l Enen g
Autopista ' - : ;
NRRRRRRY ARRRRRRY TRRRRERR SRRRRRET
b
P =
I y N VI o
| LA-111) (E-1 (FN-11
ﬂ,, Autovia Hitn TTIRERE
L A
*' \ u ra
r £ /’j - = .I_?-____'___.._Th\
| |- [
Carratera RRESRREY) “““”1 J ““”I” |} ““-'H'] [
convencional il
A ) N i
; . S — __).
CLASE DE CARRETERA
Autopista ' Autovia

IN=I18
AERINNIY

\ 4

N1

p |

Carretera

convencional



CLASE DE CARRETERA

PRESENALIZACION EN PORTICOS

PROPIA
Autopista @ ll (E—‘I-j) (EIEL@
ARRRRAE LLEEIIT LELLELL SERENNE

b 4

p |

A

=
| E=piew

L

NS 4

Carretera

convencional

CLASE DE CARRETERA
A LA QUE SE ACCEDE

FIG.3 a

i

Autopista

RRRRBARY

NERREREN

| [ =pmem |

P %
£

ﬁAut@vu’a ,
, / ?f.frs I «~ . B

f _-_ _—\'n A S - .
|- f@lm IN=11.4
! T RRRRRREY
.""

| pEm |

| SVLIIIHIE

Carretera

convencional



i
CLLASE DE CARRETERA 'K—/ A

A LA QUE SE ACCEDE

FI1G.4

DESTINC EN BANDEROLAS (SALIDA INMEDIATA}

(-1

Autopista

IERRAT 1]
beverennr 1

e

Autopisia

'CONFIRMACIONES

-

i

FuigE

TTRREEN ”J

/)

Carretera convencional

W

Carretera convencional



PRESENALIZACION EN BANDEROLAS

CLASE DE CARRETERA

PROPIA
A-l11 @ N={1 [R=i
Autopista ALY Lirir I
, I
. f‘ o, i b ‘ b p.")
f:é,. ey iy ¢ FL -'..r‘;-";'_r'_g-_.'.' - / m m __‘.
' " Autovia £ AR (TTIINY T
7 S b b
(A-111 _
Carretera (A-11]) E-1IBN-| |

It ERREIAY

convencional

CLASE DE CARRETERA

i 2 Carretera
A LA QUE SE ACCEDE Autopista /. Autovia
fﬂ.' botaer S 1 g B g 5 converncional
f 5o i , r'/ o P . . =
i ST

FIG. 4 a / ;



CLASE DE CARRETERA
PROPIA

Autopista
s

fi Autovna o

rtr’.—g ¥ LA | af’_‘,-

Carretera

convencional

CLASE DE CARRETERA
A LA QUE SE ACCEDE

FI1G.5

PRESENALIZACION EN EL MARGEN DE LA PLATAFORMA

ED D

bivntnnind

R
bivenenn )'

RRRRRERRY

Lttt

4 EDCD)]

Liettinnn

F==E——_Jl foomane e =
-m, | mm,

A i

5

Automsia

L|.J-

{E=l 11 IN=1]
RRRRARAN ’

r‘r Iy |

SERRERERE

ENITRRRR
- ]

i

- -Autovia

o

f

IN-TT1 ﬂ
bitinnnn

—T'

T |||1||||||

;m;,

Frernnnn

o

FRRRNTR

Carretera

convencional



Los colores

1o prescritoc en la tabla 2:

de los carteles de localizacifn se

TABLA 2

COLORES EN CARTELES DE LOCALIZACION

ajustaran

POBLADO LIMITE TEREITORIAL [OTROS PUNTOS CARAC.
COLOR COMUNIDAD DE LA PRO-|FUERA DE
ENTRADA | SALIDA PROVINCIA|PIA CARRE- LA CA-
AUTONHOMA TERA RRETERA
FONDOC Blanco Verde Marxrdén Var.*
LETRA Negra Blanca
Blanca
ORLA Roja Negra Blanca
doble
FRANJA = Roja -

NOTA (*):El que corresﬁonda segin el Catalogo de sefiales (S-700 & §-770).

27

a

Los carteles que indiquen la numeracién y el nombre propio

(si lo

tuvieran) de una autopista o autovia

con caracteres, orlas (simples) y flechas en blanco.

tendran fondo azul,

Los cajetines de identificacibén de carreteras que se incluyan

dentro de
color,

los carteles de orientacién mantendrd&n en todo
sea cual fuere el del fondo del cartel;

curo no regueriran orla de separacidén sobre fondo blanco.

caso su
los de fondo os-

5i wvarias inscripciones pertenecieran al mismo grupo y fueran
sobre un mismo fondo de color distinto al del cartel, se reco-
mienda insertarlas sobre un sclo recuadro m&s grande.

Se recomienda
contraste

enmarcar las
apreciable con el del fondo del

cuya anchura sea igual 4 1/10 de la altura de letra.

2.3.= Nombres

ZONAs Ccuyc cclor no presente un
cartel, en una orla

A efectos de la presente Instruccidn, se considerarad definido

todo tramo

de carretera por la numeracidn de

se consignard siempre en el cajetin), y los destinos

cilones por unos

su itinerario (que

y localiza-

puntos caracteristicos que corresponder&n a po-

blaciones, nudos de la red viaria, o accidentes geograficos rele-
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vantes. Estos puntos caracteristicos podran ser primarios o se-
cundariocg, y sus listas figuran en el Anexo 1.

Todos los puntos caracteristicos atravesados por una carrete-
ra deberan contar sobre ella con una senal de localizacidén (S-
500, S$~520, S-530), segin el caso:

- Puertos de montafa, con su nombre y su altitud en metros,
anadiendo el simbolo m, el cual no 1llevard punto en
ningin caso.

- Rios principales y sus afluentes, también principales:
con la palabra rio, seguida de su nombre.

7T - Tineles (apartado Qyﬁﬁjl y viaductos de longitud no
' inferior & 200 m, con su nombre (si lo tuvieran) vy su
longitud en metros, afiadiendo el simbolo m, el cual no
llevard punto en ningiin casc.

- Embalses de capacidad no inferior &4 50 hm3®: con las
palabras embalse de, seguidas de su nombre.

- Parques nacionales: con las palabras pargue nac%onal de,

wseguidas de su nombre.
(g { &

\,1:_

== Lugarés de interés histérico artis (apartado
—~4-29~4Y, que lo tengan relevante Y estén oficialmente
reconocidos como tales, y a los que seyyacceda desde una
salida de la propia carretera. Se em aké!ﬂj?cartel ﬁé7

7-B¥d¢i 464 con altura de letra 00 mm, y s6lo podra
flgurar un nombre proplo, bien el{ﬁé la poblac16n o el de
un - dnico monumento A "

La palabra salida deberd sustituirse por el pictograma de
salida (Anexo nim. 3).

El cambio de sentido se sehalizard mediante 1la placa que
figura en el C6digo de 1la Circulacién, distinguiendo entre in-
tersecciones y enlaces.

No se empleardn nombres escritos en idiomas extranjeros. En
Comunidades Autdnomas que tuvieran idioma oficial distinto del
castellano, se atendrén los nombres a lo siguiente:

1. Nombres proplos (poblaciones, provincias, Comunidades
Autdnomas, puntos caracteristicos):

Se escribiréd tnicamente el topdnimo oficial.
i no hubiera sido adoptado todavia un topénimo oficial, se

escribira el nombre propic en las dos lenguas: en la propia
de 1la Comunidad Autdnoma y en castellano. En este dltimo
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caso, si el nombre fuera suficientemente corto para caber en
una sola linea, se pondr& primero en la lengua de la Comuni-
dad y luego, separado por una barra (/) en castellano; si por
su longitud convinieran dos lineas, el nombre en castellano
se pondrad debajo del de la Comunidad Auténoma, separados por
una linea horizontal (Figs. 6,7 y 8).

No obstante lo anterior, y mientras no se modifique el Mapa

oficial de carreteras, si el topdénimo oficial de wuna po-

blacién difiriese wmucho del que figura en la edicién
~corriente de dicho Mapa, se escribiran ambos.

/"“ Bl alfabeto serd siempre el mismo.

2. Nombreeg comunes.
L.os nombres comunes deberdn escribirse de la misma manera
descrita para los nombres propios sin denominacidén oficial,

con el tipo de letra que corresponda a cada unoc, y procurando
sustituirlos, en la medida de lo posible, por pictogramas.

2.4,.- Flechas para cartelers de pre-sefializacidn y desatino
2.4.1.- Flechas tipa "£f° (Fig. 9)

Se utilizaran normalmente en carteles situados en las médrge-
nes de la carretera.

$6lo se admitir&n las siguientes c¢inco orientaciones de las
flechas tipo "f" en carteles de pre-senalizaciétn o de destino
para salida inmediata (Fig. 10):

f1) Flecha vertical hacia arriba.

Para 1indicar los destinos que se alcanzan continuando por la
misma carretera, incluso aunque exijan un pequenc cambio de
direccién, y -en general- las direcciones de frente o direc-
cién propia.

f2) Flecha inclinada & 45 grados hacia la izquierda y hacia
arriba.

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
izquierda y utilizando un carril de deceleracidén o de espera.
Excepcionalmente, para indicar un giro de la carretera a la
izquierda en un nudo donde haya una salida de frente que pu-
diera inducir a confusién si se utilizara una flecha fl.

£f3) Flecha horizontal hacia la izquierda.

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
izquierda sin carril de deceleracidén ni de espera.
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f4) Flecha inclinada 4 45 grados hacia la derecha y hacia
arriba.

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
derecha con un cambio de rumbo no superior & 50 gy o utili-
zando un carril de deceleraciodn. &

Para indicar los destinos situados a la izquierda pero que se
alcanzan girando previamente a la derecha (via de giro o ra-
mal semidirectos). ~

f5) Flecha horizontal hacia la derecha.
Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la

derecha con un cambio de rumbo superior 4 50 g y sin carril
de deceleracién.

Jd.-_ Flechas tipo "E° (Fig. 11)
Se ptilizaran en carteles situados sobre la calzada.

S68lo se admitirédn las siguientes tres orientaciones de las

flechas tipo "F" (Fig. 12):

F1) Flecha vertical hacia abajo.

Indica el carril por el gue hay que circular para alcanzar
los destinos bajo los que esta situada.

F2) Flecha inclinada A 45 grados hacia la derecha y hacia
abajo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la derecha, o el carril que la
constituye. - »

I
F3) Flecha inclinadas & 45 grados hacia la izquierda y hacia

abajo. !

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la ilzquierda, o el carril que la
constituye.

3. Dtros Tipng de flecha

en

En ningin caso se utilizaran carteles tipo crogquis, excepto
accesos a glorietas, (Fig. 13). Sus flechas siempre iran

orientadas hacia 0, 90 y 18092, excepto si hubiera mas de tres
salidas, en cuyo caso se podran orientar hacia 45, 135, 215y
315¢2.
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f4) Flecha inclinada & 45 grados hacia la derecha y hacia
arriba.
Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
derecha con un cambio de rumbo no superior 4 50 gy o wutili-
zando un carril de deceleracién. .
Para indicar los destinos situados a la izquierda pero gue se
alcanzan girando previamente a la derecha (via de giro o ra-
mal semidirectos). -
f5) Flecha horizontal hacia la derecha.
Para indicar los destinos gque se alcanzan girando hacia la
derecha con un cambio de rumbo superior & 50 g vy sin carril
; de deceleracién.
O 6
',,_.g o 2 Flochag tino "®N !"Fj_g_ 1_1)

Se utilizaran en carteles situados sobre la calzada.

S6lo se admitirdn las siguientes tres orientaciones de las
flechas tipo "F" (Fig. 12):

Fl) Flecha vertical hacia abajo.

Indica el carril por el gque hay que circular para alcanzar
Jos destinos bajo los que esta situada.

F2) Flecha inclinada & 45 grados hacia la derecha y hacia
abaijo.

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la derecha, o el carril que 1la
constituye. i \
.

F3) Flecha inclinadas & 45 grados hacia la izquierda y hacia

abajo. vl
Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la izquierda, o el carril que la
constituye.

9.4.7.- 0 . 1o flect

En ningin caso se utilizaran carteles tipoc croquis, excepto
en accesos a glorietas, (Fig. 13). Sus flechas siempre irén
orientadas hacia 0, 90 y 1802, excepto si hubiera mas de tres
salidas, en cuyo caso se podran orientar hacia 45, 135, 215 y
3152.

i
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2.5.—- Distancias

2.5.1.—- Ceneralidades /

Muchos sefiales o carteles reguieren que aparezca, en elleos o
en un panel complementario, und indicacidén de la distancia a la
que se encuentran un punto cara¢teristico, un nudo o© una salida,
el comienzo de un peligro o prescripcidén, la longitud de un trameo
peligroso, o la extensidén de alguna prescripcidn.

La distancia a poblacionesl e referlra al PrlﬂClpLO de la
travesia, definida por el articuld. 37\2 de 1 Ley de Carreteras.
En las proximidades de grandes ciudad e f Jarﬁn l@s élskan01as
a otros puntos caracteristicos: barries, nudQ

2. 5.2 . Cefal o desti

Siempre que sea posible, los nombres incluidos en senales de
destino irdn acompanados por la distancia a gque se encuentren,
con arreqglo a los siguientes criterios:

- Las distancias no inferiores 4 2 750 m se redondearan al
© kildmetro entero mas préximo, por exceso o por defecto, y

se expresaran en kil6metros enteros, sin incluir el sim-
bolo km.

- Las distancias comprendidas entre 850 vy 2 750 m se redon-
dearan al medio kilémetro més prdximo, por excesc¢ O por
defecto, y se expresaran en kilémetros con un solo deci-
mal (0 6 5), sin incluir el simbolo km.

- Las distancias inferiores & 850 m se redondear&n al hec-
' tometro mls proéximo, por exceso o por defecto, y se ex-
presaran en metros (miltiplos de 100), afiadiendo el

simbolo m, el cual no llevara punto en ningin caso. (21 py

?Eas dlstanC1as ‘que’ se utllLCen en’ la parte-lnferlor de 1&£
;andles He “servicio se. atendran a los mlsmoq prlnc1plma qug Lbs
paneles abﬂgleggntaggﬁs (apartado 2.5.4, F%g 141

2.5.3.- Carteles

En carteles de confirmacién se sequiran los mismos criterios
que para las senales de destino (apartado 2.5.2), excepto que:

- Se evitarad indicar fracciones de kildmetro.

- L.a distancia se dispondra siempre a la derecha.

1
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SITUACION DE LA CIFRA QUE INDI!CA LA DISTANCIA

MAL BIEN

[E-90]{N-I]| [E-90/IN-I¥
Zaragoza 20 20 Zaragoza

(Distancia en el lago centrano a la punta ge la fiecha)

ALTURA DE LOS NUWMEROS

MAL BIEN

Arganda Arganda 3

[E-901[N- HlJ [E-901N-III
Madrid 31 Madrid 31

Altura del nimero 3 mayor que ta A de Arganda)

FIG.14
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Los carteles o conjuntos de sub-carteles de presenalizacién
se implantardn a distancias aproximadamente miltiplas de 500 m
(apartado 3.3.3.1); las distancias a indicar en ellos se expre-
sarn en m si fueran inferiores 4 3 km, y en km en caso contra-
rio:

500 m, 1000 m, 1500 m, 2000 m, 3 km , 4 km, 5 km, etc.
2.5.4. .- Paneles complementarinsg

La longitud (de un tramo peligrosc o de un tinel) o la exten-
sién (de una prescripcidén) a las que se refieran estos paneles se
redondearén a miltiplos de 10 m (hasta 50 m), de 50 m (entre 100
y 500 m), &6 de 100 m (entre 600 y 3500 m); por lo gue las longi-
tudes o distancias a indicar en ellos seran:

10m, 20 m, 30 m, 40 m, 50 m, 100 m, 150 m, 200 m, 250 m,
300 m, 350 m, 400 m, 450 m, 500 m, 600 m, 700 m, BOO m,
6 900 m

Si hubiera que indicar longitudes o distancias no inferiores
4 1 km, se seguird el mismo criterio que para carteles (apartado
2.5.3).

En todo caso,las sefiales 0 carteles a los que acompanen los
paneles complementarios de distancia se situaran, lo mas aproxi-
madamente Qosible, a la distancia indicada.
g & 4 b4 5 . T PR ¥ X & el
) N N B L ey A g

-~

Lj_,_ﬂﬂm.posj_m.de.e_ca_nt.eles— v A, frer Srje
2.6.1.~ Tnnrriprinnpn

El tipo de letra a emplear serd el contenido en el Anexo 2.

2.6.1.2,. - Tamafio de Ins caracteres
2.6.1.2.1 .~ Altura higica

Se define como altura basica (Hn) la de la letra maytGscula o
al namero de mayor tamano en un cartel o, si no hubiere, la de la
letra mayiscula correspondiente a la miniscula de mayor tamanc.

La altura de las letras mintGsculas sin apéndice vextical se
aproximard lo mAs posible a las tres cuartas partes de la altura
de las mayisculas de la misma palabra.

La altura de los nimeros serd igual a la de las letras
mayiasculas de la inscripcién a la gque acompafien.
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Si en un mismo cartel, senal o conjunto de sefiales o carteles
adosados figurasen palabras de importancia equivalente, de las
que al menos una tuviera letras mayiisculas y minidsculas y otras
s610o maytasculas, la altura de estas Gltimas no rebasard las cua-
trc quintas partes de la de aquéllas.

Si en un mismo cartel, sefnal o conjunto de sefales o carteles
adosados se quisiera destacar o disminuir la importancia de algu-
‘'na palabra, la altura de las letras mayfisculas de wuna palabra
lsecundaria ser aproximadamente igual a las tres cuartas partes
‘de 1la altura de‘ las mayisculas de una palabra principal (Fig.

15).
2.6.1.2.2.~ Sefialeg de destinog

En la tabla 3 se indican las alturas basicas correspondien-
tes a letra y nimeros de senales de destino en distintas clases
de carreteras, con arreglo a dicha tabla, de manera que la lon-
gitud de la senal no supere los 2200 mm (Fig. 16).

TABLA 3

ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN SENALES DE DESTINO

CLASE DE SENALES DE DESTINO

CARRETERA NORMALES REDUCIDAS

Autopista
autovia o 270 240 6 200
via rapida
Convencional
150 120 6 100
con arcén
Convencional
100 _ 80

sin arcén

2.6.1.2.3.—- (Carteles de orientacién

En carteles de orientacidén, los nombres de poblaciones se
escribirdn con su letra inicial mayiscula y el resto de las le-
| tras mindsculas, excepto en carreteras convencionales
g ineipate, en los que todas las letras serédn mayisculas. Los

nombres propios que no sean de poblacién se escribiridn con su
letra inicial mayliscula y el resto de las letras minfisculas. Los
nombres comunes se escribiran con todas las letras minfisculas.

£y
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En la tabla 4 se indican las alturas bésicas corxrespondien-
tes a letra vy nimeros de carteles de orientacién en distintas
clases de carreteras; dichas alturas se podrén, previa justi-
ficacidtn, aumentar o reducir hasta en un 25 %.

TABLA 4

ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN Carteles DE ORIENTACION

CLASE DE PORTICOS PREAVISOS CONFIR-
Y Y SENALES
CARRETERA BANDEROLAS | DE POBLADO | MACION
Autopista
autovia o 400 360 270
via rapida
Convencional
300 270 200
con arcén
Convencional
300 200 150
sin arcén

2 £.1.2. 4. Cartel e 1 1i 14

Todas las letras en carteles de localizacidén serén mayiiscu-
las, excepto las correspondientes a nombres de puntos caracteris-
ticos que no sean poblado ni limite territorial, que serén minis-
culas salvo las iniciales de nombre propio.

En la tabla 5 se indican las alturas bé&sicas correspondien-
tes a letra y nimeros de carteles de localizacién en distintas
clases de carreteras; dichas alturas se podréan, previa justi-
ficacién, aumentar o reducir hasta en un 25 %.
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TABLA 5

ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN Carteles DE LOCALIZACION

CLASE POBLADO Y LIMITE TERRITORIAL OTROS
PUNTOS CA- PUNTOS -
DE CARRE- RACTERIS~ COMUNIDAD CARAC-
TICOS ES- PROVINCIA TERIS-
TERA PECIALES AUTONOMA TICOS
Antopista,
autovia y 270 360 320 200
via rapida
Convencio-
nal con 200 270 200 150
arcén
Convencio-
nal sin 150 200 150 100
arcén
2.6.1.2.5. - Paneles complementaring
La altura de los caracteres de paneles complementarios de

sefnales se relacionaréa
fien, con independencia

En la tabla 6 se
tes a letra y nimeros

distintas clases

de carreteras;

con el tamano de aquélla a la que acompa-
de la clase de carretera.

indican las alturas basicas correspondien-
de paneles complementarios de carteles en
dichas alturas podran, previa

justificacibén, aumentarse o reducirse hasta en un 25 %.
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TABLA 6

ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN PANELES COMPLEMENTARIOS

CLASE DE PANELES
COMPLE-
CARRETERA MENTARIOS
I _R
Autopista
auntovia o 200

via rapida

Convencional
150
principal
. . Convencional
4 : 100

no principal
i

La altura de los caracteres que figuren en un cajetin de i-
dentificacién de una carretera no sera inferior a 1los cuatro
quintos de la altura ‘de-la-—alttura-de las mayiisculas de mayor
tamano del cartel al que acompafe el cajetin.

2.6.2.- Separacifin entre lineas

En ningan caso se dispondrdn en un mismo cartel mads de cuatro
lineas con nombres, cajetines de identificacién de carreteras o
simbolos (excepto las flechas tipo F, que no se contarn como
linea a estos efectos); y se recomienda no disponer mas de tres.

En conjuntos de;%g? varios sub-carteles, cada uno de éstos no
contendrad mas de cuatro lineas, ri~el-eondjunto mids de seis.

Donde fuera imprescindible mostrar un mayor niamero de indica-
ciones, se dividiran entre dos carteles situados entre si a una
distancia no inferior & 50 m en autopista, autovia o via répida,
ni & 25 m en carretera convencional, y de forma que uno no tape
al otro.

La separacidn vertical entre lineas horizontales no sera
inferior a la altura de las letras maylisculas empleadas o, en su
defecto, de las letras minfsculas altas (como por ejemplo la 1 6
la h); se exceptian las sehales de destino, en las que dicha se-
paracidn no sera inferior a la mitad de la altura antedicha.- En
lineas consecutivas de distinta altura de letra, se tomarad como
referencia la menor.
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£i conviniera escribir un nombre compuestc en dos o© mas li-
neas, la separacién entre éstas se podra reducir a los dos ter-
cios de la indicada.

2.6.3.- Separacifn entre grupos de palahras

Los grupos de palabras, nimeros o simbolos correspondientes a
direcciones comunes indicadas por flechas estaran separados entre
si lo maAs posible y, en todo caso, no menos del doble de 1la
maxima separacidn vertical entre lineas en cualguiera de ellos.

2.6.4.- Dimensionamiento de flechas para carteles de presefializa-
cidn o destina
2 5 = - > L] 0]

En carteles o sub-carteles de una sola linea, la longitud de
una flecha tipo "f" sera el doble de la altura de la letra
mayascula; aunque si la flecha fuera vertical, se podra aumentar
el margen (apartado 2.6.6Y entre las letras y las orlas superior
e inferior, de manera que la flecha no guede excesivamente cerca
de las orlas.

En carteles o sub-carteles de mads de una linea, la longitud
de una flecha tipo "f" en cada uno de ellos serd igual a la suma
de las alturas de las letras maylsculas de las N lineas que for-
man el cartel, multiplicada por (1,7 - 0,15*N). Estas longitudes
se podran redondear al més cercano miltiplo de 5 mm.

Todas las indicaciones que vayan asociadas a una flecha tipo
"fr jran enmarcadas en un solc cartel o sub-cartel. Las flechas
f2 vy f3 se situaran siempre a la izquierda de dichas indicacio-
nes, las f4 y f5 siempre a la derecha, y la £l normalmente a la
izquierda (excepto si el subcartel inmediatamente inferior in-
cluyera una flecha £2 6 £3).

En conjuntos formados por varios sub-~carteles, é&stos se si-
tuardn de forma que Jlas flechas tipo "f" designadas por menor
nimexo queden sobre las designadas por mayor nimerc (Fig. 10).

2.6.4.2,. .- Flechas fipn bl

L.ag flechas tipo "F" se situaré&n en la parte inferior del
cartel, sobre el centro del carril al que se refieran. 51 un
mismo carril pudiera servir al mismo tiempo para continuar y para
salir, la flecha vertical se situaré sobre su eje, y la inclinada
se podré situar hacia el lado de la salida.

Excepcionalmente, en carteles de altura limitada en los que

se pueda aumentar su anchura hacia el exteriocr, se podrén situaﬂbfﬁ
flechas inclinadas junto al borde del lado de la salida; pero en’
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este caso se emplearan flechas tipo "f" inclinadas & 45 grados
(apartado 2.4.1).

2.6.5.= QOrlas

En todos los carteles que nc tengan una dimensidn predetermi-
nada, la orla se ajustard a las siguientes reglas:

- La anchura de la orla serd igual a la quinta parte de la
altura bésica H»n (apartado 2.6.1.2.1). En carteles adosa-
dos o que formen parte de un conjunto, se utilizard para
todos ellos la misma anchura, que serd la correspondiente
al cartel gque, aislado, requiera la mAs ancha.Bn sefiales
de destino, la anchura de la orla -en su zona rectangu-
lar- serd de 25 mm, y en la zona de la punta se ensan-
charad linealmente hasta alcanzar 65 mm en el vértice,

- Tanto los angulos del cartel o senal como los de la orla
se redondearan mediante cuartos de circunferencias con-
céntricas, cuyo radio exterior serld igual a cuatro veces
la anchura de la orla. Los angulos de las sehales de
destino se redondearadn con un radio exterior de 50 mm.

- El espacio entre la orla y el borde del cartel serd igual
a la mitad de la anchura de aquélla, excepto en los
senales de destino, para las que sera nulo. La separa-
cidn entre las orlas de dos sehales o carteles adosados
sera igual a su anchura, ya que &sta ser& la misma para
ambos.

- En carteles de localizaci6én de limite de Comunidad Auto-
noma, la distancia entre ambas orlas serd igual & 270 mm.

- Si una linea -0 parte de ella- llevase alrededor una or-
la, tuviera un fondo de distintc color, o contuviera un
cajetin con la identificacidén de la carretera, la separa-
cidén vertical desde el borde de la orla no serad inferior
a las tres cuartas partes de la altura de letra; excepto
en senales de destino, en las que no serd inferior a 1la
mitad de dicha altura. Si lo anterior ocurriese en dos
lineas consecutivas, la separacidn entre orlas o colores
no sera inferior a la mitad de la altura de letra (Fig.
17).

2.6.6.~ Mirgenes

Los margenes -tanto laterales como superior o inferior- entre
las palabras, nimeros, flechas o simbolos y las orlas de las se-~
nales, carteles o sub-carteles no seran inferiores a la altura de
las letras mayusculas empleadas o, en su defecto, de las letras
mindsculas altas (como por ejemplc la 1 6 la h). Se recomienda
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que sean todos iguales y que no excedan mucho del minimo citado,
a no ser por razones de uniformidad con carteles contiguos.

Se exceptian:

- Los carteles y sub-carteles de una sola linea con flecha
vertical, en los que se podran aumentar los méArgenes a
las orlas superior e inferior de manera que la flecha no
quede excesivamente cerca de las orlas (apartado 2.5.1).

- Las sefiales de destino, en las que dichos mArgenes no
serdn inferiores a la mitad de dicha altura, salvo el del
lado de la flecha que podrd ser nulo.

En carteles de localizacidén de limite de Comunidad Autdnoma,
la distancia minima entre letras y orlas serd de 270 mm.

Las palabras, numeros o simbolos inscritos en cajstines de
identificacién de una carretera, © en recuadros de color distinto

#1 del fondo del cartel, dejaradn un margen -reszacto de los
l'ordes del recuadro- no inferior a la cuarta parte de la altura
e las letras mayisculas empleadas o, en su defecto, de 1las le-

tras mindsculas altas (como por ejemplo la 1 6 la h).
9 6.7 = AL {4 rical

Las lineas de las 1inscripciones se alinearan verticalmente
por el lado mas préximo al borde: las palabras, nameros o
simbolos situados a la izquierda se alineardn por su principio, y
los situados a la derecha por su final. S6lo si estuvieran muy
alejados de ambos bordes laterales -como ocurre, en general, en
los carteles situados sobre la calzada- se recomienda alinearios
vertice_mente con la flecha o centro del conjunto de flechas al
gue correspondar.

Si en todas las lineas de un cartel hubiera un elemento ca-
racteristico comin -como el cajetin de identificacién de la ca-
rretera- todos ellos se alineardn verticalmente, c¢on inde-
pendencia de que el grupo de palabras estuviera situado a la iz-
gquierda o a la derecha del cartel. Se recomienda, en este caso,
alinear también el extremo opuesto de las lineas, variando la
separacién intermedia. En seflales de destino, el cajetin (o ca-
jetines) se situara(n) encima del borde superior, centrado(s) en
el bloque formado por los nombres y las distancias (Fig. 18).

En sefiales de destino, la distancia se dispondrd en el lado
més proximo a la punta de la flecha.

Si en una misma sefial de destino hubiera varios nombres con
su correspondiente distancia, éstos se alinearé&n verticalmente
por su principio si la flecha apuntara hacia la derecha, o por su
final si apuntara hacia la izquierda; las distancias se alinea-
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rén, respectivamente, por su derecha o por su izgquierda. Para
ello se aumentard, si fuera preciso, la separacidén entre letras vy
cifras; también se aumentarid si alguno de los nombres se solapa-
ra con alguna de las distancias, hasta que la separacién horizon-
tal entre el nombre de mayor longitud v la cifra gue ocupe més
espacio no sea inferior a la altura de la mayor letra empleada
(Fig. 19).

2.6 8. = Tolerancias

Por razones de uniformidad con carteles contiguos, o por ne-
cesidades constructivas -carteles formados por lamas- se podran
variar hasta en un 25 %, en m&s o en menos, las separaciones in-
dicadas en la presente Instruccién, perc sin gque en ningin caso
se pueda reducir el tamafio de letra mas gque en el supuesto pre-
visto en el apartado 2.6.1.2.

2.17.- Betrorreflectancia

Todos los elementos (fondo, caracteres, orlas, simbolos,
flechas, pictogramas) de una seflal, cartel o panel complementario
cuyo destino sea el de ser visto por los conductores, excepto los
de color negro, deberin ser retrorreflexivos en su color.

Se distinguiré&n tres niveles de retrorreflectancia. El nivel
deberd ser el mismo en todos los elementos que compongan una
sefal, cartel o panel complementario, y no deberd ser inferior al
prescrito en la tabla 7.
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ALINEACION DE NOMBRES Y CIFRAS EN SENALES DE DESTINO

MAL

N-630]

CEMBRANOS 5
LEON 18

(Nombres no allneados par et lado contrario a la punta)

BIEN

N-630 N-630]
CEMBRANOS 5 CEMBRANOS 5
LEON 18 LEON 18

(Citras no alineadas por &l lada de la punta)

MAL
N-630
CEMBRANOS 5
LEON 18

(Separacion horizental insuliciente entre CEMBRANOS y 18)

FI1G.19
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TABLA 7

NIVEL MINIMO DE REFLECTANCIA

CLASE DE CARRETERA
TIPO DE SENAL
AUTOVIA Y CARRETERA CONVENCIONAL
0O CARTEL AUTOPISTA
VIA RAPIDA |PRINCIPAL |NO PRINCIP.
Pérticos y
II1* II* IT IT
banderolas
Pre-senaliza-
IXI* II+ I* I
cién lateral
Confirmacidn IT IT I* I
Poblado - II I* I
Sefnales de
II II I I
destino
Advertencia
de peligro,
prioridad y II* 1T I+ I
prohibicidn
de entrada
R-301 a R-306
Obligacién
5-1 a §-13 IT I* I I
5-22, 5-23
5-50, S-52
Resto I* I I I

NO?} (* 0 Se necomlenda utlllzar el nivel. superlor

oo lee ¢ A4 Lt f s d (o v /

12_8‘___Materlalea dé?b 2eimal oiedi e e N (', e
En todas las sehales y carteles cuya altura sobre el nivel

del terreno scobre el que ggfestén situados no sea superior & 4 m,

0 que estén adosados a una estructura, se empleard exelusivamente—

_chapa de acero galvanizada -en—eentimuo, -de 'l 2 /mn’-de —espesor-

En los demas casos se podra# utlllzar también aluminio

s Fﬂex%fhl E§§73Lmﬁ¥§e e%g@ﬁ@t mlnlm@af=

[T ,-"—_'.‘-‘ i - !‘

2 > r‘,-‘ ;
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.= CRITERIONS DE TMPLANTACTON
3.,1..—- Vigihilidad
3.1.1 .= Visibilidad fisiolfgica

Se considerarid que la madxima distancia a la que se puede leer
un mensaje es igual a4 600 veces la altura de la letra o simboclo.

Esta distancia no serid inferior a la minima necesaria para
que un conductor que circule a la velocidad de recorrido (percen-
til 85 con un nivel A 6 B, velocidad no superada por el 85% de
ios vehiculos que circulan por la via) pueda percibir el mensaje,
interpretarlo, decidir 1la maniobra que debe ejecutar y, en su
caso, ejecutarla total o parcialmente. En caso contrario, se au-
mentaréd la altura de la letra o simbolo.

1.1.2.- visibilidad o

Se define como la maxima distancia, medida sobre la carrete-
ra, en la que la visual dirigida por el conductor hacia una senal
o cartel se halla libre de obstaculos que la intercepten, yyasi-~
mismo, se hallan libres las visuales dirigidas desde todos los
puntos intermedios del recorrido mientras aguéllas no formen un
dngulo superior & 10 grados con el rumbo del vehiculo.

Esta distancia no serd inferior a la minima necesaria para
que un conductor que circule a la velocidad de recorrido
(percentil 85 con un nivel de servicio A & B) pueda percibir 1la
sefial o cartel, interpretar su mensaje, decidir la maniobra que
debe ejecutar y, en su caso, ejecutarla total o parcialmente. En
caso contrario, se adoptarédn medidas tales como:

- Cambiar el emplazamiento de la senal o cartel,
generalmente adelantdndolo y anadiendo, en su caso, un
panel complementario con la distancia.

- Duplicar la sefial o cartel al otro margen de 1la
carretera.

- Suprimir los obstdculos que interceptan la visual.
- Modificar el trazado de la carretera.
3.2.—  Posicién 1 i +ndinal B
4 .
Las senales de advertencia de peligro se;fcolo ran entre 150
encontrar el
peligro que anuncien, habida cuenta de la velocidad de recorrido,

de la visibilidad disponible, de la naturaleza del peligro vy, en
su caso, de la maniobra necesaria.
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Las senales de reglamentacién se situardn, normalmente, en la
seccié6tn donde empiece su aplicacidn, reiterandose a intervalos
correspondientes a un tiempo de recorrido del crden de medio mi-
nuto, y especialmente después de una entrada o convergencia.

Las sefiales o carteles de indicacidn podran tener diversas
ubicaciones, segin los casos:

- Los carteles de presefializacién y de destino para salida

— inmediata, con arreglo a.dispuesto en el apartado 5.2.

- Los de confirmacién, con arreglo a lo dispuesto en el
apartado 5.3.

- Las seflales de destino, al principioc de isletas tipo "1la-
grima” o de encauzamiento (no en las divisorias) y, ex-
cepciocnalmente, en el margen opuesto a aguél por el que
se acceda a cotra carretera.

- Los carteles de localizacidén de poblado se colocaréan al
principio de la travesia, considerando como tal la parte
de tramo urbano en la que existan edificaciones consoli-
dadas al menos en las dos terceras partes de su longitud
y un entramado de calles al menos en uno de los margenes.
El resto de los carteles de localizacién, salvo especifi-
cacién en contrario, se situaran lo mis cerca posible del
principio del punto caracteristico al que se refieran.

Si se requirieran decisiones diferentes por parte de los con-
ductores, las sefiales o carteles deberé&n estar suficientemente
alejados entre si, de forma que dichas decisiones puedan tomarse
sucesivamente y con seguridad (Fig. 20).

3.3.—- Posicifin tranaversal
/ —
3.3.1.= BAntopiastas ) autovias y -wifas vapidas
N

En auntopistas & autovias, para que el cartel, o conjunto de
carteles, de pre-sefalizacitn de salida sea lateral deberén
concurrir todas las condiciones siguientes:

- Fuera de poblado

- S6lo dos carriles por calzada.

- Ramal de salida con un solo carril.

- Baja intensidad de circulacién de wvehiculos pesados, que
puedan obstruir la visibilidad de carteles laterales.

- Facilidad de instalacidn de carteles laterales.



COLOCACION DE SENALES EN UNA INTERSECGION

SERAL DE
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- Margenes de la carretera no iluminados.

Nco se emplearan carteles, ni conjuntos de carteles,
laterales, para senalizar destino en salida inmediata.

\Ki En los demAs casos, la instalaci6tn se realizar& sobre la

[

calzada mediante banderolas o pérticos g%p una secuencia de pre-
sefializacién & 1 000 m / pre-sefializacion & 500 m / destino para

q$ salida 1nmedlataq‘ﬂo se colocaran carteles laterales después de

.r‘
P i

=)
\.r%

banderolas o PérthOS, ni banderolas después de pérticos.

Se dispondré banderola si la poblacién seflalizada como
destino superase los 100 000 habitantes (pre-senalizacidén &
1 000 m) 6 los 10 000 habitantes (pre-sefializacid6n & 500 m), o no
alcanzase los 5 000 habitantes (destino en salida inmediata)..

Se dispondra pbrtico donde concurra alguna de las
circunstancias siquientes:

- Poblacidén senalizada como destino con més de 500 000
habitantes (pre-sefializacién & 1 000 m).

Nivel de servicio D 6 peor (pre-sefalizacidén a 1 000 m),
6 C 6 peor (pre-sefalizacién & 500 m).

- Enlaces de trazado complejo o indice de peligrosidad
anormalmente elevado.

- Bifurcaciones o salidas por la izquierda.
- Zona urbana.

Si una salida estuviera situada inmediatamente después de un
paso superior, s6lo podrd colocarse pSrtico si su situacidén ideal
(sin contar con el paso superior) distara de la estructura mis de
150 m. En caso contrario, los carteles se adosar8n a Jla
estructura y, si comc consecuencia de ello, la distancia entre
los carteles adosados a la estructura y el pértico inmediatamente

i anterior resultara menor de 150 m, se alejarid el pbértico anterior

ro se concentrar&n todos los mens jes en él.
e Lo

Las senales y carteles laterales se colocarén de forma que su
borde mas préximc diste al menos 3 m del borde exterior de la

. calzaday y 0,7 m del borde exterior del arcén.

Con restricciones de espacio -por ejemplo, junto a una barre-
ra rigida- el borde mas préximo de una sefial o cartel lateral se
podrd colocar a un minimo de 0,7 m del borde de 1la restriccién

mé&s proximo a la calzada, siempre que con ello no se disminuya la
wvisibilidad disponible.



AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

CARTEL DE ORIENTACION SITUADO A 1000 M. DE LA SALIDA

Fuera de peblado.

2 carriles por calzada.

Ramal de salida con 1 carril.

Baja intensidad de circulacion de
vehiculos pesados.

Facilidad de instalacion de carteles
laterales.

Margenes de carretera no iluminados,

Poblacion de destino » 100.000 habitantes.

FIG.21
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Poblacion de destinc > 500.000 habitantes,
Nivel de servicio D & peor.

Enlace de trazado camplejo.

Indice de peligrosidad anormalmente
elevado.

Bifurcaciones o salidas por la izquierda.

Zona urbana.

:l 1080 m H I x ,;J"
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CARTEL DE ORIENTACION SITUADO A

500 M. DE LA SALIDA

Fuera de poblado.

2 carriles por calzada.

ramal de salida con 1 carril.

Baja intensidad de circulacion de
vehiculos pesados.

Facilidad de instalacidn de carteles
laterales.

Margenes de carretera no iluminados.

Poblacicon de destino > 10.000 habitantes.

FIG.22
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Nivel de servicio C O peor.

Enlaces de trazado camplejo.

Indice de peligrosidad anormalmente
elevado.

Bifurcaciones o salidas por la izquierda.

Zona urbana.

FIG.22a
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CARTEL DE ORIENTACION SITUADO EN SALIDA INMEDIATA

Nunca

Poblacion de destino <. 5.000 habitantes.

BANDEROLA

Resto de situaciones.

FIG.22b

PORTICO
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Se evitarid que unas senhales o carteles laterales perturben la

‘visibilidad de otros, o que lo hagan otros elementos situados
- cerca del borde de la plataforma (Figs. 21, 2la, 22, 22a, 22b y

23).

» 3‘[’; onal

I

Como norma general, las sehales y carteles se situarén en el
margen derecho de la plataforma; los situados en cualquier otra

'’ localizacién deberan considerarse suplementarios. No obstante,

podrad ser necesario disponerlos sobre la calzada donde no se. dls~-
ponga de espacxo suf1c1ente en el margen de la carretera.” ..
; ! A fe
Tamblén se podrdn ubicar sefiales (ademés de las de destlnoy
en isletas, o incluso en el margen izquierdo de la plataforma,
sobre todo si el trafico del carril exterior pudiera obstruir la
visibilidad de las situadas a la derecha. A este respecto, las
seflales R-305, R-306, p-7, P-8, P-9a, P-9b, P-9¢c, P-10a, P-10b v
P-10c, el 1dltimo escaldn de limitacidn de velocidad, y toda la
seflalizacién en puntos con indice de peligrosidad elevado, se
duplicardn siempre en el margen lizquierdo.

Las sefiales y carteles se colocaran de forma que su borde méas
préximo diste al menos 2,5 m del borde exterior de la calzada
(1,5 m donde no hubiera arcén, que se podr&n reducir & 1 m,
previa justificacién), y 0,5 m del borde exterior del arcén.

Con restricciones de espacio -por ejemplo, junto a una barre-
ra rigida- el borde mAs proximo de la sefial o cartel se podré
colocar a un minimo de G,5 m del borde de 1la restricci6n més
proximo a la calzada, siempre que con ello no se disminuya I a
visibilidad disponible.

Se evitard que unas senales o carteles laterales perturben la
visibilidad de otros, o gque lo hagan otros elementos situados
cerca del borde de la plataforma.

/A

3.3.3/- Casos especiales

En zona urbana, terreno muy accidentado o isletas de reduci-
das dimensiones, la separacién entre el borde de la calzada vy el
de la sefal o cartel mds prdéximo a ésta no bajard de 0,5 m.
Excepcionalmente, en vias urbanas con baculos de iluminaci6n jun-
to al bordillo, dicha separacidén podra ser igual a 1la de aqué-
llos, siempre que no baje de 0,3 m.
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&\ La diferencia de cota entre el borde inferior de la sefal o

Teartel y el borde de la calzada situado en ¢orrespondencia con aq’

"ellos~serad la siguiente: \
Rt

- Autopistas, autovias y vias réapidas: 2,0m
- Carreteras convencionales principales: 1,8 m
- Carreteras convencionales no principales: 1,5 m

En zona urbana, si la senal o cartel se situase sobre aceras
o zonas destinadas a la circulacidén de peatones, la diferencia de
cota entre el borde inferior de la sehal o cartel y dicha acera o
zona no serd inferior a 2,2 m.

3.4.2 .- EBeofinles de desting

En intersecciones en las gue pudieran constituir un obstéculo
a la wvisibilidad, las sefiales de destino deberan dejar totalmente
libre la altura comprendida entre 0,9 y 1,2 m sobre la calzada
(Fig. 24}).

Donde hubiera garantias de que no serén ocultados por vegeta-
citn -por ejemplo, en isletas pavimentadas o aceras- las senales
de destino se podraén colocar de forma que su borde superior no
rebase una altura de 0,9 m sobre la calzada.

En todo caso, no se colocarin seflales de destino donde no
estuviera garantizada su frecuente limpieza.

3.4.3.- Carteles situadog sohre la calzada

Salvo en casos de ga&libo restringido, el borde inferior del
cartel no estarid a menos de 5,25 m del pavimento de la calzada;
se recomienda aumentar esta distancia & 5,50 m.

1.5 .- QOrientacidn

Las senales o carteles situados en los margenes de la plata-
forma (excepto las sefales de destino) se girarn Iligeramente
hacia afuera, con un &ngulo de 3 grados (aproximadamente 5 cm/m)
respecto de la normal a la linea que una el borde de la calzada
frente a ellos, con el punto del mismo boxrde situado 150 m antes
(Fig. 25}.

Las sefiales de déstino se orientarén perpendiculares a la vi-
sual del conductor a guien vaya destinado su mensaje, situado 50



ALTURA DE SENALES DE DESTINO
CON PROBLEMAS DE VISIBILIDAD.
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m antes de ellos. Si orientasen a conductores procedentes de tra-
mos distintos, se dispondran perpendiculares a la bisectriz del
mayor &nqulo que formen las respectivas visuales, sin que el
dngulo entre la sefial y éstas resulte menor de 45 grados (Fig.
26), para lo cual se podra reiterar la sefial tantas veces como
fuera preciso.

Los carteles situados sobre 1la calzada se inclinarén
ligeramente hacia abajo (aproximadamente 4 cm/m) (Fig. 27).

3.6.= Protecciones

Se dispondrén barreras de sequridad protegiendo los soportes
de carteles de pre-senalizacidn, pSrticos y banderolas.

Su longitud deberad ser suficiente, conforme a su normativa
especifica, no sélo para proteger dichos soportes sinc para pro-
porcionar un anclaje resistente -tanto antes como después de la
proteccidn estricta- para resistir las solicitaciones causadas
por un impacto, especialmente en el caso de barreras metélicas.

Su extremo inicial, en el sentido de la circulacién, se
retranqueari de la alineacién de la barrera y, en su caso, se an-
clara al terreno.

En "narices"” de divergencias se evitard colocar soportes de
pbérticos o banderolas Y donde resultase inevitable su
colocacidn, se protegeran mediante amortiguadores de impactos.
Los carteles o seflales que se sitiien en la "nariz" debera&n tener

una estructura gue no resulte peligrosa en caso de impacto contra
ellos.
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4 1.-  Autopis?

4.1.1. Iniciao

El inicio de una autopista se advertird con carteles de pre-

seflalizacién & 1 000 m y & 500 m, los cuales contendran el caje-

tin

de la numeracidn de la autopista y su denominacidén: si esta

"~ fltimbpl no existiera o fuera imprecisa, contendrdn los primeros

nombres primarios del itinerario.

la "

Si se proviniera de una carretera convencional, se sehalizara
nariz" con senales R-40la y R-101.

A 100 m después del inicio de la autopista, se colocara en

ambos mirgenes una sefial §-1, indicando la seccién a partir de la
cual se aplican las reglas de circulacién en esta clase de carre-
teraj} por lo que no serd necesario reiterar con sefiales tipo R-
la prohibicién de la circulacién de peatones, animales, ciclos,
ciclomotores, tractores agricolas y cualquier otro vehiculo, sal-
vo los automb6viles y sus remolques que, por sus caracteristicas
de construccién, sean capaces de desarrollar en terreno llanc una
velocidad superior & 60 km/h.

A 100 m después de la sefial S-1 se colocaria, en ambos

mérgenes, una sefal R-301 con la limitacién genérica de velocidad

en autopista. A continuacién, en el primer tramo en el gue no
interfieran con otras sefales, se colocaran carteles de
confirmacién con los nombres primarios del itinerario y sus
distancias.

4.1.2.- Pinal

Si hubiera reduccién en el namero de carriles, se sefializara

seqgiin prescribe el apartado 4.8, por medioc de una sefial S=52.

tes:

1--

Si la conexidén fuera directa, se sequirdn las reglas siguien-

Conexién con otra autopista

Solamente se sefalizard el cambio de numeracién vy, en su
caso, de denominacidn.

Conexién con una autovia

Se presenalizara el final de la autopista 4 1 000 my & 500
m, ya 200 m de dicho final se advertird de la limitacién

genérica de velocidad en autovia, por medio de wuna sefial R-
301 (Fig. 28).
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AUTOPISTA - AUTOVIA
( Conexion directa)

minimo 220 m

200 m

2530 m

230m

FIG.28



A 200 m del principic de la autovia se dispondré la sefial
*Autovia". También se sefalizarf el cambio de numeracibén vy,
en su caso, denominacidn de cada tipo de carretera, 100 m
después la senal §8-3; vy &4 200 m de ella se advertird de la
limitacitn genérica de velocidad en autovia, por medio de una
senal R-301.

3.- Conexitn con una carretera convencional

Este es el caso miAs peligroso, pues la conexidén se hace con
un solo carril y se pueden producir retenciones. Por 1lo tan-
to, hay que avisar al trafico de la autopista, con suficiente
antelacion, de gue progresivamente vaya reduciendo velocidad
vy adaptandose a la circulacifn en un solo carril sin posibi-
lidad de adelantamiento. Para, ello se sefializarid en ambos,
mirgenes segiin la Fig. 29. | o ' -

ey § = ] e, s
£ rlf i i ¥
Al v
I

A&

4.- Conexiéin con una red urbana

Se sefializard en primer lugar el final de la autopista. Si
ésta terminase ante un sem&foro, habrid que avisar al tra-
fico -con suficiente antelacidén- de la casi seguridad de re-
tenciones, mediante sefiales P=31. También se reducira
escalonadamente la velocidad hasta 60 km/h {apartado 4.17).

El semdforo tendrd su luz roja de tamanho grande, v se
recomienda instalar antes wun semdforo &mbar intermitente
(Fig. 30}

Si la conexitn se realizase a través de un enlace se adopta-
rdn las disposiciones del capitulo 5. Si el ramal tuviera un
trazado estricto, se considerard la conexidn como s8i fuera con
una carretera convencional,

4.2.=- Auntovias.
4.2.1.—=  TInicin

El inicio de una autovia se advertird con carteles de pre-
sefializacién 8 1 000 m vy &4 500 m, los cuales contendrin el caje-
tin de la numeracién de la autovia y su denominacién: si esta
tltima no existiera o fuera imprecisa, contendré&n los primeros
nombres primarios del itinerario.

Si se proviniera de una carretera convencional, se sefializara
la "nariz" con sefiales R-401la y R-101.

A 100 m después del inicio de la auvtovia, se colocara en am-
bos madrgenes la sefial "Autovia", indicando la seccifén a partir de
la cual se aplican las reglas de circulacidén en esta clase de
carretera. Se indicari, en su caso, por medio de seinales 5-3 la
prohibicién de 1la circulacién de peatones, animales, ciclos,
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ciclomotores, tractores agricolas y cualquier otro vehiculo, sal-
vo los automdviles y sus remolgnes gue, por sus caracteristicas
de construccidén, sean capaces de desarrollar en terrenoc llano una
velocidad superior &4 60 km/h.

A 100 m después de la senal "Autovia" se colocaré, en ambos
margenes, una sefial R-301 con la limitacidén genérica de velocidad
en autovia. A continuacitn, en el primer tramo en el que no
interfieran con otras sefiales, se colocaran carteles de
confirmacién con los nombres primarios del itinerario y sus
distancias.

4.2.2.—- PFinal

Si hubiera reduccién en el nimero de carri.es se sefializaré
segin prescribe el apartado 4.8, por medio de una sefial §-52.

Si la conexidn fuera directa, se segquirén las reglas siguien-
tes:

1.~ Conexién con una autopista

Se presefializarid el nimero y, en su caso, denominacién de la
autopista 4 1 000 m y & 500 m del final de la autovia. A la
altura de éste se dispondrd la senal "Fin de autovia"; 100 m
después la sefial 8§-1 y, & 200 m de ella se advertiri de la
limitacién genérica de velocidad en autopista, por medio de
una sefial R-301 (Fig. 31).

2.- (Conexién con otra autovia

Solamente se senalizara el cambio de numeracién y, en su
caso, denominacidn.

3.« Conexidn con una carretera convenciocnal

Este es el caso mas peligrosco, pues la conexién se hace con
un solo carxril y se pueden producir retenciones. Por lo tan-
to, hay que avisar al trafico de la autovia, con suficiente
antelacién, de gue progresivamente vaya reduciendo velocidad
y adaptandose a la circulacién en un solo carril sin posibi-
lidad de adelantamientc. Para ello se sefializar8d en ambos
mirgenes segun la Fig. 32.

Se anularédn las prohibiciocnes relacionadas con la seifial
S-3, mediante la sefial S-4. (' (0L o cee 2 D e MELE U

4.- Conexifén con una red urbana

Se senalizard en primer lugar el final de la auwtovia. Si ésta
terminase ante un semaforo, habra que avisar al trafico -con
suficiente antelacién- de la casi sequridad de retenciones,
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mediante sefiales P-31. También se reduciri escalonadamente la
velocidad hasta 60 km/h {apartado 4.17).

El semadforo tendrd su luz roja de tamafio grande, y se
recomienda instalar antes un semdforo &ambar intermitente
(Fig. 33)

Si la conexién se realizase a través de un enlace se adopta-
ran las disposiciones del capitulo 5. Si el ramal tuviera un
trazado estricto, se considerard la conexidén como si fuera con
una carretera convencional.

4.3.- Carreteras convencionaleg,
A..lhl.._—_.LniCiﬂ

El inicio de wuna carretera convencional se advertird con un
cartel de confirmacién, el cual contendrd el cajetin de la
numeracidén de la carretera y los dos primeros nombres primarios
del itinerario o, en su defecto, el primer nombre secundario y el
primer nombre primario, en ambos casos con sus distancias. Si la
carretera se originara en una poblacidn, se dispondrd donde ésta
finalice una sefal S-510 (apartado 4.17)

A 100 m después se colocara, en ambos mArgenes, una sefial R-
301 con la limitacién genérica de velocidad en la carretera.

4 j{ 2.- Final
7

Si la conexidn fuera directa, se sequirén las reglas siguien-
tes:

1.- Conexidén con una autopista

Se presenalizard el nlimero y, en su caso, denominacién de la
autopista &1 000m y & 500 m del final de la carretera
convencional; 100 m después de éste se dispondra la sefial S-
1, vy 4 200 m de ella se advertirad de la limitacién genérica
de velocidad en autopista, por medio de una sefial R~301 bk

2.- Conexifén con una autovia
Se presefializaré el nimero y, en su caso, denominacién de la
autovia 4 1 000 m y & 500 m del final de la carretera
convencional; 100 m después de éste se dispondrid la sefial S-
1, v & 200 m de ella se advertird de la limitacién genérica
de velocidad en autovia, por medio de una senal R-301.

3.- Conexi6én con otra carretera convencional

Solamente se senalizari el cambio de numeracién.
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Conexidn con una red urbana

Se sehalizard como los principios
4.17%.
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La ordenacién de la circulacién en cruces a nivel o en
convergencias se podrd hacer estableciendc wuna prioridad fija de
paso para una de las dos trayectorias que se cruzan o convergen -
que se denominard principal- sobre la otra -que se dencminari
secundaria- o alternando dicha prioridad en el tiempo mediante un
semaforo.

Las prioridades fijas deberan estar explicitamente
seflalizadas, y ni siquiera en vias urbanas secundarias bastari la
aplicacidén automdtica de las normas de prioridad a la derecha
recogidas en el Cé6digo de la circulacién. La ordenacién de la
circulacién en la trayectoria secundaria podré obligar a su de-
tencién en todo caso ("STOP"), o sb6lo si interfierese con la cir-
culacién de un vehiculo por la trayectoria prioritaria ("ceda el
paso").

lLa decisién de establecer una prioridad alternativa por me-
dio de semdforos, fuera de poblado y donde fuera posible una ve-
locidad de aproximacién superior 4 60 km/h, debera estar muy jus-
tificada, ya que implica la pérdida temporal de 1la prioridad de
los vehiculos gque circulen por la trayectoria principal (que,
normalmente, forma parte de un itinerario de largo recorrido}:
per lo que podran tener que detenerse inopinadamente, con el
consiguiente peligro de alcance. En estos cascs, se estudiaran
todas las alternativas posibles de ordenacién de 1la circulacién
antes de tomar la citada decisidn; y se garantizard que la ve-
locidad de aproximacién (percentil 85) no rebase 60 km/h desde 50
m antes del primer semaforo.

5.1.2 - Prioridad fija

" L}

Se adoptard esta ordenacién de la circulacién:

- En cruces con otra trayectoria de igual o mayor importan
cia, bien por su IMD o porque establezca la continuidad
de un itinerario.

— Donde no se instalen semAforos en el cruce con otra ca-
rretera en la que la mayoria de los cruces tengan tal
ordenacidn.

- Donde la visibilidad de cruce sobre la trayectoria prin-
cipal fuera restringida.



94

La sefial R-2 se instalara lo mAs cerca posible de la linea de
detencidén (marca M-4.1) de la trayectoria secundaria, ¥y en ningflin
casc a mé&s de 25 wm de ella (recomendable 15 m). Esta sefial se
complementard siempre con un preaviso & 150 m, mediante la sefal
R-1 y un panel complementario de distancia.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se recomienda
complementar la senal R-2 con un panel de la serie $-850, que in-
dique la direccidn de aquélla.

£§.1.2.2.—- "Ceda el paso" en la trayectoria secundaria

Se adoptarad esta ordenacién de la circulaciodn:

- Al principio de un carril de aceleracidén (no a su final).
- En la convergencia de un trayectoria procedente de una
' principal, a través de un carril resexrvado para girar a
la derecha, con una trayectoria secundaria procedente del
cruce con la principal.

- En la entrada a una glorieta, en la que tendrin prioridad
los vehiculos que circulen por la calzada anular.

- En intersecciones urbanas secundarias, con visibilidad de
cruce suficiente, y velocidad de aproximacifén no superior
4 60 km/h.

IL.a sefnal R-1 se instalard lo mas cerca posible de la linea de
"ceda el paso" (marca M-4.2) de la trayectoria secundaria en
cruces, o del principio del carril de aceleracién (no de su
final!; v, en ningan caso, a mé&s de 15 m de ellos.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se recomienda
complementar la sefial R-1 en cruces con un panel de la serie
§-850, que indique la direccidén de aquélla.

La sefial R-1 se utilizard también comc preaviso antes de un
cruce en el que la trayectoria a la que corresponda deje de ser
prioritaria; si la velocidad de aproximacién fuera superior & 60
km/h. se complementard la senal con un panel $-840 6 £-800, que
indique la distancia a la préxima seital R-2 6 R-1, respecti-
vamente.
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5.1.2.1.— Sefializacifn de la 4 — CA v

En cruces, se instalaridn senales P-1, P-la 6 P-1b a las si-
guientes distancias antes del puntc de cruce:

- Vias urbanas: 25 4 50m
- Carreteras convencionales principales: 1150 m -
- Carreteras convencionales no principales: C200m

Siempre que se utilicen estas senales, las trayectorias se-
cundarias deberan tener instaladas sehales R-1 6 R-2.

En redes urbanas, con cruces frecuentes y velocidad de
aproximacién inferior & 60 km/h, se podra prescindir de estas
senales.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se recomienda
instalar una seflal R-3 acompaiiada por un panel S-850 que indique
la direccidén de aquélla y la situacidn de las secundarias.

5.1.3.= Prioridad alternativa mediante semi&foros

Aunque la ordenacién y regulacidén de la circulacién mediante
semdforos queda fuera del admbito de la presente Instruccifén, si
queda incluida en ella la sefalizacidén complementaria, gue nor-
malmente consistird en una sefal P-3 situada & 100 m del primer
semdforo, y una sefilal R-301 de limitacién de velocidad & 60 km/h.
5 z - l]j!ergﬂncias ' | L '_'| :

-

o

. 2.1 = Drinhipinﬁ

La proximidad de un nudo que permita un cambio de direccién,
o de una salida especifica, seré advertida mediante carteles, o
conjuntos de sub-carteles, de pre-sefializacién. La divergencia o
salida especifica se senalizarin mediante carteles de destino
para salida inmediata. Si el nudo fuera una interseccitn, vy

ntro —-de las intersecciones integradas en un enlace, 1las
divergencias se senalizarén mediante sefales de destino. Por
Gltimo, una vez rebasados un nudo o salida, se situarén sefiales
de confirmacién del itinerario que se siga (Fig. 34).

Las salidas a un enlace;se numerarén con el punto kilométrico
en que se encuentren. Si un mismo enlace tuviera dos salidas para
el mismo sentido de circulacidn, éstas se numeraradn afiadiendo al
namero del enlace (apartado 5.4) un gquidén vy las letras A 6 BE,
asignandoc la A a la primera salida que se encuentre al circular
segin el sentido del kilometraje creciente, y la B a la primera
salida que se encuentre al circular segin el sentideo del
kilometraje decreciente (Figs. 35a y 35b). Si el enlace tuviera
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orientacion de las flechas y posicién relativa de los carteles

™

SITUACIONES DE PRESENALIZACION

FI1G.34
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una sola salida, se pondra solamente su ndémero sin ninguna letra
adicional.

Para complementar la sefializacién de destino para salida
inmediata en autopistas, autovias o vias rapidas, se colocaréan
paneles laterales de aprcximacién & 300, 200 y 100 m de la
seccitn en la que la anchura del carril de deceleracién alcance
1,5 m. En enlaces con dos salidas para el mismo sentido de
circulacién se colocardn s6lo en la primera, segln el sentido de
la marcha, pues en la siguiente no suele haber espacio.

En la "nariz" de la salida se colocar& un cartel con el pic-
tograma de salida y su nimero (Fig. 36), como Gltimo y definitivo
mensaje de salida.

En ramales de enlace, rebasada la "nariz" de la salida se
situard una sefial 8-2 (en autopistas) 6 S-4 (en auntovias), y
luego se escalonaréd la velocidad (segiin el apartado 4.17) hasta
la especifica del ramal, empleando seflales R-301 6 §-7 segin la
peligrosidad. Todas estas sefiales se colocarn de manera que no
sean percibidas desde el tronco de la autopista y, a partir de la
filtima de ellas, el ramal se sefalizard como una carretera con-
vencional.

5.2.2.- Nombres
Qs =
/ En todos las sefiales, carteles o conjuntos de carteles de
pre-sefializacién o de destino de un nudo ¢ salida especifica apa-~
recerin al menos y, en todo caso, con el tamafio mis destacado:
- El nGmero de la carretera.
- En su caso, el del itinerario europeo.

- En su caso, la denominacién de la carretera.

- Si, abandonando la carretera en el nudo o salida, se p:-
diera ir hacia:

- S86lo un lado de aquélla, el nombre del mads préximo
punto caracteristico primario que se pueda alcanzar
de esa manera.

- Ambos lados de aquélla, 1los nombres de los més
préximos puntos caracteristicos primarios -uno por
cada lado- que se puedan alcanzar de esta manera.

- Una via urbana, su nombre.

- Una via de servicio, la frase via de servicio.
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' “servicio se pre-sefializarén lateralmente sélo 4 500 m.
T
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- Una zona industrial o de servicios, el co-
rrespondiente pictograma; si tuviera nombre propio y
oficial también se pondra, perc los nombres comunes
se sustituirdn por pictogramas. No se pondrd ninglin
nombre de establecimiento piblico o privado, a no ser
que la salida sirviera exclusivamente a una sola
entidad, y que la utilizara al menos la cuarta parte
de los vehiculos que circulasen por 1la carretera
principal inmediatamente antes de ella.

Si las disponibilidades de espacio lo permitieran, debera
aparecer también el nombre del mas prdéximo punto caracteristico
secundario que se pueda alcanzar de la misma manera, siempre que
antes no se alcance otro primario, en cuyo caso deber&8 figurar
éste. Ocasionalmente se podra incluir mAs de un nombre de un
punto caracteristico primario situado en el mismo itinerario,
pero nunca se omitird el del mis proéximo.

Si en un mismo cartel o senal figurasen los nombres de varios
puntos caracteristicos, aparecerdn de arriba abajo en el mismo
orden en que se encontrarédn a lo largo de la carretera: el més
cercano arriba y el mAs lejano abajo. Una vez incluido en un car-
tel de orientacién o sefial de destino el nombre de un punto
caracteristico, tanto primario como secundario, no podra dejar de
aparecer en todos los carteles de orientacién o seflales de
destino subsiguientes, hasta llegar a dicho punto.

5 2.1 D foid

Se pre-sehalizard la salida a un enlace s6lo con dos carteles
o conjuntos de carteles de pre-sefializacién, uno 4 1 000 m y otro
4 500 m antes de la salida; si el tronco o la salida tuvieran un
trafico muy importante, se podrd4 colocar un primer cartel, o
conjunto de sub-carteles, de pre-sefializacién lateral & 2 000 m.

Las salidas especificas de una autovia a wuna calzada de

S

Los carteles de destino para salida inmediata, en una situada
inmediatamente antes de un enlace que tenga dos, constardn de
tres sub-carteles:

- Si la calzada del tronco tuviera dos carriles de paso y
el correspondiente a la salida,

- el sub-cartel de 1la izquierda se dispondra sobre el
carril interior del tronco, y confirmarid el itinera-
rio propio;

- el sub-~cartel intermedio se dispondr& sobre el carril
exterior del tronco y constara, en la parte superior,
de un cajetin con la distancia a la segunda salida
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del enlace, con su pictograma, nimero y direccién; en
su parte inferior confirmarad el itinerario propio; y

- el sub-cartel de la derecha sefalizar8 el destino de
la salida inmediata.

- Si la calzada del tronco tuviera tres carriles o méas, el
sub-cartel de la izquierda llevard dos o mas flechas,
marcando cada uno de los carriles interiores.

Los carteles de destino para salida inmediata, en una situada
1nmed1atamente después de un enlace, serén del mismo disefio ante-
\/rior, salvo en que el sub-cartel intermedio lndlcaré ya el namero

3del lace siguiente y su distancia, 51empre? "ésta sea menor de 3

km; en.caso contrario se suprimiré el sub~ca§tel intermedio.

=1

5.3.- Convargencias

L R Drinripina

La ordenacién de la circulacién en convergencias se podré
hacer de la misma manera que en cruces (apartado 5.1.1).

Para avisar de la presencia de una entrada desde la via de
giro de una intersecci6n, se instalarén sefiales P-1lc 6 P-1d en la
carretera principal. Estas sefiales se instalarin inmediatamente
después del fltimo cruce de la trayectoria principal 6 150 m an-
tes de la "punta" de entrada de la via de giro si la distancia
entre dicha "punta" y el cruce fuera mayor.

Antes de una entrada especifica desde una calzada de servicio
a una autovia, o de una convergencia desde el ramal de un enlace,
y s6lo en el margen derecho de’. tronco, se colocar&d una sefial P-
lc 6 P-1d 200 m antes de la "punta" de entrada. A continuacién, y
lo mé&s cerca ﬁ081ble de la “"punta", se colocard una senal R~-400c:
se recomienda --adosar a su reverso, aprovechando el mismo poste,
una seital R-101, evextualmente reforzada, para prevenir un giro
incorrecto, mediante una sefial R-400b (Fig. 37).

En el ramal se colocarén unas seflales R~-400c y R-=1 en el
mismo poste (la R-400c encima), en la misma seccidn en que se
sitie la marca vial de "ceda el paso" (M-6.5 de la Norma 8.2-I(C).
Antes de la sefial R-1 se colocard una sefial §~1 (en autopistas) 6
§-3 (en autovias); si la longitud del ramal lo permite se pondra
una senal de preaviso & 150 m de la R-1.

En todo caso, si la calzada a la que se hubiera accedido fue-
ra de sentido finico, se indicaré esta circunstancia mediante una
sefial 8-11, situada al final de la convergencia, entrada o con-
fluencia.

A et B i Iy i‘ ; ".' Rt ‘9
i e -( 3 5 S | :
L8| I " = 5
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Rebasada la dltima entrada de un enlace de una autopista o
autovia, se colocard un cartel de confirmacién de itinerario &
500 m del final de la "punta", siempre que su distancia al primer
cartel de pre-seflalizacidén de salida (1 000 m) del siguiente en-
lace sea mayor de 2 km. Este cartel constard de cajetin del iti-
nerario con su namero, y nombres primarioc y secundario o bien dos
primarios, siempre con sus correspondientes distancias.

En vias rapidas o carreteras convencionales, los destinos que
se puedan alcanzar después de una convergencia serféin confirmados
por medio de carteles, o conjuntos de sub-carteles, de confir-
macién, situados a una distancia de la "punta" aproximadamente
igual a la correspondiente a un tiempo de recorrido de 6 segundos
a la velocidad de recorrido de la trayectoria pr1nc1palf |

Loy

5.3.2.— HNombres

En todos los carteles, o conjuntos de sub-carteles, de
confirmacién aparecerid al menos y, en todo caso, con el tamafio
.mAs destacado, el nombre del mds préximo punto caracteristico
primario que se pueda alcanzar continuando & circular por la mis-
ma carretera y en el mismo sentido.

Si 1las disponibilidades de espacio lo permitieran, debera
aparecer también el nombre del mas préximo punto caracteristico
secundaric que se pueda alcanzar de la misma manera, siempre que
antes no se alcance otro primario, en cuyo caso deberd figurar
&ste. Ocasionalmente se podrd incluir méds de un nombre de un
punto caracteristico primarico situado en el mismo itinerario,
pero nunca se omitird el del mas préximo.

Si en un mismo cartel figurasen los nombres de varios puntos
caracteristicos, aparecerén de arriba abajo en el mismo orden en
que se encontrarén a lo largo de la carretera: el mis cercano
arriba y el mds lejano abajo.

En carteles de confirmacién que no estén situados inmediata-
mente después de un nudo o de un punto caracteristico, se podrén
incluir nombres de puntos caracteristicos -tanto primarios como
secundarios~ gue no sean el mds préximo, En este caso, se
aseguraré& la presencia de carteles de confirmacién correspondi-
entes al puntc mis préximo.

Una vez incluido en un cartel de confirmacién el nombre de un
punto caracteristico, tanto primario como secundaric, no podréa
dejar de aparecer en todos los carteles de orientacifn subsigqui-
entes, hasta llegar a dicho punto.

En autopistas, autovias o vias rapidas, se dispondrd un
cartel con su numeraci6én ¥y su nombre propio -si lo tuvieran-
apenas se pueda, después de cada enlace, donde hubiera un tramo
de 2 km 6 mads sin otras sehales.

-
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5.4.- Enlaces

Los enlaces se numerardn segin el kilémetro del itinerario.
S5i en el mismo kilémetroc hubiera dos enlaces, y no hubiera
ninguno en el kil6metro siguiente {en el sentido del kilometraje
creciente), se numeraran el primero segun el kildémetro correspon-
diente, y el segundo segin el kilometro siguiente; si, por el
contrario, el kilémetro sigquiente tuviera enlace y el anterior
no, se numeraran el primero seqin el kild6metro anterior, y el
segundo segin el kilémetro correspondiente. En el c¢aso (poco
frecuente) de que en ambos kilémetros contiguos hubiera enlace y
en el kilémetro considerado hubiese dos, se numerarad el sequndo
(en el sentido del kilometraje creciente) mediante un guién y un
namero (Fig. 35).

La presencia de un enlace se pre-sefializard mediante dos
carteles de preaviso, situados a 1 000 my & 500 m antes de la
seccién del carril de deceleracién de la salida correspondiente,
en la que éste alcance una anchura de 1,5 m. Estos carteles
constarédn de cajetin con distancia, pictograma de salida con su
nimero, y cajetines y nombres primarios de los itinerarios de las
salidas.

5. 8. - Blorietas

R.5.1.—- Pro-apiializacrifin

La presencia de una glorieta debe ser advertida en todos sus
accesos, por medio de una seflal P-4 situada a unos 150 m de la
marca vial M-4.2 fuera de poblado, y a distancias eventualmente
menores en zona urbana o suburbana.

Los carteles de presenalizacién de los destinos a que condu-
cen las salidas de la glorieta (al menos de los principales, es-
pecialmente de los que supongan continuidad de itinerario) se
hard por medio de carteles (Fig. 13). Donde haya un carril
seoregado para girar a la derecha, tal circunstancia se debe
indicar en el croquis (apartado 2.4.3).

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se
senalizaran igual que en cruces en los que pueda ser necesario
detenerse para ceder el paso a otros vehiculos (apartado 5.1), en
este caso los que transitan por la calzada anular. Se tendréd en
cuenta la posibilidad de formaci6én de colas de vehiculos, por lo
que la detencidn se producira antes.

También se recomienda presefalizar la obligacién de ceder el
paso a los vehiculos que circunlen por la calzada anular, con una
senal R-1, situada 4 100 m de la marca vial M-4.2.
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5.5.2.—- Entradas

La obligacidén de ceder el paso a los vehiculos que circulen
por la calzada anular se sehalizard con una sefial R-l, en corres-
pondencia con la marca vial M-4.2. Se recomienda duplicar esta
sefial sobre la isleta deflectora situada a la izquierda de la

entrada.

No se colocaran seflales de destino en las entradas, salvo
para los carriles segregados de giro a la derecha.

5.5.3.~ (alzada anular

Frente a cada entrada se colocard una sefial R-402, &6 mejor
una flecha R-400a 6 S-12 en la isleta central.

No se impondran limitaciones de velocidad en la calzada anu-
lar.

5.5.4.=- Salidas

Se colocarédn senales de destino en las isletas perimetrales,
nunca en la isleta central.

MAs allad de la glorieta se colocaran carteles de confirmacién
(apartado 5.3.1).
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La seguridad de la cirxculacidén en curvas requiere no sobrepa-
sar cierta velocidad. Si, para ello, el conductor precisase redu-
cir demasiado la velcocidad de aproximacidn, deberi valorar la si-
ttuacién con suficiente antelacién, para no tener que frenar
bruscamente y perder el control de su vehiculo.

La utilizacién de un balizamiento, de seflales de advertencia
de peligro, de sehales de indicacién de la velocidad méxima acon-
sejada, o de una combinacién de todos estos elementos ayudard al
conductor a tomar sus propias decisiones. S6lo se recurrira a
sefiales de reglamentacién de la velocidad mixima donde no se dis-
ponga de la wvisibilidad necesaria para apreciar la conveniencia
de reducir la velocidad para hacer frente a otras circunstancias
situadas mas alld, tales como un paso a nivel o una interseccidn
sin prioridad, en las que pudiera haber vehiculos detenidos.

6.2.— Velacidad méxi

Se considerard como maxima velocidad a la que una curva de
radic R (m) y peralte p (%) puede ser recorrida con seguridad
aquélla Vs {km/h) a la que corresponda una aceleracién centrifuga
no compensada por el peralte, igual a la cuarta parte de la
aceleracién de la gravedad (Fig. 38).

Vs = [1,27 * R * (p + 25)]*/=

6 3. HATEEIARE RS i . {4

La velocidad méxima Vm alcanzable antes de wuna curva depenie
de 1la distancia D que haya entre ella y la anterior, las veloci-
dades m&ximas en ambas (apartado 6.2), vy las posibilidades de
deceleracién y aceleracién del wvehiculo.

Dicha velocidad Vm se obtendr& (Fig. 41) en funcién de 1ia
distancia corregida Dt entre la curva y la anterior, y de la in-
clinacién media de la rasante entre ellas. La distancia corre-
gida se obtendra sumando a la distancia real D (entre tangentes
comunes) dos términos de ajuste:

- Un ajuste Ds por deceleracidn, a razén de 7 km/h/s
(correspondiente a wuna suave aplicacién de los frenos)
mis el efecto de la inclinacifn de 1la rasante hasta
alcanzar la Vs de la curva, dado por la Fig. 39.

- Un ajuste Da por aceleracién desde la VB de la curva
anterior, con aceleracién variable {correspondiente a un
vehiculo de 100 CV de potencia y 175 km/h de velocidad
maxima), dado por la Fig. 40.
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, 1o de 1 5 lizacid bhalizamient

Se definird el tipo de senalizacidén y balizamiento a emplear
antes de una curva en funcién de la diferencia Vm - Vs.

Donde esta diferencia resulte inferior & 15 km/h no serad pre-
ciso disponer sefializacién ni balizamiento; donde resulte supe-
rior, se dispondrd lo indicado en la tabla 8 (Fig. 42):

TABLA 8

BALIZAMIENTO Y SENALIZACION SEGUN EL GRADC DE LA CURVA

Vm - Vs
PRIMER PANEL SENALES
(km/h)
15
Sencillo P-13 &6 P-14
30
Doble
45 P-13 6 P-14 + S§-7
Triple

La sefial 8S~7 indicard la V8 de la curva, redondeada al
miltiplo de 10 km/h mds préximo; si Vm - Vs fuera superior & 45
km/h, se instalard antes otra senal S8-7 con wuna velocidad
intermedia entre Vm y Vs. En ningin caso se instalarin sefales
§-7 qgue indiquen una velocidad superior a la legalmente
establecida para la clase de carretera de que se trate.

El primer panel direccional -sencillo, doble o triple segqin
la tabla 8- se situard en prolongacidén de la trayectoria del
vehiculo en la seccitn en que se alcance Vm y perpendicular a la
visual. A partir de &€l se situardn mAs paneles -en todo caso
gsencillos y perpendiculares a la direccidn de la marcha- de forma
que en todo punto del recorrido hasta salir de la curva haya al
menos 3 paneles dentro de un campo de visidén que abarque 9 grados
a cada lado de una visual tangente a la trayectoria del vehiculo.
Esto iltimo equivale, aproximadamente, a una distancia entre pa-
neles igual al 20 % del radio de la curva.

La separacién entre paneles superpuestos serd de 10 cm (Figs.
43, 44 y 45).

£.5.- Curvas enlazadas
Se instalaréin senales P-1l4a & P-14b antes de una sucesién de

curvas, si la diferencia Vm - V8 de la que se aborde en primer
lugar fuera superior & 15 km/h y, a consecuencia de la velocidad
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PASO DE 1IOkm/h A 80 km/h

\ PRINCIPIO DE LA CURVA

/

VISIBILIDAD 135m . ]

NORMALMENTE 250m

MINIMO 150 m
MINIMO 50 m I

ACONSEJABLE > 100m

]

V 210 km/h

FIG.43
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PASO DE UO km/h A 60 km/h

MINIMO S50Om
ACONSEJABLE 105m

MINIMO &0m
ACONSEJABLE >90m

NOTAS

12  Distancia minima entre sehales 50 m

N

PRINCIPIO DE LA CURVA

m NORMALMENTE 250 m
| MINIMO 150 m

'

V>~ 0 m/h

22 x Puade estar en algin caso antes da lo sedal de curva. Si resultase
inferior @ 50m te colocara en el mismo poste de ka sefial da curva, FI1G,44
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PASO DE 110 km/h A 40 km/h

~N
\ PRINCIPIO DE LA CURVA
L
MINIMO 60 m
ACONSEJABLE {00 m |
m NORMALMENTE 25CG m
I MINIMO 150 m
MINIMO 50m | ]
ACONSEJABLE  {05m
£
2 l
O
Z|x
=z
- I i
| VISIBILIDAD DE ESTA
SENAL 135 m

V = 10 m/h

NOTAS :
12 Distancia minima entra 2 sehalas 50 m
22 (x) Puede ser negativo, o3 decir la sehal [B3) puede estar despues de g sehal
da curva, si le correspondierg colocarse dentro da los 50m siguientes
a la sedal de curvy, sa adelantare y coocara en &l mismo posta que esia. F1G.45
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Ve de dicha curva y de la proximidad de la siguiente, la diferen-
cia Vm - Vs para esta Gltima resultase inferior &4 15 km/h.

También se instalardn sefiales P-l14a 6 P-~14b donde resultase
necesario instalar una senal P-13a 6 P-13b antes de una curva
situada después de otra, cuya proximidad no permita contar con
una visibilidad adecuada de la senal ni de una distancia sufi-
ciente entre ésta y la curva.

Estas seflales se instalarén, en lugar de las P-13a &6 P-13b,
antes de la primera de la serie de curvas; vy si dicha serie tu-
viera una longitud no inferior 4 3 km y su menor Vs no fuera in-
ferior a la Vm inmediatamente anterior a ella en menos de 30 km,
se indicard dicha longitud con un panel complementario
5-810.
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2.~ SENALYZACTON DE VELOCTIDAD MAXTMA
7.1.—__®rincipios

Para ser respetadas vy exigibles, las limitaciones de veloci-
dad deben aparecer razonables, y no innecesariamente restricti-
vas. No se impondrédn limites excesivos que perjudiquen la
credibilidad de la sefializacidén, tengan repercusiones en la
capacidad de la carretera, o provoquen accidentes por alcance o
formacién de colas. Se consideraran velocidades de aproximacidn
(percentil 85 con nivel de servicio A 6 B) reales, aunque rebasen
las limitaciones genéricas y aun las especificas.

Los limites de velocidad seran, en todo caso, mialtiplos de 10
km/h.

La deceleracién necesaria para alcanzar una velocidad limita-
da a partir de otra de aproximacidén responderd a wun modelo de
deceleraci6tn uniforme por la accidén de los frenos, a razén de 7
km/h/s -correspondiente a una suave aplicacién de aquéllos-
complementada por el efecto de la 1inclinacién de la rasante,
después de un tiempo de percepcidn y decisidén de 2 segundos.

La accidn de la sefializacién se podra complementar eficaz-
mente por el estrechamiento de los carriles (tabla 9).

TABLA 9

VELOCIDAD LIMITADA SEGUN LA ANCHURA DE LOS CARRILES

VELOCIDAD ANCHURA DE LOS CARRILES (m)

LIMITADA
(km/h) 1 CARRIL 2 CARRILES
40 3,00 6,00
50 3,20 6,25
60 3,30 6,50
70 3,40 6,75
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En travesias, la velocidad maxima normalmente autorizada se
considerarad de 60 km/h, aunque justificadamente se podrén senali-
zar limitaciones diferentes, en funcién de las siquientes
circunstancias:

Para limitaciones inferiores & 60 km/h (previa autorizacién
expresa de la Direccién General de Carreteras):

- Distancia entre fachadas: < 10 m
- Anchura de carriles: < 3,5 m
- Distancia entre fachada y calzada < 3m

- Presencia de peatones incontrolados o de numerosos
pasos para peatones.

Para limitaciones superiores & 60 km/h:

- Distancia entre fachada y calzada: > 6 m en tramos de
poblado poco denso

> 20m en tramos de
poblado denso

No se limitarad la velocidad a un valor superior & 60 km/h en
travesias provistas de semadforos (Fig. 46).

1.2.- Sefializacifn

En una travesia, se considerard que la sefial $-500 -situada
al comienzo de la misma- implica una prohibicién zonal de circu-
lar a mas de 60 km/h, tanto en la propia travesia como en cual-
guier otra via urbana, a partir de la secciédn donde se haya ins-
talado. En la Red estatal de carreteras, su accién deberd comple-
mentarse mediante Jlimitaciones especificas (y no necesariamente
cefiidas & 60 km/h) de caricter lineal para la travesia (aungue no
anulen la limitacién zonal de la $-500 para el resto de las vias
urbanas), por medio de sefales R-301, la +4Gltima de las cuales
deberd estar entre 25 y 50 m antes de la S-500 (Fig. 47, 48 y
49).

Tanto en travesias como en otros emplazamientos, las sefiales
de velocidad limitada R~301 6 recomendada $§-7 se considerarin de
aplicacién a partir de la seccidn en la que estén instaladas. Por
lo tanto,la primera senal deberi ser vista desde una distancia
tal, que a su altura la velocidad haya disminuido de la de apro-
ximacién a un valor no superior al por ella indicado, en las con-
diciones indicadas en el apartadoc 7.1. Esta distancia no deber&
ser inferior a la indicada en la tabla 10.



d¢, < 10m  LIMITE INFERIOR A 60 km/h
dy < 35m  LIMITE INFEROR A 60 km /h
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d3(m) 6= 20m 20=-50m > 50m
POBLADO )
DISPERSO "‘ NL NL
POBLADO -
COMPACTO (+@ | NL

NL = no limitar especificamente. Se
existente an la carretera afités” de llegar al poblado.

mantendrd la limitacion
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o} LIMITACION SUPERIOR A 60 km /h DESDE ANTES

POBLADO

S - 500

D

b) LIMITACION
{caso infrecuente)

POBLADO

$-500

SUPERIOR A 60 km/h DESDE DESPUES

¢} LIMITACION

INFERIOR A 60 km/h DESDE

POBLADO

S$-500

FI1G.47



d)

e)

LIMITACION

IGUALL A 60 km/h DESDE ANTES

&)

POBLADO

$-5800

—_—
LIMITACION IGUAL A 60 km/h A PARTIR DE LA
SENAL DE POBLADO
POBLADO .
C O
——

FI1G.48

123



124

LIMITACION POSTERIOR A 60 km/h

[2o8eATT ] (100)

POBL ADO 20

FIG.49



TABLA 10

DISTANCIA (m) DE VISIBILIDAD GEOMETRICA MINIMA

DE UNA SENAL DE LIMITACION DE VELOCIDAD

VELOCIDAD
DE APROXI-
MACTION

LIMITACION DE VELCCIDAD

(km/h) EN LA SENAL

(km/h)

DET

20

30

40

50

60

70f 80

g0

100

110

40
50
60
70
80
99
100
110
120
130
140

55
80
105

45
70
95

35
60
85

45
75
105

55
90
120

65
100
140

75
105} 85
1551125
175

95
140
190

100
155
210

115
170
230
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Las reducciones de velocidad que no sean inferiores & 30 km/h
el in-
tervalo de velocidades entre ellas sea menor al principio y mayor

exigirdn varias seflales, que se escalonarén de manera que

al final

DISTANCIA (m) ENTRE Carteles SUCESIV@S DE VELOCIDAD LIMITADA

TABLA 11

DESDE

(km/h)

HASTA (km/h)

DET

20

30

40

50

60y 70

80

90

40
50
60
70
80
30
100
110

35

45

35
55

40
65

50
80

60
30| 65
105

75
115

80

Cada sefial debera verse desde la

anterior.

(tabla 11). A estos efectos, la senial §-500 se conside-
raréd equivalente a una limitacién de velocidad & 60 km/h.
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~

En tramos muy largos o de trazado confuso, se recomienda rei-
terar una limitaciém de velocidad -en su caso, matizéndola- a
intervalos no superiores al correspondiente a un tiempo de reco-
rrido de 30 s a la velocidad limitada.

b& Toda limitaci6n especifica de velocidad deberd anunciar su
final mediante una sefial R-501, situada en la seccién a partir de

\1a cual aquélla deje de ser ex1g1ble¢r La sefal S-Sﬂ; se ins-
alard donde acabe la travesia. P .
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8 1.~ principioe

En carreteras de calzada fnica y doble sentido de circula-
cién, en las que para adelantar a otro vehiculo mis lento haya
que invadir un carril reservado al sentido contrario, se conside-
raran dos maniobras, segin que el adelantamiento se pueda comple-
tar o haya que desistir de €1 una vez iniciado. En ambos modelos
se considerara que:

™ 1

. 1

- El vehiculo al “qué se pretende adelantar circula a una
velocidad constante Vo (20 km/b mas lenta que 1la de
recorrido normal), y no la modifica.

- Un vehiculo que,ﬁircula por €l carril contrario lleva una
velocidad constante Vo {igual a la de recorrido normal),
y tampoco la modifica.

- Al principio de la maniobra, el vehiculo que pretende
adelantar circula detrds del primero, a su misma velo-
cidad V..

- Las longitudes de los vehiculos son de 10 m para el
adelantado, y de 5 m para €l adelantador.

- Los tiempos asociados con la decisién de iniciar el
adelantamiento o desistir de €l pueden considerarse igua-
les &4 3 segundos.

- La separacién longitudinal entre los vehiculos adelantado
y adelantador es de 6 m, tanto al principio como al final
de la maniobra.

Una vez decidida 1la inicilacién del adelantamiento, el movi-
miento del vehiculo adelantador se podrad considerar variablemente
acelerado (en una rasante de inclinacitn media i, en tanto por
uno) a partir de la velocidad Vo (km/h).

Si el adelantamiento logra completarse (Fig. 50), la distan-
cia Da recorrida (m) y el tiempo Ta invertido (s), ambos desde
el principio del analisis para tomar la decisién de iniciar el
adelantamiento hasta completarlo, estan dados por las ecuaciones
siguientes:

Vo
Do = —— + 5(Ve,Vo)
1,2

Ta = 3 + T(Ve,Vo)
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siendo: - Vg (km/h) la velocidad al completar el adelantami-
ento.

~ 8(Ve,Vs) (m) la distancia recorrida para pasar de la
velocidad Ve a la velocidad Ve, con el
modelo de aceleracidn adoptado.

- T(Ve,Vo) (s) el tiempo invertido en pasar de la velo-
cidad Vo a la velocidad Ve, con el modelo
de aceleracién adoptado.

La variable Ve se determinard por la condicién de que, al
final del adelantamiento, la trasera del vehiculo adelantador se
sitile 6 m por delante del morro del vehiculo adelantado:

Vo

* T, + 27

El desistimiento exigira, en el caso mas desfavorable, la de-
tencién tanto del vehiculo adelantador como del vehicule contra-
rio. Con el mismo modeloc que el empleado para el ajuste por de-
celeracidn en en el apartado 6.3, y con 3 segundos de tiempo de
decisibn, la distancia recorrida Ds y el tiempo invertido T. por
el vehiculo adelantador son:

Vo Vo2
Da = +
1,2 72 + 254%i
Vo
Te = 3 +

10 + 35,28*i

En las Figs. 51 y 52 se representan distancias y tiempos de
adelantamiento y desistimiento, correspondientes al modelo de
aceleracién citado en el apartado 6.3.

8.2.- Ord 140 de 1 . lacid

A efectos de la ordenacién de la circulacidn en relacién con
la maniobra de adelantamiento, se definen:

- Una zona de preaviso, dentro de la cual no se debe ini-
ciar un adelantamiento, pero si se puede completar uno
iniciado con anterioridad.

- Una zona de prohibicién propiamente dicha, dentro de la
cual no se debe invadir el carril contrario.
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TIEMPO INVERTIDO
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b)

<)

d)

e)

Estas zonas se definen por las condiciones siguientes:

En el principio de una =zona de preaviso se deja de disponer
de la wvisibilidad necesaria para completar un adelantamiento
sin colisionar con un vehiculo contrario aparecido apenas
tomada la decisidn de iniciar el adelantamiento:

Ve

BVD < Do + ¥ T

3,6

Una vez empezada una zona de preaviso, no debe aparecer la
zona de prohibicifn a menos de la distancia D. necesaria para
completar un adelantamiento iniciado inmediatamente antes del
principio de la zona de preaviso.

El principic de una zona de prohibicidn debe distar, de la
seccién en que se deje de disponer de la wisibilidad
suficiente para desistir del adelantamiento sin colisionar
con un vehiculo contrario aparecido apenas iniciado el
proceso de decisitn, una distancia no inferior a la necesaria
D. para desistir. TLa distancia de visibilidad citada es

Ve Vot
DVD < D. + - +
1,2 72 - 254+%i

El final de una zona de prohibicién no debe estar antes de la
seccifn en que se vuelva a disponer de la visibilidad nece-
saria para desistir de un adelantamiento iniciado en dicho
final sin colisionar con un vehiculo contrario aparecido
apenas iniciado el proceso de decisién. La expresidn de dicha
distancia de visibilidad es la citada en el punto «c)
anterior.

Si el siguiente principio de zona de prohibicidn se hallara a
una distancia del final de una zona de prohibicifén, inferior
a la necesaria D, para completar un adelantamiento, ambas
zonas de prohibicidn se uniran.

En las Figs. 53 y 54 se representan las condiciones anterio-

res, para el modelo de aceleracién al que se ha hecho referencia.
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inclinacién i de la rasante, se alargar& la zona de preaviso
hasta alcanzar dicha distancia minima, sin mover las sefiales.

La prohibicién de invasién del carril contraric finalizar& en
la seccidn en la que se vuelva a disponer de la visibilidad nece-
saria para desistir, fijada en la Fig. 53 en funcién de V. y de
la inclinacidén i de la rasante. En dicha seccién se colocard una
sefial R-502. -

Si la distancia entre una sefial R-502 y las R-305 inmediata-
mente siguientes fuera inferior a la necesaria para completar un
adelantamiento, fijada en la Fig. 54 en funcién de V., y de la
inclinaci6én i de la rasante, la prcohibici6tn no ser& levantada en
ese tramo, por lo que ambos conjuntos de sehales seran suprimi-
dos.

8.4.~ Adelantamienta prohibido para camiaones

En rampas situadas en carreteras de mAds de un carril para un
sentido determinado, a partir de la seccién en que la velocidad
de un camién-tipo de 6 CV/t baje de 40 km/h, se prohibird a los
camiones adelantar, por medio de dos sefiales R-306, una a cada
lado de la calzada, que se reiterardn a intervalos de 1 km. A
partir de la seccidén en que la velocidad vuelva a rebasar los 65
km/h, se anularid la prohibicién por medio de una sefial R-503: si
antes de llegar a esta Gltima seccidén se hubiera dispuesto una
sefial R~502 para marcar el final de una prohibicién del adelanta-
miento de carlctexr general, junto con ella se reiterard la sefial
R-306.
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9. OTROS CASOS DE SENALIZACTON
8.1.- Pasns a nivel

La presencia del pasc a nivel de una via de ferrocarril se
advertiri mediante una senal P-7 si tuviera barreras, ¢ P-8 en
caso contrario.

En cualquier caso, estas seflales se dispondr&n a ambos lados
de la calzada, a una distancia de 240 m del paso a nivel, coloca-
das sobre sefiales P-9a (lado derecho) y P-1l0a (lado izquierdo).
A 160 m del paso a nivel se dispondran sefiales P-3b y P-10b, vy &
80 m sefiales P-8c y P-10c.

Si las vias representasen una discontinuidad en la regulari-
dad superficial de la carretera, o 8i no se dispusiera de la vi-
sibilidad necesaria para la detencidn ante el paso a nivel a par-
tir de la velocidad de recorrido (percentil B85 con nivel A 6 B),
se recomienda limitar la velocidad en consecuencia, instalando
las correspondientes sefiales R-301 (capitulo 7) sobre las sefiales
P-9c y P-10c, precedidas de los necesarios escalonamientos.

En carreteras de dos carriles y doble sentido de circulacién
se prohibira el adelantamiento, colocando sefiales R-305 sobre las
sefiales P-9b v P-10b, a no ser que las circunstancias locales
aconsejen disponer prohibiciones mAs largas.

En pasos a nivel sin barreras se dispondrin sefiales P-11 y P-
lla a ambos lados, a una distancia no superlor é 4 m del carrll
ma & de la via fé b s Sl 5 R e

sprxmn ]Eua‘;aﬂ”fmﬂ (Fig., 55@5/:“ v prreld v %

.‘":_
9.2.- -P“ﬁﬂfaE_ﬁﬂu1lEa*_muEllsa_g_c:ncasude_txanﬂiﬂa

Se tratarn como pasos a nivel (apartado 9.1), sustituyendo
las senales P-7 6 P-8 por P-5, P-27 6 P-6, segin el caso.

.3.- Vuelo rasante

Se empleard la sefial P-12 para indicar la proximidad de una
pista de vuelo gue pueda originar ruidos imprevistos debidos a
aviones que aterricen o despequen.

&_L.;__E&'cf_il_.dﬂﬂgnlﬂ.r

Se indicari, mediante la sefial P-15 complementada -en su ca-
so- por un panel de distancia (apartado 2.5.4), el peligro repre-
sentado por un badén (acuerdo vertical de escasa longitud), para
franquear el cual con comodidad y sequridad sea preciso reducir
la velocidad de aproximacién (apartado 6.3) en mids de 30 km/h.

También se wutilizara la sehal P-=15, complementada por un
panel que indique la longitud del tramo afectado (apartado
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2.5.4), para avisar de la presencia de irregularidades superfi-
ciales del pavimento que obliguen a disminuir Jla velocidad de
aproximacién (apartado 6.3) en mas de 30 km/h.

9.58.= Tnclinacitn excesiva de 1a ragante

T presencia, ' de' rampas superiores al 8 %, y de pendientes
cuya inclinacidn | superell a las de la tabla 12, se advertirén
mediante las senales P-16b 6 P-lba, respectivamente. La cifra
indicativa de la inclinaci6n media de 1la rasante, en tanto por

ciento, se redondeard al entero més préximo.
TABLA 12

MAXTMA INCLINACION DE UNA PENDIENTE

LONGITUD | INCLINACION
MR MEDIA
(hm) (%)
3 8
5 7
10 6
20 5

Se dispondrd junto a la senal P-16a un panel complementario
con la longitud afectada (apartado 2.5.4).

Se colocaran nuevas senales si hubiera una variacién superior
al 2 $ en la inclinacidén media de la rasante 6, si no la hubiera,
a intexrvales aproximados de 1 km.

9 6 - Regtricci i 5111
9.6.1.- Eatrechamiento de calzada

Las disminuciones temporales de la anchura de 1la calzada,
motivadas por obras o emergencias, se sefializarn conforme a la
Instruccidn 8.3-IC, Seralizacidén de Obras.

El peligro representado por una disminucién permanente de la
anchura normal de la calzada (habida cuenta del sobreancho en
curva) en mas de 25 ocm por carril se advertiri de la manera
siguiente:

- Donde se disminuya el nimerc de carriles, como ocurre al
finalizar los adicionales para circulacién-"lenta o répi-
da, por medio de una senal S 52. f] ]
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- Donde se mantenga el nimero de carriles, pero se estre-
chen todos o alguno de ellos, por medio de una sefial P-17
en el primer caso, y P17a 6 P-17b (seglin el lado del ca-
rril que se estreche) en el segundo.

Se balizard la restriccidn si ésta fuera peligrosa, y se
limitard la velocidad (capitulo 7) con arreglo a la tabla
9.

Si, ademAas, se estableciera una ordenacién de 1la
circulacién en sentido Gnico alternativo, se dispondra
también una sefial R-6 en el sentido prioritaric (que
serd, en general, el que corresponda al carril menos
estrechado), y una R-5 en el no prioritario. Para que
este tipo de ordenacién sea admisible, los extremos del
tramo al que afecte deber&n verse entre s8i y no distar
mas de 50 m, y la IMD no ser superior a4 1 000.

9.8.2. - Altura limitada

Donde la altura disponible scbre la plataforma sea inferior &
5,00 m en autopistas, autovias y vias réapidas, 6 4 4,50 m en
carreteras convencionales, se sefializard por medio de una sefal
R-205 colocada donde se disponga de espacio suficiente para que
los vehiculos que excedan de dicha altura se puedan desviar por
otro camino 0o, en su caso, dar la vuelta. Se recomienda colocar
un pértico comprobador del gilibo real antes de llegar a la
seccién con altura limitada.

9.7. -~ Pavimenta deslizante

S§i, por auscultacién o porque ocurriera un nmero de
accidentes anormalmente elevado, se advirtiera que un tramo de
carretera proporciona un bajo rozamiento cuando estd mojado por
la 1lluvia, se avisard de tal circunstancia (mientras no se
proceda a una rehabilitacién superficial del pavimento) mediante
sefiales P~19, eventualmente complementadas por un parel de
distancia (apartado 2.5.4), y reiteradas a intervalos de medio
minuto de recorrido.

La falta de rozamiento causada por hielo o nieve no se adver-
tird por medio de la sefial P-19 sino con arreglo a lo prescrito
en el apartado(4.19. .

9.8 .- Paasos para peatones, cicliastas y ganado
9.8.1.- Sin prioridad

En travesias, donde por la proximidad de viviendas o centros
de actividad, paradas de autoblis o caracteristicas favorables
(rebajes en las aceras, vallas de encauzamiento o isletas-
refugio), se produjera una concentracién de peatones o ciclistas
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que atravesasen la calzada aprovechandoc 1los intervalos entre
vehiculos no se requerird, en general, seflalizacién especifica
alguna si la velocidad en la travesia no fuera superior & 690
km/h.

No obstante, bajo condiciones desfavorables en el caso
anterior y, en todo caso, fuera de poblado, se recomienda adver-
tir a 1los conductores de la proximidad de un tramo con paso
frecuente de peatones o ciclistas mediante, respectivamente, las
senales P-20 6 P-22.

La posibilidad de cruce de animales domésticos, tanto en
travesias como, sobre todo, fuera de poblado, se advertira medi-
ante la sefal P-23, dnicamente si la frecuencia de paso fuera
superior 8 6 veces diarias. La visibilidad serdi, en todo caso,
superior a la fijada por la tabla 13.

TABLA 13

VISIBILIDAD MINIMA
PARA CRUCE DE ANIMALES DOMESTICOS

VELOCIDAD
DE VISIBILIDAD
RECORRIDO | MINIMA (m)
(xm/h)
490 60
50 80
60 100
70 130
80 170
90 210
100 250
110 300
120 350

Las cafiadas oficialmente reconocidas como tales se amojonaran
en el limite de la zona de dominio piblico.

5.8.2. - Con priaridad

Para implantar un paso para peatones o ciclistas con priori-
dad para éstos se deberdn reunir todas las condiciones
siguientes:

- Que el paso esté situado en una travesia.

- Que la velocidad de aproximacién no exceda de 60 km/h.
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- Que las intensidades de circulacidén, tanto de vehiculos
como de peatones, no bajen de las que aconsejarian la
instalacidén de ur semaforo.

Si estuviera permitido el estacionamiento en la travesia, se
prohibira desde al menos 1J m antes del paso para peatones. Se
recomienda disponer una iluminacién especifica o, si la travesia
estuviera iluminada de forma general, reforzar dicha iluminacién
en el pasco para peatones.

La sefial 5-13 se colocard entre 0,5 y 1 m antes de la marca
vial transversal M-4.4, de forma que sea visible desde mas de 30
m. Si la calzada fuera ce sentido dnico, se colocarid en ambos
margenes (Fig. 57}.

No se dispondrdn pasos para animales con prioridad para é&és-
tos.

9 9 - C]i":l:EB Ilﬁllarjﬂs" n]‘ﬁDB an]'ma]eﬁ

La posible presencia de usuarios dispersos y no motorizados,
tales como ninos (por la proximidad de escuelas, terrenos de
juego, etc.) y animales sueltos (al atravesar la carretera cotos,
reservas, parques nacionales, etc.), se advertirad mediante las
senales P-21 6 P24, respectivamente, complementadas -en su caso-
por un panel indicativo de la longitud afectada (apartado 2.5.4).

9.10 = TN eTn

La posibilidad de que, por haber frecuentes desprendimientos
de piedras o tierra de los taludes de desmonte, un c¢onductor se
encuentre con obstadculcs en la calzada, se advertiri mediante una
seftal P26, complementada por un panel indicativo de la longitud
afectada (apartado 2.5.4).

9.11.-. Viento transversal

El peligro representado por la brusca aparicién o desapari-
cién de un viento transversal de cierta importancia y frecuencia,
como al final de un tramo en desmonte, sobre obras de paso, o
incluso al cruzarse con un camidn, se advertird mediante una
sefal P-29, dispuesta entre 150 y 250 m antes de la zona afectada
y complementada, en su caso, por un panel indicativo de la lon-
gitud afectada (apartado 2.5.4). Se recomienda disponer también
una grimpola o catavientos.
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9.12.« Circnlacid trad hibid

Se senalizardn las entradas o© convergencias c<¢on tramos de
carretera en los que estuviera prohibida la circunlacién:

A toda clase de vehiculos:

A

Senial R-100 en ambos sentidos en zona urbana
peatonal.

Senal R-101, en el sentido contrario a la entrada o
convergencia, con ordenaciones de la circulacién que
asi lo requieran, tales como redes de calles o vias
de giro y ramales de nudos.

ciertos tipos de trafico:

Vehiculos de motor:
- Senal R-102 en general, en zona urbana peatonal.

- Senal R-103, excepto motociclos de dos ruedas sin
sidecar, en zona urbana.

- Senal R-111, vehiculeos agricolas, en zona urbana,
autopistas, vias rapidas y, en su caso, autovias.

- Sefial R-112, vehiculos con remolgque que no sea un
semirremolque o© un remolque de un solo eje (el
simbolo t (tonelada) que figura en la sefnal no
lleva punto en ningan caso).

Motocicletas (sefial R-104): zonas protegidas contra
el ruido, como por ejemplc junto a hospitales.

Ciclomotores (sefial R-105): autopistas, vias réapidas
Yy, en su caso, autovias.,

Vehiculos destinados al transporte de mercancias:
- Sefial R-106 en general.

- Senal R-107 con mayor peso gue el indicado en
toneladas enteras, aunque circulen vacios; el
simbolo t (tonelada) que figqura en la sefial no
lleva punto en ningiin caso.

- Senal R-~108 para mercancias peligrosas. Esta
limitacidn es propia de =zonas urbanas, es-
pecialmente donde haya itinerario altermativo.
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- Sefial R-109 para mercancias explosivas o infla-
mables. Esta limit:cidn es propia de =zonas
urbanas, especialmente donde haya itinerario
alternativo.

- Vehiculos que transporten productos contaminantes del
agua (seial R-110): =zonas protegidas frente a un
posible impacto medicambiental en caso de accidente.

—~  Vehiculos de traccién animal (senal R-113}, ciclos
(seflal R-114), carros de mano (senal R~115), peatones
(senal R-~116) vy animales de montura (sefial R-117):
autopistas, vias rapidas y, en su caso, autovias, y
también en ciertas zonas urbanas.

La senal se situar& en una seccidén que esté antes de la en-
trada o convergencia, de forma que se pueda evitarla y cambiar de
trayectoria, sin necesidad de maniobrar marcha atras.

9.13.« B ooy 1

Se senalizarad la proximidad de secciones de la carretera en
los gque esté restringida la libre circulacién:

- Donde esté prohibido pasar sin detenerse (sefial R-200),
seqgiin la inscripcidén que contenga, por un puesto de adua-
na, de policia, de peaje u otro. Se instalarn, ademas,
dos preavisos, uno & 1000 y otro & 500 m, complementados
por paneles indicadores de la distancia (apartado 2.5.4).

- Donde haya limitaciones de pesoc total en carga, o sobre
algin eje (senales R-201 y R-202, respectivamente; el
simbolo t (tonelada) que figura en ellas no lleva punto
en ningin caso), de longitud, anchura o altura (incluida
la carga, senales R-203, R-204 y R-205, respectivamente;
el simbolo m que figura en ellas no lleva punto en ningin
caso).lLa sefial se situarf antes de una salida o diver-
gencia, de forma que se pueda evitarla y cambiar de
trayectoria, sin necesidad de maniobrar marcha atrés.

9.14.- & T

En obras de paso en las que se requiera que las sobrecargas
debidas a la circulacién (generalmente limitadas por una sefial R-
201 6 R-202, apartado 5.13) no se concentren en un solo vano de
la estructura o, en general, no circulen agrupadas, se indicara
la obligacién de la correspondiente separacidn minima entre vehi-
culos por medio de una sefal R-300, colocada antes de entrar en
la estructura, y complementada por un panel que indique la longi-
tud de esta obligacidn (apartado 2.5.4). El simbolo m que figura
en la sefial no lleva punto en ningan caso.
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9.15.— Parada ¥ estaciaonamientao

La prohibicién de estacionar y, en su caso, parar -en sus
diversas modalidades- se referird al lado de la calzada en que
esté situada la correspondiente senal. Salvo indicaci6tn en con-
trario, mediante paneles complementarios $§-820, $-821 6 S$-830 que
marquen la distancia a la que se extiende la prohibicién en el
sentido de 1la flecha (apartadec 2.5.4), se entenderd qgque ésta se
extiende hasta la interseccidén siguiente.

La senal R-307 indica la prohibicidén de parar y estacionar,
mientras que la R-308 s6lo indica la de estacionar sin prochibir
la parada. Esta Gltima prohibicién admite matizaciones:

- S6lo dias impares (sefial R-308a) o pares (sefial R-308b).

- S6lo primera quincena (senal R-308c, de las 9 horas del
dia 1 hasta las 9 horas del dia 16) o segunda quincena
(sefial R~308d, desde las 9 horas del dia 16 hasta las 9
horas del dia 1).

Las zonas de estacionamiento de duracién limitada, en la que
el conductor esté obligado a indicar la hora de comienzo del
estacionamiento, abarcaran desde la seccién en que esté situada
una sefial R-309 hasta la sigquiente senal R-504.

9.16.- Ad ' . et

La prohibicién de efectuar advertencias acisticas, salvo para
evitar un accidente, abarcara desde la seccidén en que esté situa-
da una sefal R-310 hasta la siguiente sefial R-500 6 R-505.

Donde en las proximidades de la carretera hubiera un hospital
de suficignte importancia se sehalizara su presencia mediante una
senal S-24, que recomienda no producir ruido.

9.17. - Sentidn ohligatoria (Fig. 58 & 61)

Senalan la direccién y sentido que los vehiculos tienen la
obligaci6én de sequir, normalmente en intersecciones en T o frente
a salidas de propiedades o servicios colindantes con la carrete-
ra. Nunca se wutilizarln en sustitucién de las seflales R-~40la 6
R-401b, en isletas encauzadoras o divisorias.

Se situaran en el margen de la carretera a la que se llegue,
opuesto a aquél por el que se acceda, aproximadamente en
prolongacién de la trayectoria de acceso (o, donde hubiera varias
paralelas, del centro de éstas); y nunca donde puedan ser
rebasadas por el vehiculo al cual vayan dirigidas mientras la
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trayectoria de é&éste permanezca aproximadamente perpendicular al
plano de la sefial.

G.17.2.—- R-400c

Sefiala la direccidn y sentido que los vehiculos tienen la
obligacidén de seguir:

- Antes de una interseccién en la que se prohiba cambiar de
direccitn tanto hacia la izquierda como hacia la derecha
(para esta funcién no debe utilizarse la sefal R-303, que
debe reserxrvarse para donde esta permitido girar a la de-
recha, aunque no a la izquierda).

- Al llegar a una convergencia, preferiblemente a la senal
R-302.

9.172.3.- R-400d y R-400e

Sefialan la direccién y sentido que los vehiculos tienen la
obligacién de seguir, normalmente en intersecciones en T -susti-
tuyendo o complementando a la R-400a 6 R-400b, si éstas pudieran
ser ocultadas por vehiculos de cierta altura- o en las que la
carretera por la que se circule tenga prohibida la entrada hacia
el otro lado de la interseccion. La sefial R-400d esta
especialmente indicada donde la carretera a la que se acceda
tenga doble sentido de circulacién pero esté prohibido girar a la
izquierda desde la que se acceda.

Se situarédn inmediatamente antes de la carretera a la que se
acceda.

— =- —

Sefialan el lado de la mediana o isleta divisoria por el que
los vehiculos deberan pasar obligatoriamente para rebasar la sec-
cidn donde estén situadas; fuera de poblado se recomienda colo-
car, a la misma altura, una sefal R-101 por el lado contrario.
También se podran utilizar, juntas y a la misma altura, para
indicar un obstdculo o isleta gue pueda rebasarse por ambos
lados: la R-40la se situard a la derecha, vy la R-401b a la
izquierda. La R-401b sola no se empleard mas que en situaciones
fijas excepcionales, p.ej. accesos con circulacién en sentido
inverso.

En ningin caso podrédn ser sustituidas por las senales R-400a
6 R-400b.
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9.17.5.- R-402

Se instalaréd en la isleta central de una glorieta, en prolomn-
gacién del eje de cada acceso; en éste se habr& instaladc pre-
viamente una senal P-4. No obstante, se podré& prescindir de ambas
sefiales donde se haya instalado un cartel-croquis §-210.

9.17.6.- R;A_O_’ia_y:_ﬂ_-;é_n_lb‘

Sefialan las fGnicas direcciones vy sentidos que pueden tomar
los vehiculos, preferiblemente a las senales R-302 y R-303; esta
dltima quedarad reservada a los casos en los que, sin tratarse de
una interseccidén propiamente dicha, se pretenda prchibir el acce-
so a una propiedad o instalacitn colindante sin tener que recu-
rrir a establecer una marca vial continua.

9.18.- Vias y carriles regervados

Donde se disponga un carril adicional para circulacidén répida
o lenta, se sefializard su inicio mediante la seinal S-50.

La reserva de un carxil al transporte colectivo se indicara
mediante la sehal S5-51.

9.19.~ vialidad i ]

Se indicaréa mediante una sefal 8§-21 la situacidén de
transitabilidad de un puerto de montafla o de un tramo de
carretera sujeto habitualmente a nieve o hielo, definidos en su
parte superior.

- El primer panel llevard una de estas dos indicaciones:
abierto\§ cerrado.

- El segundo panel podrd ir en blanco, o indicar 1la
obligatoriedad o recomendacidén del uso de cadenas.

- Cuando el primer panel mostrara cerrado, se podri indicar
en el tercer panel hasta dbénde estd transitable la
carretera en las condiciones definidas en el segundo
panel.

En tramos de carretera donde el pavimento pueda resultar
especialmente deslizante a causa de una presencia esporadica de
hielo o nieve (umbrias, tableros de obras de paso, etc.) se
sefalizard su proximidad mediante una senal P-34, complementada
por un panel indicativo de la longitud afectada (apartado 2.5.4)}.
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9.20. - __Tineles

En tineles que no sean de sentido WUnico se prohibirada el
adelantamiento (capitulo 8}.

Si un tinel, o tramo de carretera a €1 equiparable, tuviera
una longitud no superior & 25 m, no sera preciso sefializar su
presencia, salvo que produjera un estrechamiento de la calzada o
una reduccidén del galibo disponible, en cuyo caso se procedera
segin el apartado 9.6.

Antes de entrar en un tinel, o tramo de carretera a &l
equiparable, de mas de 25 m de longitud, se dispondrad una sefial
5-5 4 100 m de la boquilla del thnel. A continuacidén, y & 50 m de
dicha boguilla, una senal R-413. &Si se produjeran un
estrechamiento de la calzada o una reduccién del géalibo
disponible, se procedera segiin el apartadc 9.6.

En tiineles de ms de 200 m de longitud se repetirda, & 10 m de
la boquilla, la senal §-5, en cuya parte inferior apareceri, con
caracteres en blanco, el nombre del tinel (sin emplear la palabra
*tanel"), si lo tuviere, y su longitud (sin emplear la palabra
longitud) expresada con arreglo a los criterios del apartado 2.5
y anadiendo el simbolo de la unidad (m 6 km).

A la salida del tinel, se situard una senal S-24, entre 25 y
50 m después de la boquilla. ‘

Donde haya varios tineles separados por cortos tramos a cielo
abierto, a los efectos de la senalizacidn descrita se consideraréa
que se trata de un solo tidnel.

9.21.~ Techos de frenado de emergencia

En pendientes descendentes de longitud superior a 1 km y cuya
inclinacién rebase los limites de la +tabla 14, se estudiari la
conveniencia de disponer un lecho de frenado para los vehiculos
cuyos frenos no funcionen correctamente.
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TABLA 14

LIMITE INFERIOR DEL ESTUDIQ DE UN LECHQO DE FRENADO
EN PENDIENTES DE MAS DE 1 km

VELOCIDAD DE INCLINACION
PROYECTO (km/h) | MAXIMA (%)
140 4
120 5
100 6
80 7

Se dispondradn senales §-16 4 1 000 m, &8 500 m y & 50 m del
principio del lecho de frenado, indicando en un panel
complementario esa distancia (apartado 2.5.4).

9.22.- (Camhio de sentida

Se recomienda seflalizar la presencia de cambios de sentido en
todas las salidas de autopistas o autovias que lo permitan. Para

/', ello, se empleara exclusivamente el pictograma que indica, en el

articulo 173 jlel C6digo de la circulacidén, en lugar de mensajes
escritos. \

Para no recargar los carteles de pre-sefalizaciétn vy, sobre
todo, no perturbar el mensaje de sus flechas, no se incluiréd en
ellos el @pictograma, sino que se dispondrd en unas sefiales
aparte, 4 400 m de la salida y, como recomendacién, también & 700
m.

En carreteras_ convencionales con calzadas separadas, los
cambios de sentido a nivel se pre-senalizaran mediante la sefial
§-22, 4 500 m y &4 100 m.

9.923.. (f i : ]

En carreteras con calzadas separadas, se pre-seflalizard el
cierre de un carril mediante senales §-52, dispuestas a ambos
madrgenes de la plataforma, @ 1 000 m, &4 500 m vy & 200 m antes del
cierre, poniendo en cada sefial un cajetin complementario con la
distancia (apartado 2.5.4).

En carreteras de calzada Gnica, se pre-sefializarda el final de
un carril adicional para circulacién lenta o ré&pida wmediante
sefiales S-52, dispuestas a ambos margenes de la plataforma, & 560

Ja-#=4a.- 200 m antes del final, poniendo en cada sen?l un cajetin

s A |
Ll ¥ S ~
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complementario con la gistancia (apartado 2.5.4}). £ ¢
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424 - Sefial le_ indi Y
24 . ’ -

La pre-seflalizacién de la presencia de dreas o© zonas de
servicio se hard mediante carteles laterales situados &4 1 000 m y
4 500 m de la salida, que llevarin en su parte superior un
cajetin con la distancia y (s6lo para &reas de servicio) en la
inferior otro con la distancia a la siguiente Area. Solamente si
la distancia al &rea de servicio anterior fuera superior & 40 km
se pre-sefializard también &4 5 km, pero s6lo con el cajetin
superior.

I.os carteles contendran los pictogramas de los distintos
servicios que posea el Aarea o zona ({excepto aquéllos que sean
obvios, como por ejemplo teléfono en una estacién de suministro
de carburantes, pues todas lo tienen reglamentariamente), de
entre los siguientes:

Taller (S-103).

- Estacién de suministro de carburante (5-105).
~ Hotel (S8-110).

- Restaurante (S-111).

- Cafeteria (5-112).

Donde existiera, se advertir& de la presencia de una oficina
de informaciodn turistica en el area o zona, mediante la seﬁa% 8-
118.

El cartel de destino para salida inmediata no llevarad ningin
cajetin de distancia y si, en cambio, la flecha de salida.

En la "nariz" de salida se colocaria una seflal de salida con
el pictograma S-105 (Fig. 62).

9.24.2. - Areasg de descansga.,

La pre-sefalizacién de la presencia de reas de descanso se
harid mediante carteles laterales situados &4 1 000 m y & 500 m de
la salida, que llevardn en su parte superior un cajetin con la
distancia (Fig . 63 ).

En circunstancias que lo Jjustifiquen, se indicard 1la
presencia de sitios pintorescos o monumentos nacionales (apartado
9.24.4) mediante seriales S-109 6 S-121, respectivamente. También
se indicarad la presencia de bancos y mesas, mediante la sefial S-
114.
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En la salida se repetiréd el cartel, incluyendo una flecha en
blanco en la parte inferior de color azul; dicha flecha ira & 45¢
en la senial de destino en salida inmediata, y horizontal en la
"nariz" de salida. )

9 2! 3- E I I .k .I i

Donde en las inmediaciones de una carretera existan puestos
de socorro © servicios de ambulancia, se advertird de =su
presencia mediante las senales S-100 6 §5-101, respectivamente.

Si su importancia fuera suficiente, se indicard la presencia
de hospitales mediante la senal S-23.

9.24.4,.- Tugares de interés histérico o artistico

La presencia de lugares de interés histérico o artistico, que
lo tengan relevante y estén oficialmente reconocidos como tales,
y a los que se acceda desde una salida de la propia carretera, se
pre-senalizard (apartado 2.3) a una distancia de 2 & 5 km de
dicha salida, siempre gque la distancia a sefiales o carteles

contiguos no resulte inferior a1 000 m.5 21« e

.5 h ¥ a (0[7"‘,’1 :-‘" L ) Rl {C'l et L |)":-"”" ’_.-._,-J_
9.24 .5 - Talleres JVropdae

En carreteras convencionales fuera de poblado, se podra
indicar la presencia de un taller de reparacién de automéviles
mediante la senal $§-103, siempre que no hubiera otrc a menos de
10 km. Si el taller se combinara con un surtidor de carburante,
se empleara la sehal S$-106.

§.24 . 6. - Telé&fona

En carreteras convencionales en despoblado, se podrd& indicar
la presencia de un lugar con teléfono mediante la sefial S5-103,
siempre que no hubiera otro a menos de 4 km.

9.24.7.—- Estaciones de gervicio de carburante

Se pre-sefializard 4 1 000 m y & 500 m, mediante sefiales
§-105, la presencia de una estacidén de servicio de carburantes,
siempre que no interfieran con otras sefiales o carteles. §8§i la
estacién de servicio se combinara con un taller de reparacién de
automéviles, se empleard la senal S-106.
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Q.25 = Hif ki lomé&tri

Los
cas que

hitos kilométricos se sehalizaran por medio de las pla-
se indican en la Fig. 64.

9.26.- Pranteras

En las inmediaciones de fronteras se dispondrin las siquien-
tes senales:

1.-

Sefial identificativa de ESPANA, que se situari inmediata-
mente despiies de la entrada desde el otro pais y encarada
hacia los vehiculos que entren en Espaia.

Senal informativa de los limites genéricos de velocidad
en las distintas clases de carretera en Espaila. Se
instalard de frente al trafico proviniente del otro pais,
una vez rebasado el puesto de control o aduana y en el
primer lugar en que exista visibilidad suficiente.

Sefial de confirmacidén del nombre del pais hacia el que se
dirige la carretera. Se situaréd aproximadamente 1 km
antes de la frontera, visible tGnicamente para el trafico
que salga de Espana.

i
o
N
[y
S,
‘



HITOS KILOMETRICOS

AUTOPISTA

400 x 600

FFFFFF



HITO MIRIAMETRICO

——
4
R
9
=




AUTOVIA |

AUTOVIA

I




x X %
%

). ¢
***

) ¢
Y ESPANA X
) ¢

OOOOOOOOO






171

ANEXO 1
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: . . . \ari

Se ha confeccionado una relacién de nombres primarios vy se-
cundarios en todas las carreteras que componen la Red estatal,
siendo obligatoria sa, utilizacién de dicha relacidén en carteles
de orientacidn.

El
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RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: A-49 Autopista Sevilla - Huelva

TRAMO ! Int. con SE-30 - HUELVA

SENTIDO ¢ sevILLA - HUELVA

SENAUZACION ENTRL

NOMURE SCCUNDARIC

NOMUBARL PRIMARIO

OBSERVACIONES

SEVILLA - IUELVA

A-49 | HRELVA

HUELVA - SEVILLA

sovsin

TRAMD: Int. con SE-30 - HUJELVA

SENTIDO: HUELWA - SEVILLA




176 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @ 1ADRID - L.P. ALAVA
CARRETERA: n-1 MADRID - IRUN

SENTIDO tADRID - L.P. ALAVA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
PULRTO DI 30MOS LERIA
E inwers. wan N-t10 ARANDA DE DULRO BURGOS
A SEGOV1A,
Inters. con N-11CG A BURGOS
SEGOVIA E inters. - ARANDA DE DUERO
con N-110 A SORIA. SORIA
Inters. con N-110 A BURGOS
SORIA Y ARANDA DE - ARANDA DE DUERO
DUERO.
ARANDA DE DUERO Y
LERMA . LERMA BURGOS
LERMA Y -
BURGCOS (inters. con ST - T 0T E-3 BURGOS
A-1).
DESVIACION IZQUIERDA
en eniace con A-1 - - - - - - - - N-1 BURGOS
Vitoria SANTANDER
Bilbao
Legrofio E-80] VALLADOLID
en inters. a VALLADOLIp - - - - - « - - BURGOS DESVIACION IZQUIERDA
N-623 SANTANDER [E-BY [N-820 VALLADOLID
2n enlace CASTANARES - - - - = - = - Vitoria SALIDA DERECHA
E-5| |A-1 Bilbao
Logrofio N-T vitoria - Bilbao
N-1 Logrono
Burgos (este)
en salida a N-120 - e N-120] BURGOS - LEON SALIDA DERECHA
LOGRONO, [N=823] SANTANDER
|N=T VITORIA - BILBAQ LOGRORO
en bifurcacién N-I y e - - - VITORIA - BILBAG|!N=-120 LEON
N-120. N-873 SANTANDER
BURGOS (salida} y - PUERTO DE LA - N-T1 VITORIA - BILRBAD
PUERTO DE LA BRUJULA BRUJULA
PUERTO DE LA BRUJULA
Y BRIVIESCA. BRIVIESCA. N-T VITQORIA - BILBAQ
BRIVIESCA E
inters. con N-232 - MIRANDA DE EBRO N-1I VITORIA - BILBAO
(CUBC DE BUREBA).
inters. con N-232 - N-T VITORIA - BILBAO
(CUBO DL BUREBA) E - MIRANDA DE EBKO
inters. con N-232 -
{ PANCORBO]) . N-232| LOGRORO
Inters. con N-232 - MIRANDA DE EBRO N-1I VITORIA - BILBAO
{ PANCORBO) y AMEYUGO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

177

TRAMO : MADRID - L.P. ALAVA

CARRETERA: -1 MADRID - IRUN SENTIDO: MADRID - L.P. ALAVA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
AMEYUGO Y N-1 VITORIA
MIRANDA DE EBRO
MIRANDA DE EBRO Bilbao @
MIRANDA DE EBRO y | - - - = = = - - N-1]  VITORIA

limite provincia
ALAVA [A—GB Bilbao—Logroﬂo@
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SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-I

MADRID -

IRU

N

TRAMO :
SENTIDO:

MADRID - L,

L.P. ALAVA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

PL.oOALAVA

- MADRID

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Lim., provincia ALAVA
y MIRANDA OFE LEBRO.

MIRANDA DE EBRO E
inters. con N-232
{ PANCORBQ) .

Inters, con N-232 -
({ PANCORBO) T inters,
con N-232 {(CUBQ DE -
BUREBA).

Inters. con N-232 -
(CUBC DE BUREBA) Y -~
BRIVIESCA.

BRIVIESCA Y
PUERTO DE LA BRUJULA

PUERTO DE LA BRUJULA
Y BURGOS {enlace -
RUBENA) .

BURGOY (enlace RUBLENA}
inters., N-120

Inters. con N-623

enlace LANDA

enlace LANDA Y
LERMA

LERMA Y
ARANDA DE DUERO

ARANDA DE DUERO E

inters. con N-110 A
SORIA
inters. con N-110 A

SORIA E inters.
N-110 A SEGOVIA

con

inters. con N-110 A
SEGOVIA Y PUERTQC DE
SOMOSTERRA.

MIRANDA DE EDBRO

PANCORBO

BRIVIESCA

BRIVIESCA

PUERTO DE LA
BRUJULA

LERMA

ARANDA DE DUERQ

PUERTC DE
SOMOSIERRA

PUERTO DE
SOMOSIERRA

PUERTO DE
SOMOSTERRA

N-1 BURGOS

BURGDS

N-I BURGOS

N-232 SANTANDER
BURGOS

N-1 BURGOS

N-1 BURGOS

E-5} [N-F] MADRID
[E-8Q [N-62Z0] VALLADOLID

centro ciudag

E-5] [N-T
E-80[[N-620]
E-5] [N-I

E-5
N-110]

MADRID
VALLADOLID

MADRID

MADRID

MADRID

MADRID

MADRID

SEGOVIA

MADRID

DERECHA

SANTANDER

DESVIACION 13

E-50 [N-620] VALLADOL:

DESVIACION 28

Vitoroia




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-I1 MADRID -

TRAMO :

FRANCIA POR BARCELONA

MADRID-BARCELONA {puerto)
MONGAT-Frontera Francesa

SEN TiDQO ! MADRID-Frontera Francesa

179

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

MADRID (calle -
Cartagena)

M-30

M-30 - Desvic Aeropuerto

Desvio aeropuerto - ALCALA
DE

ALCALA DE - Int. con N-32(
HENARES { AZUQUECA )

Int. con N-320 - Acceso a

(AZUQUECA) GUADALAGARA

ACCOs0 - Ini. coen

CUADALAJAIRN N-320 -
(CLENCA )

Int. con N-320 -
{ CUBNCA)

TORIJA

TORIJA - ALCOLEA DEL PINAR

ALCOLEA DET. - MEDINACELI
PINAR

MEDINACELI-ARCOS DEL JALON

ARCOS DEL - SANTA MARIA
JALON DE HUERTA

SANTA MARIA - ARIZA
DE HUERTA

ARTZA - ALHAMA DE ARAGON

ALHAMA DE ARAGON - ATECA

ATECA - CALATAYUD

CALATAYUD - LA AIMUNIA DE
DONA GODINA

LA ALMUNIA DE ~ Acceso Sur
DONA GODINA de Zaragoz

Int, con N-330-ALFAJARIN

HEMARHS

TORIJA

ALCOLEM DEL PINAR

MEDINACELT

ARCOS DEL JALON

SANTA MARIA
DE HUERTA

ARIZA

ALHAMA DE ARAGON

ATECA

CALATAYUD

LA AIMUNIA DE
DORA GODINA

B

ALFAJARIN

ZARAGOZA
aeropuerto .(_‘

[E-50] [(F-11] zamacoza

aeropuerto -(-4

ZARAGOZA

ZARAGOZA
e

ZARAGOZA
wicons
cuenca

[iE-90 EARACOEN
CUENCA

ZARAGOZA

ZARAGOA
ZARAGOZA

IARPGOZA

[F-IT] zaRacoza

N-II | ZARAGOZA
ZARAGOZA
ZARNGOZA
N-1T | ZARAGOZA
N-IT | ZARAGOZA
N-TIT | ZARAGOZA
LLEIDA
E}_ N-11 BARCELONA
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SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

MADRID-BARCELCNA {puerto)

TRAMO M MONTGAT-Frontera Francesa

3 L sseilienan N-IT MADRID - FRANCIA
CARRETERA: SENTIDQ : MADRID-Frontera Francesa

SEAALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

ALFAJARIN - BUJARALOZ BUJARALOZ. ékERéEDAm

| BUJARALOZ - CANDASNOS CANDASNOS ﬁm
CANDASNGE - FRAGA FRAGA -1 e
FRAGA -~ LISon e e e - e - e o éﬁéﬁmm
LLEIDA - MOLLERUSA MOLLERUSA BARCELONA
MOLLERUSA - TARREGA TARREGA N-IL BARCELONA
TARREGA - CTRVERA CERVERA BARCELONA
CERVERA = TGUALADA TGUALADA BARCE LONA
TGUALADA - MARTURELL MARTORELL BARCELONA

| IWTCPLL - MOLINS DE REI MOLINS DE REI BARCELONA

| VOLTNG DL REI-SANT FELID | < - - = — - - - - N-1T SANT TELIU DE

[ DE LLOBREGAT LLOBREGAT

| SANT FELIU UE - BARCELOMA | =~ - - = - - - - - N-I1 BARCELCNA
} LILOBREGAT
] MONTGAT - MASNOU, EL MASNOU, EL GIRONA
| EL MASNTU - PREMIA DE MAR PREMIA DE MAR N-TT GIRONA
|
| PREMIA DE MAR-VILASSAR DO VILASSAR DE MAR GIRCONA
l‘ MAR
VILASSAR DE MAR - MATARD MATARO N-11 GLRONA
| MATARD - ARENYS DE MAR ARENYS DE MAR GIRONA
| ARENYS DE MAR-CANET DE MAR|  CANET DE MAR GIRONA
I
|
| CANET DE MAR-SANT POL DE SANT PFOL. DE MAR N-I1 GIRONA
; MAR
|
! SANT POL DE MAR - CALELLA CALELLA GIRONA
CALELLA - PINEDA DE MAR PINEDA DE MAR N-T1 GIRONA
| PINEDA DE MAR-MALGRAT DE MR MALGRAT DE MAR . GIRONA
| aeropueTtt




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:: N-II MADRID - FRANCIA

TRAMO :

MADRID=-BARCELONA {puerto)
MONTGAT-Frontera Francesa

SENTIDO : MADRID-Frontera Francesa

181

SENALIZACION ENTRE

NQOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

ODSERVACIONES

MALGRAT DE MAR - GIRONA

GIRONA - FI1OULRES

FIGUERES - A JONQUERA

FIGUERES

LA JONQUERA

LA JONQUERMN-FRONTERA FRANCESA - - - = =« » » =

GrroNA
FRANCIA- FRANG)

N-I1 FRANCIA-
FRANCA

N-T1 FRANCLA- FRANCA




182 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

MADRID-BARCELONA (puerto)
TRAMO : MONTGAT-Frontera Francesa

CARRETERA: N-II MADRID - FRANCIA por BARCELONA SENTIDO  Frontera Francesa-MADRID

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
FRONTERA FRANCESA Y LA JONQUERA N-1T e A
LA JONQUERA
LA JONQUERA - FIGURRES FIGUERES N-11 GI

BARCELONA

GIRONA

TGUERES - GIRONA | - - - - - - o - -
PIGUERES - GIHONA AARCELONA

=z
B

—

J—

GIRONA ~ Desviacaon MALGRAT DE MAR I BARCELONA
acropuerioc

acropuerta
acroport

Desviacion - MALGRAT DE MALGRAT DE MAR BARCELOMA
acropuerto
MALGRAT CE - PINEDA DiE PINEDA LE MAR N-TT BARCELONA
MAR MAR
PINEDA DE MAR - CALELLA CALELLA BARCELONA
CALELLA-SANT FOL DE MAR SANT POL DE MAR BARCELONA
SANT POL DE MAR-CANET DE NAR CANET DE MAR N-T1 BARCELONA
CANET DE - ARENYS DE ARENYS DE MAR BARCELONA
MAR MAR
ARENYS CE MARL - MATARO MATARC BARCELONA
MATARO - VILASSAR DE MAR VILASSAR DE MAR BARCELONA
VILASSAR DE - PREMIA DE PREMIA DE MAR BARCELONA
MAR MAR
PREMIA DE MAR -~ MASNOU, EL  MASNOJ, EL N-11 BARCELCNA
MASNOU, EL - MONTGAT MONTGAT BARCELONA
DARCELONA - SANT FELIU DE| - - - - = = = - - SANT FELIU DE

e LLOBREGAT

LLOBREGAT

SANT FELIU DE - MOLINS DE[ - - - - - - - - - MOLINS DE REI
LLOBREGAT RET
MOLINS DE REI - MARTORELL|  MARTORELL N-IT A




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

MADRID-BARCELONA {puerto)
TRAMO ! MONGAT-Frontera Francesa

183

CARRETERA: N-il MADRID - FRANCIA por BARCELONA SENTIDOQ : Frontera Francesa-Madrid

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
LLEIDA
MARTORELL E IGUALADA A
[GUALALA z A
IGUALADA ¥ CERVERA N-1T ;AngzA
CERVERA
LLEIDA
CERVERA Y TARREGA
TARREGA ZARAGOZA
LLEIDA
TARREGA Y MOLLERUSA
MOLLERUSA ZARACOZA
MOLLERUSA ¥ | = = = = - - - - - - LLEIDA
LLE1DA ZARRGOZA
LLEIDA Y FRAGA ZARAGOZA
FRAGA
FRAGA Y CANDASNOS ZARAGOZA
CANDASNOS
CANDASNOS ¥ BUJARALOZ ZARAGOZA
BUJARALDZ
BUJARALOZ Y ALFAJARIN ZARAGOZA
ALFAJARIN
ALFAJARIN - Int. con N-330 - -« - - - - - - - - [ E-90] [A-Z ] [w¥zI1]
MADRID
Int. con N-232 Y LA ALMUNIA DE E-90 N-II | MADRID
LA AIMUNIA DE DORA GODINA | DORA GODINA
LA ALMUNIA DE DOMA GODINA | CALATAYUD E-50 N-TT | MADRID
Y CALATAYUD
CALATAYUD Y ATECA MADRID
ATECA
ATECA Y ALHAMA DE MADRID
ALHMMA DE ARAGON ARAGON
ALHAMA DE ARAGON Y ARIZA N-IT ] MADRID
ARIZA
ARIZA Y SANTA MARTA DE MADRID
SANTA MAR1A DE HUERTA HUERTA
SANTA MARLA ULS HUERTA Y ARCOS DE JALON MADRID
ARCOS DE JALON
ARCOS DE JALON Y MEDINACELI E-30 N-I1 | MADRID
MEDINACELI
MEDINACELI Y ALCOLEA DEL PINAR MADRID
ALCOLEA CEL PINAR




s SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBERES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: n-1I

TRAMO :

MADRID - FRANCIA por BARCELONA

MADRID-BARCELONA (puerto)
MONGAT-~Frontera Francesa

SENTIDO : Frontera Francesa-MADRID

EENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

ALCOLEA DEL PINAR Y
TORIJA,

TORLJA Y
GUADALAJARA .

GUADALAJARA Y
ALCALA DE HENARES.

ALCALA DE HENARES Y

desviacidn aeropuerto.

desviacion asropuerto
y M-30.

enlaca con M-30 y
calle Cartagena.

TORIJA

ALCALA DE HENARES

E-90 |N-II| GUADALAJARA

MADRID
N-1I| GUADALAJARA
MADRID

I:E—E, N-II| MADRID
E-90 }t{‘l MADRID

asropuerto -(-—t

N-II| MADRID

centro ciudad




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE

CARRETERA: N-III

NOMBRES

MADRID - VALENCIA

185

PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

MADRID - VALENCIA

SENTIDO : mMADRID - vaLENCIA

SENALIZAGION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

MADRID Y
ARGANDA.

ARGANDA Y
TARANCON (N-400 QOCARA) .

TARANCON (N-400 CCARA) ¥
TARANCON (N-400 CUENCA).

TARANCON (N=-40C CUENCA) Y
LA ALMARCHA.

LA ALMARCHA Y
HONRUBIA.

HONRUBIA Y
ALARCON.

ALARCON ¥
MOTILLA DEL PALANCAR (N-324
CLENCA}.

MOTILLA DEL PALANCAR (N=-32
CUENCA) Y MOTILLA DEL PALAN
CAR (N-320-ALBACETE).

MOTILLA DEL PALANCAR (N-32
ALBACETE) Y UTIEL.

UTIEL ¥
REQUENA .

REQUENA Y
CHIVA.

CHIVA Y
MANISES.

MANISES Y
VALENCIA,

ARGANDA

TARANCON

LA ALMARCHA

LA ALMARCHA

HONRUBIA

ALARCON

MOTILIA DEL PALANCAR

UTIEL

UTIEL

REQUENA

CHIVA

MANISES

E-901] [N- VALENCIA
VALENCIA
VALENCIA
CUENCA
N-11I] VALENCIA

VALENCIA

VALENCIA

VALENCIA

901 | |N-1II| VALENCIA

t

1

[}

o

==
z =z 4
1 ]
[ o] - [ad
— [ =
— [ [ [

N-320] ALBACETE

E=-90 N-III| VALENCIA

s} =2} 1

[ ' 1

v o

o o

- - =

N-III] VALENCIA
O ALMANSA

E-901] VALENCIA
E-901) [N-I11] VALENCIA

aeropuerto —f«

VALENCIA

z
1

Desde la entrada a Vvalencia
hay que empezar a indicar

BARCELONA
ALICANTE




e SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

RELACION DE

CARRETERA: N-III

NOMBRES

MADRIC - VALENCIA

TRAMO :
SENTIDO:

MADRID - VALENCIA

VALENCIA - MADRID

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMAR!IO

OBSERVACIONES

VALENCIA y

Desvlio aeropuerto.

Desvio aeropuertao y
CHIVA.

CHIVA Y
REQUENA.

REQUENA Y
UTIEL.

UTIEL Y
MOTILLA DEL PALANCAR (N-32{
ALBACETE ).

MOTILLA DEL PALANCAR {N-32(
ALBACETE) Y MOTILLA DEL PA
LANCAR (N-320 CUENCA).

MOTILLA DEL PALANCAR (N-32Q
CUENCA} Y ALARCON.

ALARCON Y
HONRUBIA,

HONRUBIA Y
LA ALMARCHA.

LA ALMARCHA Y
TARANCON (N-400 CUENCA).

TARANCON (N-400 CUENCA) Y
TARANCON (N-400 OCANA).

TARANCCN (N-400 OCARA) Y
ARGANDA.

ARGANDA Y
MADRID.

MANISES

CHIVA

REQUENA

UTIEL

MOTILLA DEL PALANCAR

ALARCON

ALARCON

HONRUBIA

LA ALMARCHA

TARANCON

ARGANDA

ARGANDA

MADRID

aeropuerte -(—q

TERUEL

E-901 MADRID
CUENCA

MADRID

ocafia

MADRID
onto




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-TV

MADRID - CADIZ

TRAMO :

MADRID - CADIZ

SENTIDO : MWORID - CADIZ

187

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

M-30 (MADRID) - Desviacidn
Aranjuez

Desviacidon Aranjuez-OCARA

OCANA - LA GUARDIA

LA GUARDIA - TEMBLEQUE

TEMBLE(WE - MADRIDEJOS

MADRIDEJOS - PUERTO LAPICE
{entrada)

PUERTO LAPICE (entrada) -
PUERTO LAPICE (desviacion
N-420)

PUERTO LAPICE (desviacion
N-420) - MANZANARES

MANZANARES - VALDEPERAS

VALDEPERAS - SANTA CRUZ
DE MUDELA

BAILEN (Int. N-322) -
RAILEN (bifurcacion -
N-323)

ARANJUEZ

LA GUARDIA

TEMBLEQUE

MADRIDEJOS

PUERTO LAPICE

MANZANARES

VALDEPERAS

SANTA CRUZ DE MUDELA

SANIA CRUZ - ALMURADIEL ALMURADIEL

DE MUDELA

ALMURADIEL - SANTA ELENA | SANTA ELENA

SANTA ELINA - LA CAROLINA | LA CAROLINA

LA CAROLINA - GUARROMAN GUARROMAN
GUARRCMAN-BAILEN (Int, N-332) - = = = = = - = =

ocama
ocafa
BATLEN
[N-Iv]  corooea
BATLEN
CoRPOBA
BAILEN
CORDORA
[E-5_]  BAILEN
[F-1v CORDOBA
BAILEN
CORDOBA
[N-420]  CIUDAD REAL
[E5] mamw
CoRDOBA
E-5 | BATLEN
[N-Iv |  ooRDOBA
BAILEN
corooBA
[E5] samen
CORDOBA
[E5 ]  sa
CoRDOBA
BAILEN
coRpoBA
BATLEN
N-TV CORDOBA
BAILEN
corpoBA
E-5 BAILEN
[0  coroom
JAEN
N-323 GRANADA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

188

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-IV MADRID - CADIZ

TRAMO :

MADRID - CADIZ

SENTIDQ i MADRID - CADIZ

SLNALIZACION ENTHE

NOMUHLE SECUNDARIC

NOMBRE PRIMARIC

OBSERVACIONES

BALLEN (bifurca- - ANDUJIJR

c1on N-323)

ANDUJAR - VILLA DEL RIO

VILLA DE[L RIO - MONTORO

MONTORO -~ EL CARPIO

EL CARPIO - CORDOBA {prin-
cipie variante)

ANDUJAR

VILLA DEL RIO

MONTORO

EL CARPIO

CORDOBA {principio variante) - - - - - = = - - -

CORDORA, {desviacion princi-
pal a la ciudad).

CORDOBA (desviacion princil
ral a la ciedad) - CORDOBA
{desviacion Granada)

CORDOBA (gdesviacion Granada)
CUESTA DEL LSPINO (desvia |
c1on Malagal

CUESTA DEL ESPING {desvia-| LA CARLOTA

cilon Malaga} - LA CARLOTA

LA CARIOTA - ECIJA HCIIN

ECIJA - CARMONA CARMONA

CARMONA - SEVILLA (entrada) - - - = - - - - - -
SEVILLA {enlradda) -

SEVILLA (salida)

SUEVILLA - POS HEIMANAS 005 HERMANAS
{salida) (A-4)

D3OS HERMANAS - LOS PALACIOL LOS PALACIOS

{A-4)

coRzom

E-5

CORDOBA

coRoom

N-1V

2-5
coRoR
room
®
CORDOBA
SEVILLA
GRANADA

SEVILLA

MALAGA
GRANADA
SEVILLA
MALAGA
SEVILLA
E-5
SEVILLA
SEVILLA
SEVILLA
E-5 A-4
N-IV CADIZ
JEREZ
n-1v CADIZ

El nambre de Cordoba o el de Centro
Ciudad se manterdra si conviene que
los usuarios se desvien después de
la 18 entrada. En este tramo, si
hubiera espacio, también podria po-
nerse N-331 Malaga.

Desde la entrada en Sevilla habra
que quiar constantemente las 2
direcciones E-5 y N-IV Ciiz y

E-1 A-49 Huelva y si es posible
‘ -
T N3y Mlesa
Granada




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA!

N-1V

MADRID - CADIZ

TRAMO :

189

MAORID - CADRIZ

SENTIDO ; MADRID - CADIZ

SENALIZACION ENTAE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

RONTERA
(entrada a
la Variant

JEREZ DE LA FRONTERA (en-
trada a la variante) -
JEREZ CE LA FRONTERA -
(C-440)

PUERTO DE SANTA MARIA

PUERTO DE -
SANTA MARIA

PUERTC REAL

En interseccion de
PUERTO REAL

En interseccién de
PUERTO REAL ~ SAN
FERNANDG (N-340)

SAN FERNANDO (N-340}-CADI

LJS PALACIOS - JEREZ DE LA

JEREZ DE LA FRONTRERA (C-440)

q)

PTO, DE STA. MARIA

PUERTO DE SANTA
MARIA

PUERTO REAL

5. FERNANDO

-

JEREZ
N-1V CADIZ
N-IV CADIZ
C-440 SANLUCAR
cro1z
E-15 ALGECIRAS

e

oz
[E75] [0 ] atcecteas

CADIZ
ALGECIRAS

[E-5] [™Iv_] capIz
[E-15] [N-340 | ALGECIRAS

cap1z

A partir de Jérez convendria ya -
indicar sin interrupcién el ncmbre
de N-340 ALGECIRAS que es de gran
interés.

Izquierda

A-4 Cadiz
Dado que A-4 es libre, la irdica-
cién N-1V CADIZ debe ser notoriamen

te de MenoT dimension que A-4 Cadiz
que ird scbre fondo azul,




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
190
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : MADRIG - CADIZ

N-IV MADRID - CADIZ

TE : -
CARRETERA SENTIDO : CADIZ - MADRID
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIC OBSERVACIONES
En CARIZ (lnt. CA-610) | - - = = = = = « = - Recto
5. FERNANDO
- m ALGECIRAS
MALAGR,
CADIZ - S. FERNANDO (Int..| SAN FERNANDO E-5 SEVILLA
N~340)
= = ALGECIRAS
N-340 | Maraga
S. FERNANDO (Int. N-340) 4 PUERTO REAL SEVILLA
PUERTO REAL
SEVILLA
PUERTO REAL - PUERIO DE | PTO. STA. MARIA JEREL
. SEVILLA
SANTA MARIA
PUERTO DE - JEREZ DE LA| - - = = ~ - - - - - N-1V ﬁim
SANTA MARIA  FRONTERA (14
desviacion)
JEREZ DE LA -~ Desviacior LOS PALACIOS SEVILLA
FRONTERA (1@ Aercpuertd
desviacion) Aeropuerto
Desvic a - LOS PALACICS LOS PALRCIOS SEVILLA
Aeropuerto
LOS PALACIOS-DOS HERMANAS | DOS HERMANAS N-TV SEVILLA
DOS HERMANAS - SEVILLA | - - - - — = - - - - SEVILLA
[&=1v ]
SEVILLA - CARMONA CARMONA CORTORM
CARMONA - ECLIA ECLJA CORDOBA
ECIJA - LA CARLOTA LA CARLOTA E-5 ] CORDORA
N-IV_ |
LA CARLOTA - CORDOBA {(entrg  « ~ ~ = = = - = - - o Desde la 12 entrada en Cordoba apar
- ROOBA X =
te de irdicar
E-5 BAILEN
N-IV MADRID

I habriz que indicar Cordoba ¢ Centro
' Ciuvdad por la variante si es que al
Centro no conviene ir por el primer
enlace.

CORDOBA (entrada por variap- - - - - - - - - - BAILEN
te) - CORDOBA {desviacidn - MADRID
N-432 BADAJOZ) N-432 BADAJOZ ‘
CORDOBA (desviacion N-432 EL CARPIO E-5 BAILEN
BADAJOZ) ~ EL CARPIO MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

14

TRAMO :

MADRID - CADIZ

: N-IV MADRID - CADIZ
CARRETERA SENTIDO: capiz - MADRID
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
EL CARPIO ~ MONTORO MONTORQ E-5 BAILEN
MADRID
MONTORC - VILLA DEL RIQ VILLA DEL RIO BAILEN
N-TV MADRID
VILLA DEL RIO - ANDUJAR ANDUJAR BAILEN
N-1IV MADRID
ANDUJAR - BAILEN (Int, | = = =« - - - - - — - BAILEN
N-323) MADRID
GAILEN (InL. N-323) - LA CAROLINA MADRID
BAILEN (Int. N-322)
N-322 ALBACETE
BALLEN (Int. N-122) - A CAROLINA MADRID
LA CAROLINA
LA CAROLINA - SANTA ELENA | SANTA ELENA MADRID
SANTA ELENA - ALMURADIEL | ALMURADIEL MADRID
ALMURADIEL - SANTA CRUZ SANTA CRUZ DE MUDELA MADRID
DE MUDELA N-1IV
SANTA CRUZ - VALDEPENAS VALDEPENAS MADRID
DE IDELA
VALDEPERAS - MANZANARES MANZANARES MADRID
MANZANARES - PUERTO LAPICH PUERTO LAPICE MADRID
[enlace MN-420) -_N—IV
Ciudad Real)
PUERTO LAPICE-PUERTO LAPICE - ~ - = - - - - - - MADRID
[enlace N-420 (enlace N-42)
Ciudad Real) (Cuenca) N-420 CUENCA
FUERTO LAPICE - MADRIDEJCS| MADRIDEICS E-5 MADRID
(enlace N-420 -_N—IV
cuenca}
MADRIDEJOS - TEMBLEQUE TEMBLEQUE MADRID
TEMBLEQUE - LA GUARDIA LA GUARDIA MADRID




o SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : MADRID - CADIZ

CARRETERAD  N-1V MADRID - CADIZ SENTIDO !  cap1z - MaDRID
SUNALIZACION ENTRE NOMBNRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
LA GUARDLA - QCARA OCARA MADRID
UCARA - ARNNJUEZ ARANSUEZ MADRID
ARANJUEZ - MADRID (Nudo Syr) - - - - - - - - - :i-i:v: MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

183

MADRID - FRONTERA PORTUGUESA

CARRETERA: N-v MADRID - PORTUGAL POR BADAJOZ

SENTIDO ! MADRID - FRONTERA PORTUGUESA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
MADRID (M~3C) - ALCORCOM ALCORCON TALAVERA
ALQORCON - MOSTOLES MOSTOLES TALAVERA
MOSTOLES - NAVALCARNERC NAVALCARNERC TALAVERA
NAVALCARNERD - VALMOJADO | VALMOJADO TALAVERA
VALMOJADO - SANTA CRUZ DE | SANTA CRUZ DE TALAVERA

RETAMAR FETAMAR
SANTA CRUZ DE - QUISMONDO | QUISMONDO TALAVERA
ReTAAR
QUISMONDO - MAQUEDA MAQUEDA TALAVERA
MAQUEDA - SANTA OLALLA SANTA OLALLA TALAVERA
NV
SANTA OLALLA - TALAVERA - | TALAVERA TRUJILLO-BADAJIOZ
(int. €-502 [F=_] MERIDA
TOLEDG}
TALAVERA (Int, C-502 TOLED{}} OROPESA TRUJ ILLO-BADAJOZ
TALAVERA {Int. N-502 AVILAJ) AVILA
TALAVERA (Int. 502 AVILA)-| OROPESA TRUJILLO
OROPESA BADAIOZ
OROPESA - NAVALMORAL DE NAVAIMORAL DE TRUJILLO
LA MATA LA MATA BADAJOZ
NAVALMORAL DE - JARAICEJO | JARAICEJO TRUJILLO-BADAJOZ
LA T
JARAICEJO - TRUJTLLO | - = = = = = = - - - TRUJILLO-BADAJCE
TRUJILLO - PUERTO DE SANTA| PUERTO DE SANTA CRUZ MERIDA
CRUZ N BADAJOZ
PUERTO DE - VILLAMESIAS| VILLAMESIAS MERIDA
SANTA CRUZ BADAJOZ
VILLAMESIAS - MIATADAS MIAJADAS MERIDA
BADASOL
MIAJADAS - TORREFRESNEDA | TORREFRESNEDA MERIDA
(N-430) N-v BADAJOZ




o SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ! MADRID - FRONTERA PORTUGUESA

CARRETERA:  N-v MADRID - FORTUGAL FOR BADAJCZ SENTIDO ! maprID - FRONTERA FORTUGUESA

SENALIZACION ENYRE NOMBRE SECUNDARIO NOMOBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

TORREFRESNEDA - SAN PEDRO| SAN PEDRC DE MERIDA MERIDA
(N-430) DE MERIDA BADAIOZ
SAN FEDRO-MERIDA (Int. | -~ - - - - - - - - MERIDA
DE MERIDA N-630 a Caceres) BADAJOZ
MERIDA (int. N-630 @ - | - - - - -« .- - - N-V__| BADAJOZ
Ciceres) - MERIDA {Int. E-803| [N-630 | SEVILLA
N-630 a Sevilla)

MERIDA (Int. N-630 Sevilla) TALAVERA LA REAL BADAIOZ
TALAVERA LA REAL N-V

TALAVERA LA - BADAJOZ | =~ =~ = = = = - - - - BADAJOZ
REAL (entrada)

BADAJOZ (entrada) = | -~ -~ - - - - . PORTUGAL

BADAJOZ {desviacidn N-432

CORDOBA
SEVILLA

BADAJOZ (desviacidn N-422) - ~ - - - - - - _ . . -
BADAJOZ (N-523)

N-523 CACERES
BADAJOZ (N-523)-FRONTERA | - - - — « = - - — - 0

N-V




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

TRAMO :
N-V MADRID - PORTUGAL POR BADAJOZ

195

MADRID - FRONTERA PORTUGUESA

SENTIDOQ : FRONTERA PORTUGUESA - MADRID

SENALIZACION ENTARE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

-

FRONTERA-Desviacidn N-523

Desviacion N-523 -
Desviacion N-432

Desviacioén N-432 -
TALAVERA LA REAL

| TALAVERAM LA REAL -
MERIDA (Int. N-630
Sevilla).

MERIDA {Int.
MERIDA (Int.

N-630 Sevilly
N-630 Caceres

MERIDA (Int, N-630 Céoer&J
SAN PEDRC DE MERIDA

SAN PEDRO -~ TORREFRESNEDA
DE MERIDA

TORREFRESNEDA - MIAJADAS
MIAJADAS - VILLAMESIAS

VILLAMESIAS - PUERTO DE
SANTA CRUZ

PJERTO DE - TRUJILLO
SANTA CRUZ

TRUJILLO - JARAICEJO

JARAICEJO - NAVAIMORAL DE
LA MATA

NAVAIMORAL DE - OROPESA
LA MATA

OROPESA - TALAVERA (Int.
N-502 AVILA)

TALAVERA (N-502 AVILA) -
TALAVERA (C-502 TOLEDO)

y-

TALAVERA LA REAL

SAN PEDRC DE
MERIDA

TORREFRESNEDA

MIAJADAS

VILLAMESIAS

PUERTO DE SANTA CRUZ

TRUJILLO

JARAICEJO

NAVAIMORAL DE

LA MATA

OROPESA

BADAJOZ

MERIDA
o

SEVILLA

N-V

MERIDA

MERIDA

MADRID
CACERES

MADRID

CIUDAD REAL

MADRID

CIUDAD REAL
MADRID
MADRI
?
MADRID
E-90 TALAVERA
[NV MADRID
TALAVERA
N-V MADRID
E-90 MADRID
TOLECO

Desde la entrada en Badajoz conven-
dria sefalizar ya también la N-4732
a Cordoba y Sevilla, También podria
convenir indicar Centro Ciudad por
donde corresponda.

hungque la N-430 empieza en Torre-
fresreda converdra
va desde Mérida.

A partir de Navalmoral de la Mata
dada la importancia de Talavera
podra incluirse este nombre junto
con Madrid.

ir indicandola

et




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMQO ! MADRID - FRONTERA PORTUGUESA

CARRETERA: wnN-v MADRID - FORTUGAL POR RADAJOZ SENTIDO : R FORTUGLESA - MADRID

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIOQ NOMORE PRIMARIO OBSERVACIONES
Desviacion - SANTA OLALLA | SANTA OLALLA MADRID
C-502 .

SANTA OLALLA - MAQUEDA MAGUEDA E-90 MADRID
MAQUEDA - SANTA CRUZ DE SANTA CRUZ DE MADRID
RETAMAR RETAMAR [NV ]

SANTA CRUZ DE ~ VALMOJADD | VALMOJADO MADRID

RETAAR

VALMOJADO - NAVALCARNERO | NAVALCARNERO MADRID

NAVALCARNERO - MOSTOLES MCSTOLES MADRID:

MOSTOLES - ALCOROON ALOORCON MADRID

N-V

ALCORCOM - MADRID (PR de | ~ = = = = =~ ~ - - -
Extremadura) N-V MADRID

MADRID (P2 de Bxtremadura) - - - - - - ~ - - - MADRID

MADRID (M-30}

Centro Ciudad




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-VI MADRID - LA CORUNA

TRAMO :

VILLALBA - LA CORURA

SENTIDO : MADRID - LA CORURA

187

SUHALIZACION ENTRE NOMDRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
VILLAIGA - GUADARRAMA |  GUADARRAMA ‘LA‘D‘QCO'B%
(salida A-G)

GUADARFAMA - PUERTO DE PUERTO DE ‘mﬂﬁoommm
GUADARRAMA GUADARRAMA
PUERTO DE - SAN RAFAEL| SAN RAFAEL P
GUADARRAMA
SAN RAFAEL - VILLACASTIN VILLACASTIN ‘m‘m“mﬁ?m
(Int. N-110
Segovia)
VILLACASTIN - VILLACASTIN | SANCHIDRIAN N-VT ‘m““co[g];“gm
{Int. N-110 Int. N-110
Segovia) Avila) AVILA
VILIACASTIN - SANCHIDRIAN  SANCHIDRIAN N-V] ﬁANcgggﬁA
(Int. N-110
Avila)
SANCHIDRIAN - ADANERO | - = - - - — — = _ - ] lmﬂdoamxm
ADANERO - AREVALD AREVALO eSS
AREVALO-MEDINA DEF. CAMPC | MEDINA DEL CAMEO N-VI SRSE%‘@S
MEDINA DEL CAMPO - RUEDA | RUEDA TOROESL S
RUEDA - TORDESILLAS (Int. | - - = - = = « = - - N=VI S%W
N-620 Salamanca)
TORDESILLAS - TORDESILLAS | - - — - « — - — ~ - N-VT Eimgo'“m‘m
{Int., N-620 (Int. N-620
Salamanca)  Valladolid) N-620 | VALLADOLID
N-122 | ZAMORA
TORDESILLAS - MOTA DEL MOTA DEL MARQUES N-VI m
(Int. N-620  MARQUES
Valladolid}
MOTA DEL - VILLALPANDO | VILLALPANDO BENAVENTE
o LA CORURA
MARQUES
BENAVENTE
VILLALPANDG - ?ﬁr:tg.\zfgw;{ElQ ---------- LA CORURA
acceso a la N-630 LEON
poblaciocn) N-525 ORENSE
. . ASTORGA
BENAVENLE - LA BARISAA LA BASIEZA NIVT LA CORURA
ASTORGA
LA BANEZA - ASTORGA | - - - - - - - - - - N-VI LA CORURA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
I;QSELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ¢ VILLALBA - LA CORUNA

CARRETERA: N-VI MADRID - LA CORURA SENTIDO : MADRID - LA CORURA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
ASTORGA - PTO, MANZANAL | PTO. MANZANAL i
PTO. MANZANAL - BEMBIBRE | BEMBIBRE g
NEMBIBRE - PONFERRADA | - = = ~ = = « « = = N-VL gNOFgﬁl}RfN\ADA
PONFERRADA - VILLAFRANCA | VILLAFRANCA N-VI tfgom
DEL BIERZO DEL BIERZO
VILLAFRANCA - PUERIO PUERTO PIEDRAFITA N-VI Iﬁzcgonum

NEL BIERZO PIEDRAFITA

LUGD
PUERTO PIEDRAFITA-BECERREA BECERREA LA CORURA
BECERREA - LLGO | - - - - - oo oo s
LA CORURA
LUGO - RABADE RABADE N-VI LA CORURA
RABADE - BAAMONDE BAAMONDE LA CORUNA
BAAMCNDE - GUITIRI1Z GUITIRIZ LA CORURA
. N-634 SANTIAGY
GUITIRIZ - Int. N-634 BETANZOS LA CORURA
N-634 SANTLAGO
Int, N-634 - ?gﬁﬁiﬁm BETANZCS LA CORURA
variante) -
el e (BT 1y conmm
variante) intermedio)
N-651 FERROL
BETANZOS - GUISAMO GUISAMO
LA CORUNA
(enlace
intermedio)
L CORURA
SANTIAGD
GUISAMO - SAN PEDRC DE NOS| SAN PEDRC DE NOS N-VI LA OORURA

SAN PEDRO DE NOS-LA CORUNA| - - - =« - - = - - - LA CORURA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

DE NOMBRES PRIMARIOS Y N o
TRAMQ ! 1A CORURMA - VILLALRA
' N-V1 WMADRID - LA CORURA
CARRETERA: SENTIDO : LA CORURA - MADRID
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES |
LA CORURA-SAN FEDRC DE NOﬁ SAN PEDRO DE NOS E-70 LUGO
MADRID
FERROL
SAN PEDRO DE NOS-GUISAMO | GUISAMO LUGO
MADRTD
FERROL
GUISAMO - BETANZOS BETANZOS LUGO
N-VI MADRID
BETANZOS - Int. con N-634| GUITIRIZ LUGH
N-VI MADRID
LUGO
Int, N-634 - GUITIRIZ GUITIRIZ MADRID
OVIEDO
LUGO
GUITIRIZ - BAAMONCE MADRID
OVIEDC
LUGO
BAAMONDE - RABADE RABADE N-VI MADRID
__________ - LUGO
RABACE - Acceso a Lugo MADRID
PONFERRADA
Acceso a Lugo - BECERREA BECERREA MADRID
BECERREA-PUERTO PIEDRAFITA PUERTO PIEDRAFITA fvT PONFERRADA
MADRID
PUERTC - VILLAFRANCA | VILLAFRANCA FOTERRADA
PIEDRAFITA  DEL BIERZO DEL BIERZO
VILLAFRANCA - ACCesSe 12 a| - - = « - = = w - - N-vT r;?b;?gm
DEL BIERZO  Ponferrada
Acceso 12 a - BEMBIBRE | BEMBIBRE m
Ponferrada
N120 LEON
- . - ASTORGA
BEMBIBKE - PTO. MANZAMAL | PTO, MANZANAL N-VI MADRID
LEON
ASTORGA
PTO. MANZAMAL - ASTORGA | - - - - - « - - - - MADRID
LEON
BENAVENTE
ASTORGA - LA BANEZA LA BANEZA MADRID
LA BAREZA - BENAVENTE = | - - =~ - = = = = - - N-VI ail;.;}’gm‘ta
(N-630 Ledn)
+
1
|
|




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
0
EROELAC|ON DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ¢ La CORURA - VILLALBA

CARRETERA: N-VI MADRID - LA CORURA SENTIDO § 1A CORURA - MADRID

SLMALIZACION ENTRE NOMURE SECUNDARIO NOMDBALE PRIMARIO OBSERVACIONES

BENAVENTE (N-630 LEON} - Tﬁg‘;g?gmms
BENAVENTE {N-630 ZAMORA)
N-610 PALENCIA) -
N-610 PALENCIA
BEMAVENTE (N-630 ZAMORA) + VILLALPANDO TORDESILLAS
MADRID
V1LLALBANDO
VILLALPANDD - MOTA DEL MOTA DEL MAROUES TORDESILLAS
MADRID
MARQUES
MOTA TEL - TORDESILLAS | = - = = — = w = = - TORDESILLAS
- MADRID
MARQUES  Int. N-620
valladolid)
TORDESILLAS - TORDESILLAS | - - - - = = - « « - MADRID

(Int. N-620 (Int. N-620
Valladolid) Salamanca)

[E-80] [N-620) sarawnca

TORGESTLLAS - MEDINA DEL | MEDINA DEL CAMPO MADRID
(Int. N-620 CAMPO
Salamanca)
MEDINA DEL CAMPO-AREVALO | AREVALO MADRID
AREVALO - ADANERO ADANERO MADRID
ADANERO - SANCHIDRIAN SANCHIDRIAN MADRID
SANCHIDRIAN - VILLACASTIN [ VILLACASTIN MADRID
(Int. N-110
AVILA)
VILLACASTIN - VILLACASTIN | VILLACASTIN MADRID
{Int. N-110  (Int. N-110
AVILA) SEGOVIA) SEGOVIA
VILLACASTIN - SAN RAFAEL SAN RAFAEL MADRID
{Int. 110
SEQOVIA)
SAN RAFAEL - PUERTC DE PUERTC DE MADRED
GUADARRAMA GUADARRAMA
PUERTO DE - GUADARRAMA GUADARRAMA MADRID
GUADARRAMA
GUADARRAMA - Interseccion | VILLALBA N-VI MADRID

A-6




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

201

TRAMO : N-II - aercpuerto

CARRETERA: N-100 Acceso al aeropuertc de Madrid SENTIDO & N-1T - aeropuerto

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
N-IT y
aeropuerto. ! T~ T T T 7 = - -(—e aeropuerto




202

SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMG @

CARRETERA: N-100 Acceso al aeropuerto de Madrigd

N-II1 ~ aeropuerto

SENTIDO : Aeropuertc - N-T1

SENALIZAGION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Aeropuerto vy
N-IT.

£-90] IN-11 MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

203

TRAMQO @  SAN ESTERAN DE GORMAZ-PLASENCIA

CARRETERA: W-li0 SORIA - PLASENCIA SENTIDO & SORIA - PLASENCIA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
SAN ESTEBAN- PUERTOS ALTOS T PUERTOS ALTOS N-110 SEGOVIA
DE GOIMAZ LIS AYLION DE AYLLON
PUERTOS ALTOS - AYLLON AYLLON SEGOVIA
DE AYLION
AYLLON - RIAZA RIAZA SEGOVIA

SECOVIA
RIAZA - Inter. con N-I | - - - - - w - - - . N-110 MADRID
TRAMC COMUN CON N-T | ........... mme et e e it e e Incluido en N-1
Int, con N-1I en - SIGUERQ| SIGUERD SEGOVIA
SANTO TOME
SIGUERO - SIGUERUELO SIGUERUELD N-110 SEGOVIA
SIGUERUELC - CASLA CASLA SECOVIA
CASLA - PRADENA PRADENA SEGOVIA
PRADENA - ARCOMES ARCONES SEGOVIA
ARCONES - MATABUENA MATABUENA SEGOVIA
MATABUENA - LA SALCEDA LA SALCEDA N-110 SEGOVIA
LA SALCEDA-COLLADS HERMOS( COLLADG HERMOSO SEGOVIA
COLLADO - TORRECABALLERO TORRECABALLERO SEGOVIA
HERMOSO
TORRECABALLERO - SEGOVIA | - - - - - - - - - = N-110 SEGOVIA
{Int. con
N-601)
SEGOVIA -~ VILLACASTIN | VILLACASTIN N-110 AVILA
{Int. con
N-603}
VILLACASTIN - AVILA (Int. | - - - - - - - - - . N-110 AVILA
con N-403) N-501 SALAMANCA
AVILA (Int. con - Int. con| - - - - w = = - « - PLASENCIA
N-403) N-501 - N-403 "TOLEDO
( SALAMANCR) SALAMANCA
Int. con - Int. con | - ~ - - = = - - - - PLASENCIA
N-501 a N-403 a [N=403 | TOLEDO
SALAMANCA TOLEDO / [+=403 |
|
f
| ]




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

204

CARRETERA ¢ HN-110 SORIA - PLASENCIA

TRAMO

SAN ESTEDAN DE GORMAZ-PLASENCIA

SENTIDO : soria - PLASENCIA

SLNALIZAGION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int. con N-403 - PUERTO DR
a TOLEDO VILLATOR(G

FUERTO DE - PIEDRAHITA
VILLATORO

PIEDRAHITA - EL BARCO
DE AVILA

EL BARCO - PUERTO DE
DE AVILA  TORNAVACAS

PUERTO DE - JERTE
TORNAVACAS

JERTE-CABEZUELA DEL VALLE

CABEZUELA - NAVACONCEJO
DEL VALLE

PUERTO DE

VILLATORC

FIEDRAHITA

EL BARCO DE AVILA

PUERTO DE TORNAVACAS

JERTE

CABEZUELA CEL VALLE

NAVACONCEJO

PLASENCIA
PLASENCIA
PLASENCIA
PLASENCIA
PLASENCIA
PLASENCTA
PLASENCIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-110

SORIA - PLASENCIA

TRAMOG :

205

SAN ESTESAN DE GORMAZ-PLASENCIA

SENTIDO : prasencia - sorIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

PLASENCIA - NAVACONCEJO

NAVACONCEJO - CABEZUELA
DEL VALLE

CABEZUELA DEL VALLE-JERTE

JERTE - PUERTO DE
TORNAVACAS

PUERTO DE - EL BARCO
TORNAVACAS DE AVILA

EL BARCO - PICDRAHITA
DS AVILA

PIEDRAHITA - AVILA (1Int,
con N-403 -
TOLEDC)

AVILA (Int, - AVILA {Int.
con N-403 con N-501
TOLEDD) SALAMANCA)

AVILA (Int, - AVILA {Int.
con N-501 con N-403 |
SALAMANCA) VALLADOLID)

AVILA (1nt, - VILLACASTIN
con N-403
VALLADOLLD)

VILLACASTIN -~ SEGOVIA

SEGOVIA - TORRECABALLERO

TGRRECABALLERC - COLLADO
HERMOSO

COLLADG HERMOSO-LA SALCEDA

LA SALCEDA - MATABUENA

MATABUENA -~ ARCONES

ARCOMES - PRADENA

PRADENA - CASLA

CASLA - SIGUERUELD

SIGUERUELO - “SIGUERO

NAVACONCEJO

CABEZUELA DEL VALLE

JERTE

PUERTO CE TORMAVACAS

EL BARCO DE AVILA

PIEDRAHITA

VILLACASTIN

TORRECABALLERD

COLLADD HERMOSO

LA SALCEDA

MATARUENA

BARCOMES

PRADENA

CASLA

SIGUERUELO

SIGUERC

avILA
avith
avILA
AvILA
avILA
AVIEA
avira

N-110 AVILA
N-5301 | SALAMANCA-MADRID
N-403 VALLADOLID

N-11C SEGOVIA
N-501 MADRID
N-403 VALLADOLID

N-110 SEGOVMIA
N-501 MADRID

N-110 SEGOVIA

N-110 SORIA

N-110 SORIA

N-110 SORIA

110 SORIA

110 SORIA

N-110 SORIA

N-110 SORIA

N-110 SORIA

FEEEBEHE EE 0 AD A% B

N-110 SORIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

206

CARRETERA:

N-110 SORIA - PLASENCIA

TRAMO :

SAN ESTEBAN DE GORMAZ-PLASENCIA

SENTIDO : PrasencIA - SORIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBARE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

SIGUERD - Int, con N-I

TRAMO COMUN CON N-I

Int, con N-1 - RIAZA

RIAZA - AYLLON

AYLLON - PUERTOS ALTOS
DE AYLLON

PUERTOS ALTOS-SAN ESTEBAN
DE -AYLLON DE GORMAZ

.......................

SAN ESTEBAN DE GORMAZ

N-110 SORIA
SORIA
N-110 SORYIA
N-119 SORIA
SORIA

Incluido en N-I




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NCMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: nN-11t

TRAMO :

MADRID - PAMPLONA Y SAN SEBASTIAN

MEDINACELYI - L.P.

207

NAVARRA

SENTIDO : MapRID - SAN SEBASTIAN

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIQ

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

MEDINACELI vy
ALMAZAN.

ALMAZAN y
SORIA.

SORIA y
GARRAY,

GARRAY y
PUERTO DE PIQUERAS.

PUERTO DE PIQUERAS y
TORRECILLA.

TORRECILLA y
LOGRORO .

L.GGRORNO vy
L.P. NAVARRA.

ALMAZAN

GARRAY.

PUERTO DE PIQUERAS

TORRECILLA

VIANA

IN-111] SORIA
EI:IIB SORIA
LOGROROD
LOGRORQ
[M-111] LOGRORO
LOGROROQ
B=11l] PAMPLONA




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: nN-111

TRAMO ! MEDINACELI - L.P. NAVARRA

MADRID - PAMPLONA Y SAN SEBASTIAN

SENTIDO ¢ san SEBASTIAN - MADRID

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

L.P, NAVARRA vy
LOGRORNO .

LOGRONG vy
TORRECILLA.

TORRECILLA ¥
PUERTC DE PIQUERAS.

PUERTC DE PIQUERAS y
SORIA.

SORIA y
ALMAZAN.

ALMAZAN y
MEDINACELI.

TORRECILLA

PUERTO DE PIQUERAY

ALMAZAN

MEDINACELI

LOGRORO
[M-111] soria
N-111] SORIA
SORIA
[N-111] MADRID
[N-111] MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

209

TRAMO | INTERSECCION N-122 {AGREUA) -
.P. NAVARRA

. N . L
CARRETERA: N-113 SORIA - PAMPLONA SENTIDO = SoRIA - PAMPLONA

:
SENALIZACION ENTRE | NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

AGREDA y VATLVERDE N~113 PAMPLONA

VALVERDL . ATVERDE

VALVERDE ¥ CINTRUENIGO N-113] PAMPLONA
Linile provincid NAVARRA,




210 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : Interseccién N-122 (AGREDA) -

L.P. NAVARRA
CARRETERA: N-113 SORIA - PAMPLONA SENTIDO : rawLoms - SORIA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Limite provincia NAVARRA y VALVERDE SORIA
VALVERDE.
VALVERDE y AGREDA N-113 | SORIA

AGREDA.




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-120 LOGRORO - VIGD

TRAMO :

INTERSECCION N-232 - VIO

SENTIDO : vieo - LoGRORD

211

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARTO

OBSERVACIONES

VIGO ~ PORRING

PORRIND - PONTEAREAS

FONTEAREAS - LA CARIZA

LA CANIZA - RIBADAVIA

RIBADAVIA - ORENSE

ORENSE - MONFORTE DR LEMOY

MONFORTE DE LEMOS-QUIROGA

QUIRCGA - LA RUA

LA RUA - EL BARCO

EL BARCO - TORAL DE LOS
VADOS

TRAMO COMUN CON N-VI

ASTORGA-HOSPITAL DE ORBLG]

HOSPITAL DE CRBIGO - LEON

TRAMO COMUN CON N-601

Ing, con N-601 - SAHAGUN

SAHAGUN - CARRION DE
LOS CONDES

CARRION DE - OSORMO
LOS CONDES

OSORNO - BURGOS

BURGCS - BELORADO

BELORADD - SANTO DOMINGC
DE LA CALZADA

SANTO DCMINGD DE - NAJERA
LA CALZADA

MAJERA - LOGRORO

FCRRIRO

LA CANIZA

RIBADAVIA

MONIFORTE DE LEMOS

QUIROGA

A RUA

O BARCC

TORAL DE LOS VADOS

CARRION DE
LO3 CONDES

OSORNG

BELORADO

SANTO DOMINGO DE
LA CALZADA

NAJERA

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

N-120

EERRRE R

N-120

N-120

i
N

N-120

N-120

PHERRE B

N-120

CRENSE

CRENSE

ORENSE

ORENSE

ORENSE

MONFORTE DE LEMOS

PONFERRADA

PCNFERRADA

PONFERRADA

PONFERRADA

BURQOS

BURGOS

BURGOS

LOGRORD

LOGRORD

LCGRORD

LOGRORD

Incluido en N-VI.

Incluido en N-601.




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

212

CARRETERA: N-120

LOGROND - VIGOD

TRAMO : INTERSECCION N-232 - VIGD

SENTIDQ : LOGRORO - VIGD

SLNALIZACION ENTRE

NOMGRE SECUNDARIO

NOMUBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

lnterseccion N-232-NAJERA

NAJERA - SANTO DCMINGD DE
LA CALZADA

SANTO DOMINGO - BELORADO
OE LA CALZADA

BELORADC - BURCOS

BURGOS - VILLALVILLA

VILLALVILLA - VILLANUEVA
DE ARGAND

VILLANUEVA - OSORNO
DE ARGANG

OSORMNG - CARRION DE
LOS CONDES

CARRION DE - SAHAGUN
LOS CONDES

SAHAGUM - Int. con N-601

TRAMC COMUN CON N-601

LEON - HOSPITAL DE ORBIGO

HOSPITAL DE ORBIGO-ASTORGA|

TRAMO COMUN CON N-VI

TORAL DE - EL BARCO
LOs5 VADOS

EL BARCO - LA RUA

LA RUA - QUIROGA

QUIROGA-MONFORTE DE LEMOS

MONFORTE DE LEMOS - ORENSE

ORENSE - Int. con N-541

Int. con N-541-RIBADAVIA

NAJERA

SANTO DOMINGO DE
LA CALZADA

BELGRADO

VILLALVILLA

VILLANUEVA

DE ARGANO

CSORNO

CARRION DE
LOS CONDES

N-120 BURGOS

N-120 BURGOS

N-120 BURGDS

N-120 BURGOS

N-120 LEON
N-620 VALLATOLID

N-120 LBCN

N-120 LECN

N-120 LEON

N-120 LEON

N-120 LEON

ASTORGA
ASTORGA

MONFORTE DE LEMOS

MONFORTE DE LEMOS
N-120 | MONFORTE DE LEMOS

[N-120 | MONFORTE DE LEMOS

WI0]  owense

RIBADAVIA

Incluido en N-601,

Incluido en N-VI,

Incluido en N-541.




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:: N-120 LOGRORO - VIGO

TRAMO :

INTERSECCION N-232 - VIO

SENTIDO : LocRoo - VIGO

213

SENALIZACION ENTHE

NOMORE SECUNDAIO

NOMURE PRIMARIC

QOBSERVACIONES

RIBADAVIA - LA CANIZA

LA CARIZA - PONTEAREAS

PONTEAIEAS - PORRINO

PORRING - VIGO

LA CANIZA

PONTEAREAS

PORRINO

N-120 VIGO

N-120 VIGO

N-120 VIGO

N-120 VIGO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-121 TARAZONA -

2185

TRAMO @ TARAZONA-Limite prov. NAVARRA

FRANCIA por DANCHARINEA

SENTIDO : TARAZONA ~ FRANCIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

TARKZONA v
tunite provincia NAVARRA,

TUDELA




ye SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA : N-121 TARAZONA -

TRAMO :

FRANCIA por DANCHARINEA

TARAZONA~Limite prov. NAVARRA

SENTIDQ @ FRANCIA - TARAZONA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

Limite provincia NAVARRA y
TARAZONA |

TARAZONA

SORTA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-122

TRAMO

ZARAGOZA - PORTUGAL por ZAMORA

217

ZARAGOZA - PORTUGAL

SENTIDO : ZARNOZA - PORTUGAL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int. con N-232 - BORJA
BORJA - TARAZONA
TARAZONA - AGREDA

AGREDA - SORIA (N-234 -
CALATAYUD)

SORIA (N-234 CALATAYUD) -
SORIA {N-234 BURGOS)

SORIA (N-234 BURGOS) -
CALATARAZOR

CALATARAZOR - EL BURGO
DE ORMA

EL BURGO - SAN ESTEBAN
DE OSMA DE GORMAZ

ARANDA DE DUERO- PENAFIEL
PENAFIEL - VALLADOLID
VALLADOLID - TORDESILLAS
TORDESILLAS - TORO

TORD - ZRMORA

ZAMORA - ALCARICES

ALCARICES - FRONTERA
PORTUGUESA

CALATARAZOR

EL BURGO DE OSMA

SAN ESTEBAN DE GORMAZ

ARMNDA DE DUERO

.....................

N-122 SOR1A

N-122 SORTA

N-122 SORIA

N-122 SORIA

N-122 VALLADOLID
N-234 BURGOS

N-122 VALLADOLID

N-122 VALLADOLID

N-122 VALLADOLID

N-122 VALLADOLID

N-122 VALLADOLID

N-122 VALLADOLID

................................

[E87] [N12Z] awom
[E87] [122] zawma
[E87] [FIzZ] rormuca

[E87] (1] rormuc

Corresponde a N-6201

—— e e




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
.1
;E;ELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO !  ZARAGOZA - FORTUGAL

N-122 ZARAGOZA - PORTUGAL por ZAMORA

CARRETERA: SENTIDQ : PORTUGAL ~ ZARAGOZA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMURE PRIMARIO OBSERVACIONES
FRONTERA - ALCARICES ALCARNICES ZAMORA
PORTUGUESA
ALCANICES - ZAMORA | - - - = - - = = = = N-122 | ZAMORA
ZAMORA - TORO TORO N-122 | VALLADOLID
TORO - TORDESILLAS TORDESILLAS VALLADOLID
TORDESILLAS ~ VALEADOLID | suuvuessennsocnnnansihoronnneaneesaneanoaseansnnennnn, Corresponde a E-301 ] N-620 j
VALLADOLID - PERAFIEL PENAFIEL N-122 SORIA
PERAFIEL - ARANDA DE DUERG ARANDA DE DUERD N-122 SORIA
ARANDA DE - SAN ESTEBAN SAN ESTEBAN DE GORMAZ N-122 SORLA
DUERD DE GORMAZ
SAN ESTEBAN - EL BURGO EL BURGDC DE OSMA SORTA
DE GORMAZ DE OSMA
EL BURGO - CALATARAZOR CALATARAZOR SOR1A
DE QSMA
CALATARAZOR - SORIA (N-234 - - - - - - - - - - - N-322 SORIA

BURGOS )
SORIA (N-234 - BURGOS) - | w - - - - - - - — = - N-122 ZARAGOZA
SORIA {N-234 CALATAYUD) CALATAYUD

_ — ZARAKGOZA
SORIA (N-234 - AGREDA AGREDA N-122 TUDELA
CALATAYUD)

ZARAGOZA

AGREDA - TARAZONA TARAZONA N-122 TUDELA
TARAZONA - RORJA BORJA N-122 ZARAGOZA
BORJA - Int. N-232 | - - - - - - - o o oo N-T22 2ARACOZA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA : WN-123 ZARAGOZA - FRANCIA por el Valle de Aréan

TRAMO :

SENTIDOQ : sAREASTRO - BENARARRE

BARBASTRO - BENABARRE

219

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BARBASTRO vy
GRAUS .

GRAUS v
BENABARRE.

GRAUS

(N-123] BENABARRE

BENABARRE
LERIDA




220 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO H BARBASTRC ~ BENABARRE

CARRETERA:® n-123 2ARAGOZA - FRANCIA por el valle de Aran SENTIDOQ : BENABARRE - BARRASTRO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
BENABARRE y
GRAUS . GRAUS N-123 | BARBASTRO
GRAUS Y | N-123] DARBASTRO
BARBASTRO. HUESCA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: n-124 [OGRORO - VITORIA

TRAMO :
SENTIDO;

221

GIMILEQ - BRIRAS

LOGRORD - VITORIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

GIMILED {N-212) vy
HARO.

RARQ vy
Lupite provincia ALAVA,

HARO

N-124 | VITORIA

N-124 | VITORIA




222

SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA " n-124 10GRORO - VITORIA

TRAMO :
SENTIDO :

GIMILEQ - BRINAS

VITORIA - LOGROND

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

Lim. provincia ALAVA vy
HARO.

HARO &
tnt.. con N-232,

N-124 | LOGRONO

N-124 | LOGRONO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

223

TRAMQ ; Inters. N-II - N-232

CARRETERA: ©N-125 Acceso al aercpuerto de Zaragoza

SENTIDO H N-II aeropuerto

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

N-II y
aeropuerto.

.-(-4 aeropuerto




224

SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: ©n-125 acceso al aercpuerto de Zaragoza

TRAMO :
SENTIDO : aercpuerto - N-1I

Int. N-II - N-232

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Aeropuerto y
N-II.

N-125 | ZARAGOZA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS e
TRAMO @  DBOSOST - FRONTERA
CARRETERA: N-141 BOSOST ~ FRANCIA por el PORTILLON SENT'DO: DOSOST - FRONTERA
.

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

BOGOST - BORT DEL PORTILLA

PORT DEL PORTILLON y

N

FORT DEL PORTILLON

FRANCTA- FRANG

N-141 FRANCIA- FRANCY

h




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

226

CARRETERA: N-141 BOSCST - FRANCIA por el PORTILLON

TRAMO :

BOSOST - FRONTERA

SENTIDO ! rronTERA - BOSOST

SENALIZAGION ENTRE

NOMBRE SECUNDARICQ

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

Ffrontera rancesa -
PORT DEL PORTILLON

PORT DGL PORTILLON-BOSOST

FORT DEL PORTILLON

BaSOST

VIELLA

N-141 VIELLA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA : N-145 SEO DE URGEL - ANDORRA

TRAMO :

SEOC DE URGEL - FRONTERA

SENTIDO @ sE0 DE URGEL - FRONTERA

227

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

SEU D'URELL, LA - FRONTERA

|_N-145 ANDOREA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

228

CARRETERA: N-145 SEG DE URGEL - ANDORRA

TRAMO

SEC DE URGEL - FRONTERA

SENTIDO ! rroviERA - SEO DE URGEL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

FRONTERA-SEU D'URGELL, LA

SEU D'URGELL,




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS e

TRAMO ! RIFOLL - FRONTERA

. 152 BAICE - PUIGCE
CARRETERA: BAICELONR - PUTGCERDA SENTIDO ¢ rroiL - FroNTERA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
RIPOLL, - RIBES DE FRESER RIBES DE FRESER PUIGCERDA l
RIBES DE - PORT DE FORT DE TOSSA PUIGCERDA '
FRESER TOSSA (
PORT DE TOSSA - PUTGCERDA | - = - - - - - « - PULGCERDA
PULGCERDA-Frontera Francesp - - - = - - = - - FRANCLA- FRANGH

e b R s L

SENTIDO: FRONTERA - RIPOLL ,

FRONTERA - PUIGCERDA | =~ - = = = = ~ - - N-152 PUIGCERDA l

BARCELONA

PUIGCERDA-Int, N-260 | = = = = = = = — = N-152 LA SPU D'URGELL

Int. N-260 - PORT DE TOSSA FORT DE TOSSA N-152 BARCELONA
PORT DE - RIBES OE RIBES DE FRESER N-152 BARCELONA
TOS5A FRESER

RIBES DE FRESER - RIPOLL RIPCLL N-152 BARCELCNA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : Int. N-152 - LLIVIA
SENTIDO ! 1nt. n-152 - LLIvIA

231

CARRETERA ¢ N-154 Acceso a LLIVIA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE $ECUNDARIO NOMBRE PRIMARIOQ OBSERVACIONES

EERI:-lsz y o LLIVIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

232

CARRETERA: N-154 Acceso a LLIVIA

TRAMO :
SENTIDO:

Int. N-152 - LLIVIA

LLIVIA - Int. N-152

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

LLIVIA e
Int. N-152.

N-154 | PUIGCERDA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CA R R ETERA: N-156 Accesc Aeropuerto Gerona

TRAMO :
SENTIDO:

233

N-II - Aerocpuerto

N-II - Aeropuerto

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Ink, N-TT y
Aeropuerto.

-(—4 aeropuerto




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS
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CARRETERA: N-156 Acceso Asropuerto Gerona

TRAMO :
SENTIDO:

N-1I - Aeropuerto

Aeropuerto - N-IL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

Aeropueric v
N-11.

[%-156 | cErona




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA! u-204 cusncA - SORIA

TRAMO :
SENTIDO ;

235

SACEDON - ALMADRONES (N-11)

CUENCA - SORIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

SACEDON (int. N-320} y
CIFUENTES.

CIFUENTES y
MASEGOSO DE TAJUNA.

MASEGOSO DE TAJUNA e
int. con N-II.

CIMUENTES

MASECGCSO DE TAJUNA

[N-204 | ZARAGOZA

ZARNOLA

| N-204 | ZARAGOZA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

236

CARRETERA ! n-204 CuEnch - SORIA

TRAMO :

SACEDON - ALMEDRONES (N-II)

SENTIDO : soria - cuenca

"SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Inters, con N-11 vy
MASEGOSO DE TAJURA,

MASEGOSO DE TAJUNA y
CIFUENTES.

CIFUENTES y
SACEDON.

MASEGOSO DE TAJURA

CIFUENTES

SACEDCN

[ M-204] CUENCA

[M-2047] cuEnca

N-204 | CUENCA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

N-211

CARRETERA:

GUADALAJARA A ALCANIZ Y LERIDA

TRAMO ¢
SENTIDO:

ALLOOLEA DEL PINAR - FRAGA

ALCOLEA DEL PINAR - FRAGA

237

SENALIZACION ENTRE

NCOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

ALCOLEA DEL PINAR y
MOLINA DE ARAGON,

MOLINA OE ARAGON vy
MONREAL DEL CAMPO.

MONRELA DEL CAMPQ e
int. con N-Z34.

Tranc camun con N-330 .... |

CAMINREAL y
MONTALBAN,

MONTALBAN vy
ALCANIZ.

ALCANLZ v
CASPE.

CASILE ¥
MEQUINENAA.,

MEQUINENZA v
FRAGA.

.......................

MONTALBAN

CASPE

MEQUINENZA

MOLING DE ARAGCH
TERUEL

N-211

MONREAL DEL CAMEO
TERUEL

:

N-211

CAMINREAL
TERUEL

N-211

[n-211]

g

IN-211 §

ALCANIZ
I N=AZ0T

N-211

FRAGA
LERIDA

N-211

FRAGA
LERIDA

N-211

FRAGA
LERIDA

Incluido en N-330




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO H ALOOLEA DEIL PINAR - FRAGA

CARRETERA® H-211 GUADALAJARA A ALCANIZ y LERIDA SENTIDO ! FRaGA - ALCOLEA DEL PINAR

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
IFRAGA y MEQUINENZA [8-211 ]  ALcARIZ
MEQUINENZA. '
MEQUINENZA y CASPE ) N-211 | ALCARIZ
CASPE,
csPEY S N-211| ALCARIZ
ALCANIZ.
e el s L ik - FO I Incluido en N-232
Inters. con N-232 y m CAMINREAL
MONTALBAN. MONTALBA! [B9Z0] TERUEL
MONTALBAN v | [N-211] CAMINREAL
CAMINREAL. 211
Tramo canin Con N-330 i derrnrererseaunnsssrsarshosonsrssosncasnnssnssensannnasss Incluido en N-330
Inters, con N-234 y N- L ARA{ﬂL
MONREAL DEL ] MONREAL DEL CAMPO | N-211]| MOLINA BE
MONREAL DEL CAMPOy | _ | N-211] MOLINA DE ARAGCH
MOLINA DE ARAGON. 21
MOLINA DE ARAGOMN vy | _ _ - ALOO PINAR
ALOOLEA DEL PIMNAR. [n-211] LEA DEL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

238

TRAMO : N-III - AEROPUERTO

CARRETERA: n-220 ACCESO AEROPUERTO DE VALENCIA SENTIDO® N-III - AERORUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
N-IIT - ASROPUERTO | = = = = — = ~ = = = o ~ Aeropuerto

TRAMD:  N-III - AEROPUERTD

SENTIDO: AEROPUERTQ - N-III

AEROPUERTO - N-IIT | = = = - & - - o o - . N-220 VALENCIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOCMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-225 TERUEL AL GRAQ DE CASTELLON

TRAMO :

241

ALFAIZ - GRAO DE CASTELLON

SENTIDO * GRAO DE CASTELLON - ALFAIZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

EL GRAD y
CASTELLON,

CASTELLON v
VILLARREAL DE [0S INFANTES

VILLARREAL DE L[OS INFANTES
y NULES.

NULES &
int, con N-234.

VILLARREAL DE LOS
INFANTES

SEGORBE

IN-225 | CASTELLON

N-225 | NULES

NULES

N-225 | TERUEL




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @ ALFATZ - GRAO DE CASTELLON

CARRETE * N-225 TERUEL AL GRAO DE CASTELLON
RA SENTIDOQ : aLrarz - GRAO DE CASTELLON

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Inlers, con N-234 y
NULES. NULES N-~225 | CASTELLON

NULES ¥ VILLARREAL DE LOS N-225 | CASTELLON
VILLARREAL DE LOS INFANTES] INFANTES

VILLARREAL DE LOS INFANTES

o CASTELLN. | mmmmm--- N-225 | CASTELLON

TELLON .
gﬁsGRAQ D N-225 | EL GRAO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 243

TRAMO : LERIDA - FRONTERA FRANCESA

CARRETERA! N-230 TORIOSA A FRANCIA POR EL VALLE DE ARAN SENTIDO : LERIDA - FRONTERA FRANCESA
H
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES T
LERIDA - ALFARRAS ALFARRAS BENABARRE
ALFARRAS - BENABARRE =~ | - - - - - = - - - - = [-230] BENABARRE
BENABARRE - PUENTE OF PUENTE DE MONTARBNA [N-230] VIELLA
MONTARANA
PUENTE DI - PONT DE SUERT | BONT DE SUERT N-230 VIELLA
MCINTANANA
FONT DE SUERT - Int. ¢on | - = = = = = = = = = - (m=230] VIFLLA
N-260 [H=260] CASTEJONDESOS
Int. ¢on N-260 - VIELLA [ = = = = = = = ~ = = = [N-230] VIELLA |
i
VIELLA - BOSOST BOSOST |n-230] FRANCIA
BOSOST - FRONTERA | - = = = = = = = = - - [N-230 FRANCTA
TRAMD:  LERIDA - FRONTERA FRANCESA
i
SENTIDO: FRONTERA FRANCESA - LERIDA |
1
FRONTERA - BOSQST BOSOST VIELLA {
BOSOST - VIELLA = = = = = & o - - - . N-230 VIELLA I
I
VIELLA - VILLALAR VILLALAR N-230 LERIDA |
YILLALAR - PONT DE SURRT | PONT DE SUERT N-230 LERIDA
PONT DE SUERT - PUENTE DE | PUENTE DE MONTARANA LERIDA
MONTARANA
|
|
PUENTE DE - BENABARRE |- - - - — = - — - - _ BENABARRE :
MONTARANA N-230 LERIDA {
|
BENABARRE - ALFAREAS. ALFARRAS N-230 LERIDA !
ALFARRAS - LERIDA |- - - - - o .. _ _._ N-230 LERIDA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA : n-232 VINARDZ A SANTANDER

245

TRAMO : VINARO? - PUERTO DEL ESCUDO

SENTIDO ! vinaroz - PUERTO DEL ESCUND

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIQ

NOMBRE PRIMARIO

OBSERYACIONES

YVINARODY - QIERT

CHERT - MORELLA

MORELLA - Int. con N-420

TRAMO COMUN CON N-420

Int. con N-420 - HLJAR

HIJAR - AZALLA

AZALLA - FUENTES DE EBRO

FUENTES DE EBRO - ZARMOZA

ZARAGOZA -~ Int. con N-122

Int, con N-122 - TUDELA

TUDELA - ALFARO

ALFARD - CALAHORRA

CALAHORRA - EL VILLAR TE

ARNEDO

EL VILLAR DE - LOGRONOD
ARNEDQ

LOGRONG - HARO

HARD - PANCORBO

PANCORBO - ORA

ONA - Int. con N-629

Int. con N-629 - SONCILLO

SONCILLD - PUERIO DEL
ESCUTCG

CHERT

MORELLA

ALFARD

EL VILLAR DE ARNEDO

SONCILLO

FUERTO DEL ESCUDNO

N-232 ALCARIZ
[n-232 ALCARIZ
N-232 ALCARIZ

N-232 ZARAGOZA

|N-232 ZARAGOZA

(N-233 | ZARAGOZA
cyaseces
el
.
LOGRORD
HARO
SANTANDER
ﬁI‘ANDER
2] ravoen
[N-232] SANTANDER
[N-232] SANTANDER

Incluido en N-42¢




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

246

CARRETERA:

N-232 VINAROZ A SANTANDER

TRAMO :

VINAROZ - PUERTO DEL ESCUDD

SENTIDO = PuErto DEL ESCUDO - VINAROZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

PUERTO DEL - SONCTILLO
ESCUCDO

SONCILLO - Ofa

ONa - PANCORBO

PANCORBO - HARO

HARD - LOGRORC

LOGRONO - EL VILLAR DE
ARNEDO

EL VILLAR DE - CALAHORRA
ARNEDO

CALAHORRA - ALFARQ

ALFARC - TUDELA

TUDELA - Int. con N-122

Int. con N-122 - ZARAGOZA

ZARAGOZA - FUENTES DE EBRO

FUENTES DE EBRO - AZALLA

AZALLA - HIJAR

HIJAR - ALCANIZ

TRAMO COMUN CON N-420

Int. con N-420 - MORELLA

MORELLA - CHERT

CIHERT - VINAIRDZ

SONCILLO

EL VILLAR DE ARNEDO

CALAHORRA

ALERARO

____________

FUENTES DE EBROD

AZALLA

HIJAR

.......................

LOGRORD
N-232 LOGROND
PANCORBO
mm
HARO
N-232 LOGROR
N-232 LOGRORD
N-232 ZARAGOZA
N-232 ZARAGOZA
TUDELA
N-232] ZARAGOZA
TUDELA
M-232]  racoua
N-232 ZARAGOZA
N-232 | ZARAGOLA
ALCARIZ
N-232 ALCANIZ
N-232 | ALCARTZ
N-232 ] ALLARIZ
N-232 VINAROZ
|N-232 VINAROZ

| Incluido en N-420




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

247

TRAMO : SAGUNTQ - BURGOS

CARRETERA : nN-234 SAGUNTG A BURGDS SENTIDO : sacwmo - BUrcos
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVAGIONES
SAGUNTO - SEGORBE SEGORBE N-234 TERUEL
SEGORBE - VIVER VIVER TERUEL
VIVER - LA PUEBLA DE LA PUEBLA DE VALVERDE N-234 TERUEL
VALVERDE

LA PUEBLA DE -~ TERUEL | = = = = = = = =~ - _ — TERUEL
VALVERDE

DARCCA - CALATAYUD | - - - - - o - . N-234 CALATAYUD
CALATAYUD - ALMENAR ALMENAR |n-234 | SORIA

ALMENAR - SORIA [ == =« - == o o . [N-234] SORTA

SCRTA - CIDOMES CIDONES N-234 BURGOS

CIDONES - ABEJAR ABEJAR [N-234 | BURGOS

ABEJAR - NAVALENO NAVALENO N-234 | BURGDS

NAVALENG ~ [HONTORIA DEL HONTORIA DEL PINAR @ BURGOS

PINAR

ngIJ\ DEL - LA GALLEGA | LA CALLEGA =0 garuigog-: I INENIFS
LA GALLECA - ;:G;{;:ng e R = m 106 INEPNTES
SALAS DE [0S - Int. con N-ff = - - = = - - - - - - BURGOS

INFANTES




” SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

SAGUNTO - BURGDS

CARRETERA:

N-234

SAGUNTO A BURGOS

SENTIDO ! nursos - saammo

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIC

OBSERVACIONES

BURGOS {Int. - SALAS DE LO
con N-T) INFANTES

SALAS DE LOS - LA GALLEGA
[NFANTES

LA GALLEGA - HONTORIA DEL
PINAR

HONTORIA DEL - NAVALENO
PINAR

NAVALENG - ABEJAR

ABEJAR ~ CIDONES

CIDONES - SORIA

TRAMD COMUN QON N-122

Int. con N-122 - ALMENAR

AILMENAR -~ CALATAYUD

CALATAYUD - DARCCA

. TERUEL - LA FPUEBLA DE
VALVERDCE

LA PUEBLA DE -~ VIVER
VALVERDE

VIVER - SEGORBE

SEGORBE - SAGUNTO

SALAS DE LOS INFANTES

LA GALLEGA

HOWTORIA DEL PINAR

NAVALENO

......................

LA PUEBLA DE VALVERDE

VIVER

SEGORBE

WE o
N-234 SORIA
[-234] SORIA
SORIA
SORIA
SORIA
SORIA
N-234 CALATAYUD
CALATAYUD
—_—
-
—
spcuaeo
SAGUNTO

Incluido en N-122




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-235 ACCES0 A AMPOSTA DESDE LA A-7

TRAMO ¢
SENTIDO* A-7 - ALDEA

A-7 - RLDEA

249

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Inclufdec en H¥-=340




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMQ : A2 - LERIDA
SENTIDOQO ; A-2 - LERIDA

250

CARRETERA: n-236 ACCESO A LERIDA DESDE LA A-2

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

A-2 - LERIDA

LERIDA

LERIDA ~ A-2

- ZARAGOZA
Fapicerl

TRAMD: A-2 - LERIDA

SENTIDO: LERIDA - A-2




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: n-237 sacuvto a EL GRAO

TRAMO : SAGUNTO - EL GRAD
SENTIDO: SAGUNTO - EL GRAD

251

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

SAGUNTO - BL GRAD

5L G0

EL GRAC - SAGUNTO

N-237 SAGUNTO

TRAMD: SAGUNTO - EL GRAOQ

SENTIDO: EL GRAD - SAGUNTO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

252

CARRETERA:  M-238 ACESC AL PUERTG DE VINAROZ

TRAMQ @ ULDECONA, - PUERTO DE VINAROZ

SENTIDO ! ULDEOONA - PUERTO DE VINAROZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

No se localiza en el mapa de carrete
ras. -




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TARRAGONA - L.P. NAVARRA
CARRETERA : N-24C TARRAGONA A SAN SEBASTIAN Y BILBAO

TRAMO ¢

SENTIDO * TARRAGONA - L.P. NAVARRA

253

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIOQ

NCMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

TARRACONA - VALLS

VALLS - ESPLUGA DE
FRANCOLI, L'

ESPLUGA DE - BORGLS
FRANCOLL, L' BLANJUES, LEY

BORGES BLANQUES, LES-LLEID])

LLEIDA - BINEFAR

BINEFAR - MONZON

MONZON -~ BARBASTRO

BARDASTRG ~ |ILESCA

HUBESCA - AYERBER

AYERBE - SANTA MARIA
DE LA PENA

SANTA MARIA - Lim, Prov.
DE LA PERA NAVARRA

VALLS

ESPLUGA DE
FRANCOLE, L'

BORGES BLANQUES, LES

BINEFAR

MONZON

AYERBE

SANTA MARIA
DE LA PENA

LLEIDA
LLero
LLETDA
LD
BARBASTRO
bAoA
BARBASTRO
BASAS
BARBASTRO
BARGAS
EsCA
PRRsPLONA
PRMPLONA
PRPLON

Hay que incluir hasta el acceso a l4

autopista

E-5 A-7

VALENCIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

254

TRAMO :

CARRETERA: N-240 TARRAGONA A SAN SEBASTIAN Y BILBAD

TARRACONA - L.P, NAYARRS

SENTIDQ 2L.P. NAVARRA - TARRAGONA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

CBSERYACIONES

Lim, Brov., - Int. con

NAVARRA ranal en
JACA

Int, con - AYERBE

ramal en

JACA

HUESCA ~ BARBASTRO

BARBASTRO - MONZON

MONZON - BINETFAR

BINEFAR ~ LLEIDA

LIEIDA-BORGES BLANQUES, LES

BORGES - ESPLUGA DZ2
BLANQUES, LES FRANCOLI, L'

ESPLUGN DE - VALLS
FRANCOLI, L'

VALLS - TARRAGONA

AYERBE

BORGES BLANQUES, LES

ESPLUGA DE
FRAMNCOLI, L*

VALLG

JACA
e
HUESCA
RARBASTRO
LLEDA
LLEson
LLE oA
TARRACONA
TARRACONA
TARRAGONA
TARRAGONA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 265

FRONTERA 1RANCESA-SABINANIGO

TRAMO :

*  N-260 EJE PIRENAICO i _ -
CARRETERA SENTIDO ; SABINANICO-FRONTERA FRANCESA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NCMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
SABINANICO - BIESCAS [ - - w w - = - - - N-260 BIESCAS
BIESCAS ~ TORLA TORLA BOLTANA
TORLA - BROIC BROTO N-260 BOLTANA
BROTO - BOLTARA | - - = = = - - - - N-260 BOLTANA
BOLTANA - AINSA AINSA CAMPO
AINSA - CaMPC b - - - e e - e - N-260 CAMPO |
CASTEJON DE S
CAMPG - CASTEJON DE 8506 | - - - - - - - - - BENASC
. . - FONT DE SUERT
CAS‘I'EJON - Int, con - - N-260 VIELLA |
DE SOS N-230
f
TrAMO COMUN CON N-230 [ L........ Chraeraae e an eraserenaans |
i
SORT
FONT DE - LA POBLA DE LA POBLA DE SEGUR SEU D'URGEL, 1 |
SUERT SECUR |
LA FOBLA DE SEGUR -"SORT | - - - - = = = - - SORT |
SEU D'URGEL, I
SORT - ADRALL ADRALL SEU D'URGEL, 1 ’
ADRALL, - SEU D'URGEL, LA |  ~ - - - - - - - - SEU D'URGEL, | ‘
|
SEU D'URGEL, LA - BELVER BELVER DE CERDANYA N-260 PUIGCERDA |
DE CERDANYA |
‘ I
BELVER DE - PUIGCERDA | - - - = = = - - - N-260 PUIGCERDA  ~ : |
CERDANYA
PUIGCERDA~RIBES DE FRESER RIBES DE FRESER N-260 RIPOLL
RIBES OE FRESER - RIPOLL | - = = = = = = = ~ N-260 RIFOLL
BARCELONA
RIPOLL - OLOT | == = - - == - - N-260 oLoT i
OLOT - BESALU BESALU FIGUERES
BESALU - PIGUERES | - - - - = - - - - FIGUERES
FORTBOU i
FIGUERES - PORTBOU | == = « = = = - - N-260 FRANCIA- FRANCA
PORTROU - FRONTERA | - = = =~ v = = - N-260 FRANCLA- FRANCA




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @

SENTIDO : FRONTERA FRANCESA-SABIRANIGD

FRONTERA FRANCESA-SABIRANIGO
CARRETERA: N-260 EJE PIRENATCO

SENALIZAGION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

FRONTERA - DIGUERES [ - = = = = = - - - N-260 FIGUERES
FIGUERES - BESALU BESALU N-260 CLOT
BESALD - OLOT 0 | - - === s — - N-260 oLoT
CLOT - RIPCLL, | == = = = = = = - N-260 RIPOLL
RIFOLL - RIBES-DE FRESER RIBES DE FRESER PUIGCERDA
RIBES DE - PUIGCERDA | = = = = = = = = = N-260 PUIGCERDA

IRESER

PUIGCERDA - BEILVER DE
CERDANYA

BELVER DE - SEU D'URGEL; LA

CERDANYA

SEU D'URGEL, LA - ADRALL ADRALL N-260 SORT
ADRALL - SORT | == == === - - N-260 SORT
THEMP

SORT - LA PFGBLA DE SEGUR

LA POBLA DE - PONT DE
SEGUR SUERT

TRAMD COMUN CON N-230

BELVER DE CERDANYA

...................

N-260

N-2&0

N-260

N-260

.................

.............

SEU D'URGEL, 1A

SEU D'URGEL, IFA

FONT DE SUERT

PONT DE SUERT

Int, con - CASTTRIOMN DE | - - - = - = - - - CASTEICN DE SUS
N-230 S0S

CASTEJON DE $0S - CAMPO CAMPO gOR;'lIJ}sﬂA

CAMFO ~ AINSA AINSA BOLTANA

AINSA - BOLTARA | = = = = = = w ~ = BOLTARA
BOLTARA - BROTO BROTO gighscsxs

BROTO - TORLA TORLA gig,\m

TORLA - BIESCAS | 7 - = = - - - - - - ?},E:CM
BIESCAS - SABIFANIGC [ - - ~ ~ - - - - - SADIRANIGO

JACA

Incluido en N-230




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @ OCARNA - PUERTO DE CARTAGENA

257

CARRETERA: N-301 MADRID A CARTAGENA SENTIDO @ ©CARA - PUERTO DE CARTAGENA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

OCANA-CORRAL DE AIMAGUER | CORRAL DE ALMAGUER N-301 ALBACETE
CORRAL DE - QUINTANAR DE | QUINTANAR DE LA ORDEN N-301] ALBACETE
ALMAGUER LA ORDEN

QUINTANAR DF ~ MOTA DRI | MOTA DEL CUERV [N-301] ALBACETE,
LA ORDEN CUERVO

MOTA DEL CUERVO - LA RODA | LA RODA ALBACETE
LA RODA - LA GINETA LA GINETA [N-301] ALBACETE
LA GINETA - ALBACETE |- - - = = = = = = « [N-301 ALBACETE
ALBACETE - HELLIN HELLIN N-301 MURCIA
HELLIN - VENTA DEL OLIVO | VENTA DEL OLIVO N-301 MURCIA
VENTA CEL GLIVD - CIEZA | CTEZA MURCIA
CIEZA - MOLINA DE SEGURA |MOLINA DE SEGURA MURCIA
MOLINA DE SEGURA - MURCIA |- - = ~ = = ~ = - — - [N-301] MURCIA

MURCIA - CARTAGENA @ |- - - -« - - - ~ - - -

7
4t
L=
—

CARTAGENA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

258

RELACION DE NOMBRES

CARRETERA @ N-301 MADRID A CARTAGENA

PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :
SENTIDO:

QCANA - PUERTO DE CARTAGENA

PUERTO DE CARTAGENA - OCANA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

CARTAGEMA - MURCIA

MURCIA - MOLINA DE SEGURA

MOLINA DE - Int. con
SEGURA N-344

Int. N-344 - CIEZA

CIEZA - VENTA DEL OLIVO

VENTA DEL OLIVO - HELLIN

HELLIN - ALBACETE

ALBACETE -~ LA GINETA

LA GINETA - LA RODA

LA RODA - MOTA DEL CUERVO

MOTA DEL - QUINTANA DE
CUERVO LA ORDEN

QUINTANAR DE - CORRAL DE
18, ORDEN ALMACSUER

(ORRAL DE ALMAGUER-OCANA

MOLINA DE SEGURA

CIEZA

CIEZA

VENTA DEL OLIVO

HELLIN

LA RODA

MOTA DEL CUERVO

QUINTANAR DE LA ORDEN

CORRAL DE ALMAGUER

MURCIA
ALBACETE
o
N-301 ALBACETE
N-301 ALBACETE
ALBACETE
ALBACETE
MADRID
N-301 U
MADRID
MADRID
—
ocafia
[n-30] MADRID
N-301 OCANA

MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 259

TRAMO : MANZANARES-VILLANUEVA DE LA
JARA
CARRETERA ! n~-310 CIUDAD REAL A VALENCIA SENTIDO : MANZANARES-VILLANUEVA DE LA
" JARA
F SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
MANZANARES - ARGAMASILLA | ARGAMASTLLA DE ALBA - MOTILLA DEL
DE ALBA PALANCAR
ARGAMASILLA - TOMELLOSO | TOMELLOSO MOTILLA DEL
DE ALBA PALANCAR
TOMELLOSO-VILLARROBLEDO | VILLARROBLEDO MOTILLA DEL
N-310 PALANCAR
VILLARROBLEDO-SAN CLEMENTH SAN CLEMENTE T MOTILLA DEL
PALANCAR
SAN CLEMENTE - SISANTE SISANTE MOTILLA DEL
e |
SISANTE - VILLANUEVA DE | VILLANUEVA DE LA JARA MOTILLA DEL |
LA JARA @ PALANCAR |
TRAMD:  MANZANARES-VILLANUEVA DE LA
JARA
SENTIDO: VILLANUEVA DE LA-MANZANARES |
JARA
VILLANUEVA DE - SISANTE | STSANTE MANZANARES
LA JARA
STSANTE - SAN CLEMENTE SAN CLEMENTE N-310 MANZANARES
SAN CLEMENTE-VILLARROBLEIX] VILLARROBLEDO MANZANARES i
VILLARROBLEDO-TOMELLOSO | TOMELLOSQ [ N-310 MANZANARES
TOMELIOSCO - ARGAMASILLA | ARGAMASILLA DE ALBA N-310 MANZANARES [
DE ALBA |
ARGAMASTLLA - MANZANARES | - = - = = = = = - - - N-310 MANZANARES ]
|
.'




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

281

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : 1A GINETA - VENTURADA

CARRETERA:  N-320 ALBACETE A GUADALAJARA Y BURGOS SENTIDO®: 1A GINETA - VENTURADA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO’ NOMBRE PRIMAR!O OBSERVACIONES

LA GINETA - TARAZONA DE TARAZONA DE LA MANCHA
LA MANCRA

MOTILLA DEL
PALANCAR

L& MANCHA DE LA JARA PALANCAR

VILLANUEVA - MOTILLA DEL | - - ~ - = = = = = — -
DE LA JARA  PALANCAR

MOTILLA DEL

MOTILLA DEL - CUBNCA |- = - = = = = = = = - N-320 CUENCA
PALANCAR

TARAZONA DE - VILLANUEVA | VILLANUEVA DE LA JARA MOTILLA DEL
N-320]
TRAMO COMUN CON N-400 | ouivitivinenvanecaneslossnansassenncanasssarrsnnnan Incluido en N-400

Int. con N-400-CANAVERAS CANAVERAS N-32 GUADALAJARA

CANAVERAS - SACEDON SACEDON N-32 GUADALAJARA

AZUQUECA DE - TORRELAGUNA [ - « - — - — = « - - - N-320 TORRELAGUNA
HENARES

SACEDON - GUADRLAJARA |- = - = = - = - = = - [N-320] GUADALAJARA
[N-320

TORRELAGUNA - VENTURADA |- - = = = = = = = - = N-320 VENTURADA




262 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : LA GINETA - VENTURADA

CARRETERA:® ©~-320 ALBACETE A GUADALAJARA Y BURGOS SENTIDO *  VENTURADA - LA GINETA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

VENTURADA - TORRELAGUNA | = = = = = = = = = - - TORRELAGUNA
TORRELAGUNA-VALDEAVERUELO | VALDEAVERUELO GUADALAJARA
vawz.wmuam—m DE |- ---=------- AZUQUECA DE
VALDEAVERUELO-GUADALAJARA | - - = = = =~ = =~ = = - GUADALAJARA
GURDALAJARA ~ SACEDON | - - = = = = = = = - - m
SACEDON - CARAVERAS CARAVERAS CUENCA
CUENCA. - »;gr[fh;cL:R DEL MOTILLA DEL PALANCAR :;DTILLA DEL
MOTILLA DEL - VILLANUEVA | VILLANUEVA DE LA JARA N30 ALBACETE
PALANCAR DE LA JARA MANZANARES
VILLANUEVA - TARAZONA DE | TARAZONA DE LA MANCHA ALBACETE

DE LA JARA LA MANCHA

TARAZONA DE - LA GINETA | LA GINETA ALBACETE

LA MANCHA

LA GINETA - ALBACETE =~ | - - - - - - - = = - = ALBACETE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

BAILEN - REQUENA

263

TRAMO :

CORDOBA A VALENCIA SENTloo:BAILEN—REOUENA

CARRETERA: nN-322

SENALIZAGION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
UBEDA
Int, N-IV - LINARES LINARES ALBACETE
UREDA
LINARES - UBEDA [ - - = v o - & = o = »
UBEDA - VILLACARRILLO VILLACARRILLO N-322 ALBACETE
VILLACARRILLO-VILLANUEVA | VILLANUEVA DEL ALBACETE
DEL ARZOBISHO ARZOBISEQ
VILLANUEVA DEL - ALCARAZ | ALCARAZ N-322 ALBACETE
ARZOBISEO
ALCARRZ - ALBACETE =~ | - - = = - - - = « - ALBACETE
ALPACETE - CASAS IBAREZ CASAS IBANEZ REQUENA
CASAS IBAREZ - REQUENA | = - - = = = = = = = N-322 REQUENA
SENTTDO: REQUENA - BAILEN
REQUENA - CASAS IRAREZ CASAS IBAREZ ALBACETE
CASAS IBANEZ ~ ALBACETE | - - - - = = = = - - ALBACETE
ALBACETE - ALCARAZ ALCARAZ UREDA
ALCARAZ - VILLANUEVA DEL | VILLANUEVA DEL N-322 UBEDA
BATLEN
ARZOBISPO ARZOBISEO
VILLANUEVA - VILLACARRILLO VILLACARRILID UREDA
BATLEN
DEL ARZOBISFO
UBEDA
VILLACARRILLO - UBEDA | - = = = = = = = = - N-323 BT Lo
UBEDA - LINARES LINARES N-322 BATLEN
LINARES - int. NIV =~ | = = - o = = = = - - N-322 BAILEN




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA® N-323 BAILEN A PUERIO DE MOTRIL

TRAMO :

BAILEN - PUERTO DE MOTRIL

SENTIDO : BAILEN - PUERTO DE MOTRIL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int. N-IV - MENGIBAR MENGIBAR E-902 .JAEN
GRANADA

MENGIBAR - JAEN | = = = = - - - - - = E-902 JAEN
GRANADA

JAEN - GRANADA | =~ - - - - - - - . E-902 CRAN
N-323

GRANADA - ARMILLA ARMILLA E-302 MOTRIL
N-323

ARMILLA - VELEZ DE VELEZ DE BEMAUDALLA MOTRIL

BENAUDALLA N-323
VELEZ DE ~ MOTRIL | = = = = = = - - -« E-902 YIRIL
BENAUDALLA
SENTIDO: PUERTO OF MOTRIL - GAILEN
MOTRIL - VELEZ DE VELEZ DE BENAUDALLA CRANADA
BENAUDALLA

VELEZ DE - GRANADA | - - = - = = = = = & E-902 GRANADR

BENAUDALLA

GRANADA - JAEN | - =« = = - m - - - E-902 JAEN
N-323

JAFN - MENGIBAR MENGIBAR E-902 BATLEN
N-323 MADRID

MENGIBAR - Int, N-IV = [ « « = - - oo -~ - E-902 BAILEN
MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA @ N-325 TERUEL A MURCIA

TRAMO : NOVELDA - CREVILLENTE

SENTIDO : NOVELDA - CREVILLENTE

265

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOCMBRE PRIMARIO

CBSERVACIONES

NOVELDA - ASFE ASPE N-325 MURCIA
ASPE - CREVILLENTE CREVILLENTE MURCIA

SENTIDO: CHEVILLENTE - NOVELDA
CREVILLENTE - NOVELDA NOVELDA

ALMANSA
[w-325




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:: n-330 ALICANTE A FRANCIA FOR ZARAGOZA

267

TRAMO : ALICANTE - FRONTERA FRANCESA

SENTIDO @ ALICANTE - FRONTERA FRANCESA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

ALICANTE - NOVELDA

NOVELDA - PETREL

PETREL - SAX

SAX - VILLENA

VILLENA-Int. con N-430

TRAMY COMUN CON N-430
RIMANSA - AYORA

AYORA - REQUENA

TRAMD COMUN CON N-III
UTIEL~SANTA CRUZ DE MOYA

SANTA CRUZ DE - TORRE 8aJA
MOYA

TORRE BAJA - TERUEL

TERUEL - MONREAL DEL CAMEC

MONREAL DEL CAMPO-CAMINREAL

CAMINREAL - CALAMOCHA

CALAMOCHA - DAROCA

DAROCA - Int. con N-234

Int. con N-234 - CARINENA
CARINENA - ZARAGOZA
ZARAGOZA - ZUERA

ZUERA -~ HUESCA

NOVIZLDA

PETREL

VILLENA

......................

......................

SANTA CRUZ DE MOYA

TORRE BAJA

ZUERA

N-330

N-330

N-330

N-330

dEEEE

N-330

..............................

48

N-330

N-330

N-330

b-33

L=

N-330

ARG
Fu] I
[ d IR 7N
Ll B =4

7
[
(%3
(=)

T
[
w
=]

N-330

N-330

N-330

N-330

dEEE

ALMANSA

ALMANSA
ALBACETE

ALMANSA

.............................

DARCCA
ZARAGOZA

CALATAYUD
ZARNGOZA

ZARAGOZA

ZARAGOZA

HUESCA

Incluido en N-430

Incluido en N-IIT




268

CARRETERA: 1330 ALICANTE & FRANCIA FOR ZARAGOZA

SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @
SENTIDO:

ALICANTE - FRONTERA FRANCESA

ALICANTE - FRONTERA FRANCESA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

HUESCA - SABIRANIGO

SABINANIGO - JACA

JACA - CANFRANC

CANFRANC - FRONTERA

SABIRANIGO
N—330f JACA
JACA
CANFRANC
ES

[ e




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA{ nN-330 ALICANTE A FRANCIA FOR ZARAGOZA

TRAMO :
SENTIDO :

265

ALICANTE - FRONTERA FRBNCESA

FRONTERA FRANCESA - ALICANTE

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNPARIO

NOMBRE PRIMAR!O

OBSERVACIONES

FRONTERA FRANCESA-CANFRANC

CANERANC - JACA

JACA - SABINANIGO

SABINANIGO - HUESCA

HUESCA - ZUERA

ZUERA - ZARAGOZA

ZARAGOZA - CARINENA

CARIRENA - DARCCA

DAROCA - CALAMOCHA

CALAMOCHA - CEMINREAL

CAMINREAL-MONREAL DEL CAMP(]

MONREAL DEL CAMPC ~ TERUEL

TERUEL - TORRE BAJA

TORRE BAJA - SANTA CRJZ
DE MOYA

SANTA CRUZ DE MOYA - UTIEL

TRAMO OOMUN CON N-III

RECAJENA - AYORA

AYORA - ALMANSA

TRAMC COMUN CON N~430

Int. con N-430 - VILLENA

VILLENA - PETREL

PETREL - NOVELDA

NOVELDA - ALICANTE

ZUERA

CAMINREAL

MONREAL DEL CAMPO

TORRE BAJA

SANTA CRUZ DE MOYA

UTIBL

PETREL

NOVELDA

CANFRANC
N-330 IACA
N-330 JACA
SABINANIGO
N-230 HUESCA
N-330 HUESCA
N-330 ZARAGOZA
[N-330] ZARBGOZA
DAROCA
N-330 TERUBL
DARCCA
|N-330 TERUEL
N-330 | TERUEL
[n-330 TERUEL
N-33§ TERUEL
[H-21T] MOLINA DE ARAGON
TERVEL
N-330 REQUENA
%] e
REQUENA
N-330 ALMANSA
ALMANSA
ALICANTE
o
ALICANTE
N-330 MURGIA
ALICANTE
N-330 MURCIA
[N-330 ] ALICANTE

Incluido en N-IIX

Incluido en N-430




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

270

CARRETERA:

N-331 CORDOBA A MALAGA

TRAMO :
SENTIDO :

CUESTA DEL ESPINO - MALAGA

CUESTA DEL ESPINO - MALAGA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIC

OBSERVACIONES

Int. con N-IV - MONTEMAYOR

MONTEMAYOR ~ AGUILAR DE LA
FRONTERA

AGUILAR DE LA - LUCENA
FRONTERA

LUCENA - ANTEQUERA

ANTEQUERA - FUERTO DE LAS
PEDRIZAS

PUERTO DE LAS - MALAGA
PEDRIZAS

MONTEMAYOR

AGUILAR DE LA FRONTERA

LUCENA

ANTEQUERA

IZ
[
()
—

g B E B @
:

31 ANTECUERA

N-331 ANTEQUERA

N-331 MALAGA

N-331 MALAGA

HALAGA - PUERTO DE LAS
PEDRIZAS

FUERTO DE LAS - ANTEQUERA
| PEDRIZAS

BNTEQUERA - LUCENA

LUCENA -~ AGUILAR CE LA
FRONTERA

AGUILAR CE LA - MONTEMAYOR
FRONTERA

MONTEMAYOR ~ Int, con N-IV

PUERTO DE LAS PEDRIZAS

LUCERA

AGUILAR DE LA FRONTERA

MONTEMAYOR

N-331 CORDOBA

CRANADA
ANTEQUERA

CORTEA

CORDOBA

N-331 CORDOBA

N-331 QORCORA

tN

N-331 CORDOBA

TRAMD: CUESTA DEL ESPINO - MALAGA

SENTTDO: MALAGA - CUESTA DEL ESPING




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA @ N-332 CARTAGENA A VALENCIA

TRAMO :
SENTIDO:

CARTAGENA - VALENCIA

CARTAGENA - VALENCIA

271

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIC

OBSERVACIONES

CARTAGENA - LA UNION

LA UNICN - LOS ALCAZARES

LOS ALCAZARES ~ SAN JAVIER

SAN JAVIER ~ SAN PEDRC DEL
PINATAR

SAN PEDRO DEL - TORREVIEJA
PINATAR

TORREVIEJA - GUARDAMAR DE
SEGURA

GUARDAMAR DE - SANTA FOLA
SECGURA

SANTA POLA - ALICANTE

ALICANTIE - SAN JUAN

Sar JUAN - VILLAJOYOSA

VILLAJOYOSA - BENIDORM

BENIDORM - ALTEA

ALTEA - CALPE

CALPE - OLIVA

OLIVA - GANDIA

GANDIA - CULLERA

CULLERA - SUECA

SUECA - VALENCIA

NOTA:

" GUARDAMAR DE SEGURA

LA UNION

LOS ALCAZARES

SAN JAVIER

SAN PEDRO DEL PINATAR

TORREVIEJA

SANTA POLA

SAN JUAN

VILLAJOYOSA

BENIDORM

ALTEA

CALFE

OLIVA

GANDIA

CULLERA

SUECA

Dada la importancia tui
secundarios podrian pag
N-332 VALENCIA

[n-332] ALICANTE
(n-332] ALICANTE
ALICANTE
[N-332] ALICANTE
ALICANTE
ALICANTE
ALICANTE
ALICANTE
VALENCIA
VALENCIA
VALENCIA
[n-332] VALENCIA
] wemen
[N-332] VALENCIA
\N-332] VALENCTA
VALENCIA
T s
VALENCTA

istica de la zona, los nombres -
ar a ser basicos junto con




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

SENTIDQ ¢ VALENCIA - CARTAGENA

272

RELACION DE NOMBRES

CARTAGENA - VALENCIA
CARRETERA:

N-332 CARTAGENA A VALENCIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

—

VALENCIA - SUECA SUECA [n-332] ALICANTE
SUECA - CULLERA CULLERA ALICANTE
CUILLERA - GANDIA GANDIA n-332] ALICANTE
GANDTA - OLIVA OLIVA [n-332] ALICANTE
OLIVA - CALPE CALFE ALICANTE
CALPE - ALTEA ALTEA N-332] ALICANTE
ALTEA - RENIDORM BENTDORM ALICANTE
BENTRORM - VILLAJOYOSA VILLAJOYOSA (v-33Z] ALTCANTE
VILLAJOYOSA - SAN JUAN SAN JUAN [v-332 | ALICANTE
SAN JUAN - ALICANTE =~ | = ~ == == - - - - [n-332] ALICANTE
ALICANTE - SANTA POLA SANTA POLA N-332 CARTAGENA

SANTA POLA - GUARDAMAR DE
SEGURA

GUARDAMAR DE - TORREVIEJA
SEGURA

TORREVILJA - SAN PEDRO DL
PINATAR

SAN PEDRO DEL - SAN JAVIER
PINATAR

GUARDAMAR DE SEGURA

TORREVLIEJA

SAN PEDRO PEL PINATAR

SAN JAVIER

N-332 CARTAGENA

N-332 CARTAGEINA

N-332 CARTAGENA

4O OEH

N-332 CARTAGENA

SAN JAVIER - LOS ALCAZARES| 10S ALCAZARES N-332 CARTAGENA
LOS ALCAZARES - LA UNION LA UNION N-332 CARTAGENA
LA UNICN - CARTAGENA @ | - - - - - = = = - - - N~332 CARTAGENA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA ! ©-337 ACCESO AL PUERIO DE GANDIA

TRAMO : GANDIA - GRAO
SENTIDO : ocanpiA - Grao

273

SEMALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERYACIONES

GANDIA - GRAG

N-337 GRAO

GRAO - GANDIA

GANDIA

TRAMD: GANDIA - GRAD

SENTIDO: GRAC - GANDIA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

274

CARRETERA : N-338 ACCESO AL AEROPUERTO DE ALICANTE

TRAMOQ : N-332 - AEROPUERTO

SENTIDO 1 n-332 - AEROPUERTO

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE FPRIMAR!O

OBSERVACIONES

N-332 AEROPURRTO

e332] seropuerto €

MEROPUERTO N-332

3 o

TRAMD: N-332 - AEROPUERTO

SENTIDO: AEROPUERTO - N-332




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 275

TRAMO : N-IV - AEROPUERTO

CARRETERA: 1n-339 ACCESC AL AEROPUERTO DE SEVILLA SENTIDO ! n-1v - AEROPUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
N-IV AERCPUERTO @ | = = = = = = = = & - = ]—
wl aeropuerto -(-4

TRAMOD: N-IV - AEROPUERTO

SENTIDO: AEROPUERTO - N-1IV

AEROPUERTO - N-IV | = =« = = = = = - - - N-339 SEVILLA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

277

TRAMO : CADIZ - BARCELONA
a
CARRETERA: ¥-340 capIz A BARCELCNA SENTIDO : CADIZ - BARCELONA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIC NOCMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Int. N-IV - CHICLANA CHICLANA ALGECIRAS
(N=320] MALAGA
CHICLANA - VEJER VEJER {(E=15] ALGECIRAS
(N=340] MALAGA
VEJER - TARIFA TARIFA (E-15] ALGECIRAS
[R=240] MALAGA
TARIFA - ALGECIRAS | = = = = = = ~ = = - - ALGECIRAS
=340 MALAGA
ALGECIRAS - SAN ROQUE SAN ROQUE ESTEFONA
MALAGA
SAN ROQUE - ESTEPONA [ - - - - - - w o - - - {E-15] ESTEFONA
[N=340] MALAGA
ESTEPONA - SAN PEDRO DE | - = = = = = = = = - = E-15] SAN FELRD [E ALCPANIPRA
ALCANTARA [N=330} MALAGA
SAN PEDRO DE - MARBELIA | - - - - — - = = - - - [E-18] MARBELLA
ALCANTARA [B=340] MALAGA
MARBELLA - FUENGIROLA | = = = = - = = «~ - — - (E=15 FUENGIROLA
[N=320) MALAGA
FUENGIROTA - BENALMADENA | - - = = - = - - « - - E=1d BENALMADENA
[F=340] MALAGA
BENALMADENA -~ TORREMOLINOS| - - -~ =~ - = - -« - - - E-14 TORREMCLINOS

MALAGA

TORREMOLINOS - MALAGA | = = = = = = = = - - - [E-13

MALAGA
[R=3407
MALAGA - NERJA NERJA B-1 MOTRIL
ALMERIA
NERJA - ALMUNECAR ALMURECAR [E=IE] MOTRIL
[F=34T] ALMERIA
AIMURECAR - SALOBRERA SALOBRERA =15 MOTRIL
REREL]] ALMERIA
SALCBRERA - Int. con N=323| - = = = = = = = — - - [E-15} MOTRIL
[N=340] AIMERIA
E=902]
GRANADA
[R=3Z3]
Int. con N-323 - MOTRIL | = = = = = = = - - = - (E-15] MOTRIL

[F=3401 AIMERIA

MOTRIL - CALAHCNDA CALAHONDA ALMERTA
[[=340]
CALAHONDA - CASTELL DE CASTELL DE FERRO E-15

ATMERIA
FERRO (F=340]




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : CADIZ - BARCELONA
t  N-340 CADIZ A BARCELONA
CARRETERA: SENTIDO : capiz - BARCELGNA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
CASTELL DE FERRO-LA RABITA| LA RABITA E=15] ALMERIA
LA RABITA - ADRA ADRA E=15l ALMERIA
ADRA - EL EJIDO EL BEJIDO E-I_BJ ALMERTA
EL EJIDO - SANTA MARIA DEL| SANTA MARIA DEL AGUILA ALMERIA
AGULLA
SANTA MARIA - AGUADULCE AGUADULCE
DEL AGUILA =AY ALMERIA
AGRDULCE - AIMERIA | = = = = = = = - - - - E-TH ALMERTA
ALMERTA - HENAHADUX BENAHADUX
By o
BENAHADUX - TABERNAS TABERNAS E-15 MURCIA
TABERMNAS - SORBAS SORBAS [E-15]
RS540 MURCIA
SORBAS - VERA VERA E-I5] MURCIA
VERA - HUERCAL CVERA HUERCAL CQVERA E1y MURCIA
HUERCAL OVERA - PUERTO PUERTO LUMBRERAS E-15 MURCIA
LUMBRERAS R=320]
PUERTO LUMBRERAS - LORCA | LORCA [E_fm MURCTA
LORCA - TOTANA TOTANA [E:El MURCIA
TOTANA - ALHAMA DE MURCIA | ALHAMA DE MURCIA E-15 MURCIA
ALHAMA DE - ALCANTARILLA | ALCANTARILLA [E-15] MURCIA
MURCTA [F=320]
ALCANTARILLA - MURCIA | - - - = - - - - - - - MURCIA
MURCIA - ORIHUELA | - - - - - - - - - - - [B-13] ORIHUELA
[N-340] ALICANTE
ORIHUELA - ELCHE =~ | = = = = - - - -~ - - - ELCHE
[N=30] ALICANTE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : CADIZ - BARCELONA
CARRETERA: n-340 CADIZ A BARCELONA SENTIDO !  cADIZ - BARCELONA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACI|ONES
ELCHE - Int. N-332 | - - = - - - - - - . o (E-13] ALICANTE
N=370)
SAN JUAN - JTJONA JIIONA N-340 ALCOY
JLIoNA - aLcoy [ - oo oo oo oo N-340 ALODY
ALCOY - CONCENTAINA CONCENTAINA T XATIVA
VALENCIA
QONCENTAINA - ALBAIDA ALBALDA N0 XATIVA
VALENCIA
ALBAIDA - XATIVA | = = = w4 o e - - o o XATIVA
N-340 VALENCIA
XATIVA - ALBERIQUE ALBERIQUE N-340 VALENCIA
ALEERIQUE - L'ALCUDIA L'ALCUDTA N-340 VALENCIA
L'ALCUDIA - VALENCIA [ = - - - = - - w - - . VALENCIA
VALEMZIA - BURJASOT BURJASOT SAGUNTO
[8-340] CASTELLON
BURJASOT - PUZOL PUZOL SAGUNTO
N-340 CASTELLON
PUZOL - SAGUNTC | = - =~ = - = o - - _ NT390 SAGUNTG
CASTELLON
SAGUNTO - ALMENARA ALMENARA [N-340 CASTELLCHN
ALMENARA - NULES NULES N-340 CASTELLCN
MULES - VILLARREAL DE LOS | VILLARREAL DE LOS N-340 CASTELLON
INFANTES INEANTES )
VILLARREAL DE - CASTELLON |- - - - - - = - - - _ CASTELLON
LOS INFANTES
CASTELLON - BENTCASIM BENICASIM TARRAGCNA
BENICASIM - OROPESA OROPESA N-340 TARRAGONA
OROPESA - TORREBLANCA TORREBLANCA N-349 TARRAGCNA
TORREBLANCA - ALCALA DE ALCALA DE CHIVERT N-340 TARRACCNA
CHIVERT
ALCALA DE-SANTA MAGDALENA A MAGDALENA |N-340 TARRACONA
CIIVERT  DE PULPIS nE PULPIS
SANTA MAGDALENA-BENICARLO | BENICARLO TARRAGONA
DE PULFIS
i




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO © CcADIZ - BARCELCNA

. N-340 CADIZ A BARCELONA
CARRETERA:® SENTIDO ¢ cADIZ - BARCELONA

o
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIQ OBSERVACIONES

BENICARLO - VINAROZ VINARCZ N-340 TARRAGONA

VINAROZ - SANT CARLLES DI SANT CARLES DE N-340 TARRACOND,
LA RAPITA LA RAPITA

SANT CARLES DE - AMPOSTA AMPOSTA N-340 TARRAGONA

LA RAPITA

AMPOSTA - AMFOLLA AMPOLLA N-340 TARRNGONA

AMPOLLA - L'HOSPITALET DEL  L'HOSPITALET DEL N-340 TARRAGONA
INFANT INFANT

L'HOSPITALET DEL - CAMBRILE — CAMBRILS TARRAGONA

[NEANT .

C2MBRILS - VILASECA VILASECA N-340 TARRACONA

VILASECA - TARRAGONA | = - = - - - ~ - - N-340 TARRAGONA

TARRAGONA - ALTAFULLA ALTAFULLA BARCELONA

ALTAFULLA - TORREDEMBARRA TORREDEMBEARRA N-340 BARCELONA

TORREDEMBARRA- COMARRUGA COMARRUGA N-340 BARCELONA,

COMARRUGA - EL VENDRELL EL VENDRELL BARCELONA

EL VENDRELL -~ L'ARBCG L' ARBOG BARCELONA

L'ARBOG - SANTA MARGARITA |I  SANTA MARGARITA I N-340 BARCELONA
ELS MONJOS ELS MONJOS

SANTA MARGARITA-VILAFRANCA CEL VILAFRANCA DEL BARCELONA

1 ELS MONJOS PENEDES PENEDES

VILAFRANCA DEL -~ L'ORDAL LTORDAL N-340 BARCELONA

PENEDES

L'ORDAL - VALLIRANA VALLIRANA BARCELONA

VALLIRANA - CERVELLO CERVELLO N-340 BARCELONA

CERVELLO - MOLINS DE REL MOLINS DE REI N-340 BARCELONA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N30

CADIZ A BARCELONA

TRAMO :

CADIZ ~ BARCELONA

SENTIDO ¢ marceucna - caniz

281

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

MOLING DE Rl - (ERVELLO

CIRVELLD - VALLIRANA

VALLIRANA - L'ORDAL

L'ORDAL - VILAFRAMCA DEL
PENEDES

VILAFRANCA-SANTA MARGARITA
DEL PENEDES I ELS MONJOS

SANTA MARGARITA -~ L*ARBOC
I ELS MOMIOS

L'ARBOS - EL VENDRELL

LEL VENDRELL - COMARRUGH

COMARIUCA - TORREDEMBARRA

TORREDEMBARRA - ALTAFULLA

ALTAFULLA - TARRAGOMA
(Principio
Ronda).

TARRAGONA - TARRAGONA
{Principio (Desviacion
Ronda ) N-240)

TARRAGONA - TARRAGCNA

{Desviacidn (Desviacion
N-240) N-420)

TARRAGONA - VILASECA
{Desviacion
N-420)

VILASECA - CAMBRILS

CAMBRILS - L'HOSPITALET DH
INFANT

L'HOSPITALET DEL -~ AMPOLLA
INFANT

BAMPOLLA - AMPGSTA

AMPOSTA - SANT CARLES DE
LA RAPITA

CERVELLO

VALLIRANA

L'CRDAL

VILATRANCA
PENEDES

I SANTA MARGARITA I
ELS MONJOS

L' ARBOC

EI. VENCRELL

COMARRUGA

TORREDEMEBARRA

ALTAFULLA

VILASECA

CAMBRILS

L'HOSPITALET DEL
INFANT

AMPOLLA

AMPOSTA

SAHNT CARLES DE
LA RAPITA

VALERCTA
VALERCIA
VALECTA
VALENCIA
g
VALENCIA
Ceioiing
g
o
B
fring
VALENCIA
VALENCIA
REUS

N-340 ppidiv
Py
VALENCIA




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO !  capIz - BARCELONA

CARRETERA: ®-340 CADIZ A RARCELIONA SENTIDO : BARCELONA - CADIZ

SENALIZAGION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
SANT CARLES DE - VINARCZ | VINAROZ N-340 m‘g‘
LA RAPITA

- CASTELLON
VINARDZ - BENTGARLO BLEN1CARLO NTHO]  Gaimnoia
BENTCARLO-SANTA MAGDALENA | SANTA MACDALENA CASTELLON
; VALENCIA
DE PULPIS DE PULPIS
SANTA MAGDALENA-ALCALA DE | ALCALA DE CHIVERT N-340 ‘\:;Aﬂfg;i”
OE PULPLS CHIVERT ALENCL
ALCALA DE - TORREBLANCA | TORREBLANCA N-320 CASTELLON
VALENCIA
CIVERT
CASTELLON
TORREBLANCA - CROPESA OROPESA N-340 VALENGIA
. CASTELLON
OROPESA - BENICASIM BENICASIM NC340 VALENCIA
CASTELLON
BENICASIM - CASTELLON | - - - - - = - - - - VALENCTA
(senal -
situacion)
CASTELLON - VILLARREAL DE | VILLARREAL DE N-340 VALENCTA
{sefial - LOS INFANTES | LOS INFANTES
situacidn)
VILLARREAL DE - NULES NULES N340 VALENCTA
LOS INFANTES
NULES - ALMENARA ALMENARA N-340 VALENCIA
ALMENARA - SAGUNTO SAGUNTO VALENCTA
SAGUNTO - Int. N-234 PUZOL N-340 VALENCIA
N-234 TERUEL
Int. N-234 - VALENCIA | - - - - = - - - - - VALENCIA
{Final -
autopista)
VALENCIA - VALENCIA | - - - = = - = - - - ALICANTE
{Final - {Desviacion | N-5T
Autopista) N-III)
MADRID
VALENCIA - Desviacin - - - - - — — - - - L
{Desviacidn  N-332
N-I11) N-332
N-340 ALBACETE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : CADIZ - BARCELONA

CARRETERA: w310 cADIZ & BARCELONA SENTIDO :

BARCELONA - CADIZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

DESVIACION N-332-L'ALCUDIA

L'ALCUDIA - ALBERIQUE

ALBERIQUE - XATIVA

AATIVA - ALBAIDA

ALBAIDA -~ CONCENTAINA

CONCENTAINA - ALLOY

ALOOY - JIJONA

JIJONA - SAN JUAN

Int. con N-332 - ELCHE

ELCHE - CREVILLENTE

CREVILLENTE - ORIHUELA

ORIHUELA - MURCIA

MURCIA - ALCANTARILLA

ALCANTARILLA - ALHAMA DE

MURCIA

ALHAMA DE MURCIA - TOTANA

TOTANA - LORCA

LORCA - PUERTO LUMBRERAS

PUERTG LUMBRERAS - HUERCAL

QVERA

HUERCAL OVERA - VERA

L'ALCUDIA

ALBERIQUE

ALBAIDA

CONCENTAINA

JLIJONA

SAN JUAN

CREVILLENTE

BILCANTARILLA

ALHAMA DE MURCIA

TOTANA

LORCA

PUERTO LIMBRERAS

HUERCAL OVERA

fE-1s) XATIVA
[M=340| ALBACETE

[E-1%] XATIVA
(N-340] ALBACETE

(E=dl XATIVA
[N=34T) ALBACETE

ALCOY
N340 ALICANTE

E-TF ALCOY
(N340 ALICANTE
ALLOY
fN=340] ALICANTE
[E=1ai

T ALICANTE
ED o
(E-15 ELCHE
N=347] MURCIA

E-15 ORTHUELA
F-310) MURCIA
% ORIHUELA

MURCIA

By e
E=15]

[N=340] ALMERIA
(R340 ALMERIA
B e
EE e
ALMERIA
Eim ALMERIA
E-15

A
hTERzIN ALMERL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
2FIEMELAC.ION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: n-340

CADIZ A BARCELONA

CADIZ - BARCELONA

BARCELONA - CADIZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

OBSERVACIONES

VERA - SORBAS

SORBAS

- TABERNAS

TABERNAS - ALMERIA

- Desviacid
N-344)

ALMERIA {sefial

situacion

Desviacion - AGUADULCE
N-344

AGUADULCE - SANTA MARIA
CEL AGULILA

SANTA MARIA - EL EGIDO
DEL AGUILA

EL EGICO - ADRA

ADRA - LA RABITA

LA RABITA-CASTELL DE F'E‘.Rl'd

CASTELL DI - MOTRIL

FERRO (entrada)

MOTRIL -  MOTRIL

{entrada) {desviacion
N-323)

MOTRIL - SALCBRERA

(desviacion

N-323)

SALDBRERA - ALMUNECAR

ALMUNECAR - NERJA

NERJA - TORRE DEL MAR

TORRE DEl MAR-RINCON DE LA
VICTORIA

SORBAS

TABERNAS

SANTA MARIA
DEL AGUILA

EL EGIDO

LA RABITA

CASTELL DE FERRO

MOTRIL

SALOBRENA

SALOBRENA

+

=

TRAMO :
SENTIDO :

NOMBRE PRIMARIO
[E-15 ] ALMERIA
[M-340
ALMERIA
[§-340 |
[E-15 ] MALAGA

N-340

NLJAR

ae_rop‘leto
MOTRIL
MALAGA

E-15 MOTRIL
MALAGA
[E-15 MOTRIL

N-340 MALAGA
MOTRIL
MALAGA
MOTRIL
MALAGA
[E5] rowm
MALAGA
MOTRIL
MALAGA

E-15
[N-340
902 GRANADA

MALAGA

ALMUNECAR
MALAGA
NERJA
MALAGA
TORRE DEL MAR
MALAGA

E-15 RINCON DE LA VICTORIA
MALAGA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @ CADIZ ~ BARCELONA

285

CARRETERA: n-340  CADIZ A BARCELONA SENTIDO : BARCELONA - CADIZ
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARLIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
RINCON DE LA - CALA DEL CALA DEL MORAL
VICICRTA MORAL ﬁ MALAGA
CALA DEL ~ MALAGR | - = - - - - - - ETS ] yarac
MORAL Sefial N-340 |
situacion) ‘
MALAGA - RONDA CESTE | -~ - - - - - - - - - ALGECTRAS
{senal (desviacion [¥-340]
situacidn) N-334)
CORCOBA
SEVILLA
GRANADA
RONDA OESTE - AEROPUERTO | - - - - - - - - - - TORREMOL INOS
{desviacidn N-340 ALGECIRAS
N-334) + AEROPUERTO
AEROPUERTO - TORREMOLINOS | - - - - - - - - - - TORREMOLINOS
N-340 ALGECIRAS
TORREMOLTNGS - BENALMADENA| - - - - - - = = - - BENALMADENA
N-340 ALGECIRAS
BENALMADENA ~ FUENGIROLA | - —= - = = = = - = = FUENGIROLA
N-340 ALGECIRAS
FUENGIROLA - MARBELLA | - - - = = - - — = = MARBELLA
N-340 ALGECIRAS
SAN PEDRO DE
MARBELLA - ﬁmﬁ DE | -~ - - - -« - - [ E-157] ALCANTARA
N-340 ALGECIRAS
SAN PEDRO DE - ESTEPONA | - - - - - - - - - - ESTEFONA
ALCANTARA N-340 ALGECIRAS
ESTEFCMA - GUADIARD GUADIARD ALGECIRAS
N-340 CADIZ-
GUADIARD - SAN ROQUE SAN ROQUE ALGECIRAS
N-340 CADIZ
SAN ROQUE ~ ALGECIRAS E-15 ALGECIRAS
N-340 CADIZ
ALGECIRAS - TARITA TARLFA CADIZ
N-340 SEVILLA
TARIFA - VEJER VEJaR CADIZ
N-340 SEVILLA
VEJER - CHICLANA CHICLANA E-15 CADIZ
. N-340 SEVILLA
CHICLANA - Int. N-IV SAN FERMNANDO CADIZ
N-340 SEVILLA




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : VENTA DEL POBRE-PUERTO CAREONER
CARRETERA ! n-341 ACCESO AL PUERTO DE CARBONERAS SENTIDO : A DEL POBRE-PUERTD CA .
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIC

OBSERVACIONES

VENTA DEL POBRE-PUERTO

----------- N-344 PUERTC CARBONERAS
CARBCNERAS
TRAMD:
VENTA DEL POBRE-PUERTO CARBONERAS
SENTTDO?
PUERTO CARBONERA-VENTA DEL POBRE
PUERTO -VENTA DEL POBRE

___________ N-344 VENTA DEL POBRE
CARBONERAS




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

287
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS
TRAMO : ALUMBRES - ESCOMBRERAS
CARRETERA! n-343 ACCESO A LA DARSENA DE ESCOMBRERAS SENTIDQO* ALWERES - ESOOMBRERAS
DEL PUERTO DE CARTAGENA -
SERALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBEERVACIONES
]

Int. con N-332-ESCCMBRERAS

ESOMBRERAS

ESCOMBRERAS-Int. con N-332 .

ALUMBRES

[N-343]  carTAGENA

TRAMD:  ALIMBRES - ESOIMERERAS

SENTIDO: ESCOMBRERAS - ALIMARES




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

288

CARRETERA:!

e

TRAMO :

N-344 AIMERIA A VALENCIA POR YECLA

AILMERIA -~

SENTIDO ! vALENCIA - ALMERIA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SEGUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int. con N-430-FUENTE LA
HIGUERA

FUENTE LA - Int. con N-330
HIGUERA

Int. con N-330 - CAUDETE
CAUDETE - YECLA
YECLA - JUMILLA

JUMILLA - In%t. con N-301
Inter. N-301-MOLINA SEGURA

MOLINA SEGURA-ALCANTARILLA

FUENTE LA HIGUERA

CAUDETE

TRAMO COMUN CON N-301

ALCANTARILLA-MOLINA SEGURA

MOLINA SEGURA-Inter. N-301

Int. N-301 - JUMILLA
JUMILLA - YECLA

YECLA - CAUDETE
CAUDETE - Int., con N-330

Int. con N-330 - FUENTE LA
HIGUERA

FUENTE LA - Int. con N-430
HIGUERA

MOLINA DE SEGURA

CAUDETE

FUENTE LA HIGUERA

FUENTE LA HIGUERA

YECLA
MURCIA
YECLA
oA
YECLA
MURCIA
YECLA
MURCIA
JUMILEA
oA
MURCIA
ALCANTARILLA
ALMERIA
VALENCIA
vt
YECLA
VALENCIA
YECLA
VALENCIA
VALENCIA
VALENCIA
VALENCIA
VALENCIA

SENTIDO: ALMERIA - VALENCIA

TRAMO COMUN N-301

FUENTE LA HIGUERA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : LA WWION - PORTMAN

289

SENTIDO : LA UNION - FORTMAN

CARRETERA: N-345 ACCESO A LA DARSENA DE PORTMAN
DEL PUERTD DE CARTAGENA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

LA UNION - PORTMAN |- - - - - oo o, FORTMAN
TRAMD: LA UNION - FORTMAN
SENTIDO: PORTMAN - LA UNION
___________ N-345 LA UNION

PORTMAN - LA UNION




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : N-IV - AEROPUERTO
CARRETERA: N-346 AQCESO AL AEROPUERTO DE JEREZ DE LA FRONTERA SENTIDO ! -1V - AZROPUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
N-IV - AEROPUERIC | = = = = = =« = = - - Aercpuerto

TRAMD: N-1IV - AEROPUERTY

SENTIDO: AEROPUERTO - N-IV

BEROPUERTO - N-IV |- - - - oo oo - - . N-346 JEREZ




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : N-340 - AEROPUERTD

CARRETERA: nN-348  ACCESO AL AEROPUERTO DE MALAGA SENTIDO : ©n-340 - AzrOPUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIOQ OBSERVACIONES
N-340 - AEROPUERTO | - =~ = = = = - =« . . Aeropuerto

TRAMD:  N-340 - AEROPUERTO

SENTIDO: AEROPUERTO - N-340

AEROPUERTO - N-340 |- = = = = o o~ .




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

CARRETERA: w200

TOLEDO A CUENCA

SENTIDO:

293

TOLEEOQ - CUENCA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIQ

CBSERVACIONES

TOLEDG - ARANJUEZ .

ARANJUEZ - OCARA

OCANA - NOBLEJAS

NOBLEJAS - VILLARUBIA DE
SANTIAGO

VILLARUBIA DE - SANTA CRUZ
SANTIAGO DE LA ZARZAN

SANTA CRUZ DE - TARANCON
LA ZARZA (12 int.}

TARANCON - TARMNCON
{12 int.) (12 int.)

TARANOON - ALCAZAR DEL REY
(23 int)

ALCAZAR DEL - CARRASCDSA
REY DET, CAMPO

CARRASCOSA - HORCAJADA
DEL CAMPO DE LA TORRE

HORCAJADA - NAHARROS
DE LA TORRE

NAHARROS - VILLAR DEL
DEL HORNO

VILLAR -
DEL HORND

CABREJAS

CABREJAS - ALBALADEJITO

ALBALADEJIITC - CUENCA

NOBLEJAS

VILLARUBIA DE

SANTIAGD

SANTA CRUZ DE
LA ZARZA

ALCAZAR DEL REY

DEL CAMPC

HORCAJTADA
DE LA TORRE

VILLAR DEL HORNO

CABREJAS

[v-400] ARANJUEZ
o
{ 34-a00] CUENCA
CUENCA
CUENCA
CUENCA
[N-400] CUENCA
(8-400 ] CUENCA
NA]  cumea
CUENCA

Se considera la sefalizacion corres-
pondiente a la E-5 N-IV

Senalizacion considerada cn la
E-901 N-III




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

294

CARRETERA:

nN-400

TOLEDO A CUENCA

TRAMO :

SENTIDO:

CUENCA - TOLEDO

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIC

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

CUENCA - ALBALADEJITC

ALBATADEJITC ~ CABREJAS

CABREJAS - VILLAR DEL
HORNO

VILLAR DEL - NAHARROS
HORNG

NAHARROS - HORCAJADA DE

LA TORRE
HORCAJADA ~ CARRASCOSA
DE LA TORRE DEL. CAMFO

CARRASCOSA - ALCAZAR
DEL CAMPO DEL REY

ALCAZAR DEIL -~ TARABNCCH

REY (22 int.)
TARAMOON - TARANCON

(22 int.} {12 int,}
TARANCON - SANTA CRUZ
{18 int.) CE LA ZARZA
SANTA CRUZ - VILLARRUBIA
DE LA ZARZA  DE SANTIAGO
VILLARRUBIA - NOBLEJAS
DE SANTIAGO

MOBLEJAS - OCARA

OCARA - ARANJUEZ

ARANJUEZ - TOLEDO

ALBALADEJTTO

CABREJAS

VILLAR DEL HORNO

HORCAJADA
DE LA TORRE

CARRASCOSA
DEL CAMPO

ALCAZAR DEL REY

SANTA CRUZ
DE LA ZARZA

VILLARRUBIA
DE SANTIAGO

NOBLEJAS

[vaoo] LR
GUADALAJARA
[-a00]  EARMRCN
[nogop]  FARANCON
[ncaoo]  JRRAECN
[Nago| e
[vaoo] BT
[ncago]  TARRHOON
(n-doe]  JARAEN
ocARA
ocAfa
ocafa
OCARA
TOLEDO

Sefalizacion considerada en la

E-901]

Se considera la seflalizacidn corres-

pordiente a la




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS =
TRAMO :
CARRETERA: #-401 MADRID - CIUDAD REAL FOR TOLEDO SENT[DO : MADRID - CIUDAD REAL
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
MADRID - GETAFE CETAFE [N-401] TOLEDO
GETAFE - ILLESCAS TLLESCAS [w-401] TOLEDO
ILLESCAS -~ TOLEDO | - === = - = - - - TOLEDO EN TOLEDO HASTA LA INTERSECCION CON
N-400 INCLUIR ARANJUEZ
TOLEDO - ORGAZ ORGAZ CIUDAD REAL
ORGAZ - LOS YEEENES L0S YEEENES CIUDAD REAL
LOS YEBENES-FUENTE EL FRESNQ FUENTE EL FRESNO [N-a01] CIUDAD REAL
FUENTE EL FRESNO - MALAGON | MALAGON CIUDAD REAL
MALAGON - FERNANCABALLERO | FERNANCABALLERO CIUDAD REAL
FERNANCABALLERO-CIUDAD REAL| - - = = = = — — = = CIUDAD REAL
SENTIDO: CIUDAD REAL - MADRID
CIUDAD REAL-FERNANCABALLERO| FERNANCARALLERO [N-401] TOLEDO
FERNANCABALLERD - MALAGON | MALAGON [N-201] TOLEDO !
MALAGON - FUENTE EL FRESMO | FUENTE EL FRESNO TOLEDO
!
FUENTE EI FRESNO-LOS YEBENES [0S YEBENES TOLEDO
[0S YEBENES - ORGAZ ORGAZ [ro401] TOLEDO
ORGAZ - TOLEDO | == = = = 2w = = - TOLEDG
TOLEDO - ILLESCAS ILLESCAS |N-4q1] MADRID |
ILLESCAS -~ GETAYE CETAIE [n-a01] MADRID I
GETAFE - MADRID | == == === = = - [n-a01] MADRID
!




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :
SENTIDQ ; TOLEDO - ADANERD

N~403

CARRETERA:

TOLEDG A VALLADOLID

297

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

TOLEDO - TORRIJOS
TORRIJCS - MAQUEDA

MACKIEDA - ESCALONA

ESCALONA - ATMOROX

ALMOROX - SAN MARTIN DE
VALDEIGLESIAS

SAN MARTIN DE - EL TIEMBLO
VALDEIGLESTAS

EL TTEMBLO - BARRACO

BARRACO - AVILA
(18 int. con N-11

AVILA (18 int. con N-110} y]
AVILA (28 int. con N-110}

AVILA ~ MINGCORRIA
(22 int. con N~110)

MINGORRIA - SANTCG DOMINGD
DE 1LAS POSADAS

SANTO DOMINGO - BLASCOSANCH
DE LAS POSADAS

BLASCOSANCHC - PAJARES
DE ADAJA

PAJARES -
DE ADAJA

ADANERO

TORRIJOS

ESCALONA

ALMOROX

EL. TIEMBLO

BARRACO

.....................

MINGORRIA

SANTO DCMINGO
DE LAS POSADAS

[  BLASCOSANCHO

PAJARES
DE ADAJA

i MAQUEDA
N-403 AVILA
MAOUED2,
N-403 | Peiriy

SAN MARTIN DE
VALDEIGLESIAS

AVILA

SAN MARTIN DE
VALDEIGLESIAS

AVILA

d

N-403

SAN MARTIN DE

N-403 VALDEIGLESIAS
AVILA
N-403 AVILA
N-403 AVILA
AVILA
| n-403 ADANERD
[n-403] ADANERO
ADANERO
ADANERO
ADANERO

Sefalizacidn incluida en la
N-110




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

CARRETERA:: nN-403 TOLECO A VALLADOLID SENTIDO § AWERO - TorFDo

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
ADAMERD - PAJARES PAJARES DE ADAJA N-403 AVILA
DE ADAJA

PAJARES - BLASCOSANCIL) BLASCOSANCHO N-403] AVILA

DE ADAJA

BLASCOSANCTIO-SANTO DOMINGO | SANTO DOMINGD N-403 AVILA

DE LAS FOSADAY DE LAS POSADAS

SANTO DOMINGD - MINGORRIA MINGORRIA N-403 AVILA

DE LAS POSADAS

MINGORRIA-AVILA | = = - - -« - - - N-403 AVILA

(22 int. con N~11D)

AVILA (28 int. con N-110) ¥ ..iieiieinrararvnornne]reencaneessconcnsrnnrnnanene Seflalizacion incluida en la
AVILA (18 int. con N-110)
AVILA - BARRACO BARRACD SAN MARTIN DB
(19 int. con N-110) N-403 YALDEIGLESIAS
TOLERO
BARRACO - EL TIEMBIO EL TiEMBLO SAN MARTIN DE
VALDEIGLESIAS
TOLEDO
EL TIEMBLD - SAN MARTIN DE| - - - ~ - - - - - - SAN MARTIN DE
VALDEIGLESIAS ‘_ VALDEIGLESIAS
N-403
TOLEDO
SAN MARTIN DE ~ ALMOROX ALMORGX, - MACUEDA
VALDEIGLESIAS N-403 TOLEDD
ALMOROX - ESCALONA ESCALONA ‘: MAOUTEDA,
N-403
TOLEDD
ESCALONA - MAQUEDA | - - - - - - - - - - @ TMSQUEDA
MAQUEDA - TORRLJOS TORRIJOS IN-403 TOLEDO

TORRIIOS - TOLEDO [ =~ == - - = - - - TOLEDO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA @ n-420 (ORDOBA - TARRAGONA

TRAM

O:

SENT'DO = MONTORO - TARRAGONA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

—

OBSERVACIONES

269

MONTORO - CARDERA

CARDENA - VENTA DE AZUEL

VENTA DE AZUEL-BRAZATORTAS

BRAZATORTAS - RETAMAR

RETAMAR - PUERTO LLANO

PUERTO LLANO ~ ARGAMASILLA

DE CALATRAV]

ARGAMASILLA -
DE CALATRAVA

CARACUEL

CARACUEL - FOBLETE

POBLETE - CIUDAD REAL
(12 int, con N-4]

CIUDAD REAL (1@ int. con NS
DAIMIEL {22 int. con N-430

DAIMIEL (22 in%t. con N-430
PUERTC LAPICE

PUERTO LAPICE - HERENCIA

HERENCIA - ALCAZAR CE
SAN JUAN

ALCAZAR DE - CAMPO DE

SAN JUAN CRIPTANA
CAMPO DE - PEDRO MUNOZ
CRIPTANA

PEDRO MUNOZ - MOTA DEL

CUERVD
(18 int. con
N-301)
MOTA DEL - MOTA DEL
CUERVD CUERVD
(128 int. con (28 int. con
N-301) N-301
MOTA DEL - BELMONTE
CUERVO
{24 int. con
N-301)

CARDERA

VENTA DE AZUEL

BRAZATORTAS

RETAMAR

ARCAMASILLA
DE CALATRAVA

CARMUEL

FOBLETE

HERENCIA

CAMFO DE
CRIPTANA

PEDRO MUNOZ

BETMONTE

............

N-420

N-420

N-420

N-420

N-420

N-420

420

N-420

N-420

BEHEEEEEH

N-420

[N-420

i

N-420

:

N-420

N-420

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

..............

PUERTO LAPICE
MADRID

ALCAZAR DE
SAN JUAN

ALCAZAR DE
SAN JUAN

MOTA DEL CUERVC
CUENCAH

MOTA DEL CUERVO
CUENCA

MOTA DEL CUERVO

...................................................

Tramo incluide en la sefalizacidn

de la [N-430]

Tramo incluido en la sefalizacidn
de la [F=300




” SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-420 CORDOBA - TARRAGONA

TRAMO :

SENTIDO ¢

MONTORO - TARRAGONA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BELMONTE - VILLAESCUSA
DE HARO

VILLAESCUSA ~ VILLAGORDO
DE HARO DEL MARQUESALRD

VILLAGORDO
DEL MARQUESADC

- L& AIMARCHA

LA ALMARCHA - OLIVARES
DEL JUCAR

OLIVARES -~ S5AN LORENZIO DH

LA PARRILLA

SAN IORENZO DE - MOTA DE

LA PARRILLA ALTAREJOS
MOTA DE - VILLAR CE
ALTAREIOS OLALLA

VILLAR DE - CUENCA
OLALLA

CUENCA ~ Int. con N-320

Int. con N-320 - FUENTES

FUENTES - CANETE

CANETE - SALINAS

DEL MANZAND
SALINAS - 13 int., con
DEL MANZANO N-330

24 int. cor
N-330

18 int. con -
N-330

2é int. con - VILLALBA
N-330 BAJA

VILLALBA BAJA - FERALEJOS

PERALEJOS - PERALES DE
ALFAMBRA

PERALES DE - MEZQUITA DE
ALFAMBRA JARQUE

MEZQULITA DE -
JARQUE

ESCUCHA

VILLAESCUSA DE
HARQ

VILLAGORDO
DEL MARQUESADQ

OLIVARES DEL
JUCAR

SAN LORENZO TE
LA PARRILLA

MOTA DE
ALTAREJOS

VILLAR DE
OLALLA

SALINAS
DEL MANZANO

VILLALBA BAJA

PERALEJOS

PERALES DE
ALFAMBRA

MEZQUITA DE
JARQUE

ESCUCHA

20 LA ALMARCHA
N-420 CUENCA
LA ALMARCHA
-420] CUENCA
LA AILMARCHA
[n-420] CUENCA
|N~420 CUENCH
N-420 CUENCA
N-420 CUENCA
| N-420 CUENCA
N-420 CUENCA
N-420 TERUEL
330 MOTILLA DEL
‘ PALANCAR
[n-420] TERUEL
N-420 TERUEL
[N-420 TERUEL
| N-420 TERUEL
N-420 ALCARIZ
N-420 ALCARTZ
28] A
N-420 ALCARIZ
| n-420 ALCARIZ

Sefializacidn incluida en [N-330




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-420 CORDOBA - TARRAGONA

TRAMO :

301

SENTIDQ @ MONIORC - TARRACONA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUMNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

QBSERVACIONES

ESCUCHA - UTRILLAS
UTRILLAS - Ink. con N-Z211
Int, con N-211 ~ MONTALBAN

MOWTATLDAN - CASTEL DE
. CABRA

CASTE DE - GARGALIO
CABRA

GARGALLO - LA MATA LE
LOS OLMOS

LA MATA DE - LOS OIMOS
LOS CLMOS

LOS OLMOS - ALCORISA
ALCORISA - CALANDA
CALANDA - Int. con N-232
Int. con N-232 - ALCARIZ

ALCANIZ - Int. con N-232

VALDELTORMC - CALACEITE
CALACEITE - GANDESA
GANDESA - CORBERA

CORBERA - MORA D'EERE
MORA D'EBRE - MORA [A NOVA

MORA LA NOVA - FALSET

FALSET - REUS

REUS -~ TARRAGONA

UTRILLAS

GARGALLO

LA MATA DE
LOS OLMOS

LOS OLMOS

ALCORISA

Int. con N-232 - VALDELTORMD VALDELTORMO

CALACEITE

GANDIESA

CORBERA

MORA D'EBRE

MORA LA NOVA

FALSET

N-420 ALCANIZ
N-420] ALCARIZ
ALCARIZ
ALCARIZ
ALCANT
ALCANIZ
ALCARIZ
ALCARIZ
ALCANTZ
ALCARIZ
ALCARIZ
N-420] TARRAGCNA
[F=232 VINAROZ
REUS
N-420 TARRAG
REUS
LT
REUS
N-420 .

REUS

fn-420 b

REUS

N-420 T

N-420 TARRAGONA

REUS

N-420 TARRAGONA

REVS

N-420 AR

BHEE
:

TARRAGONA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

302

CARRETERA: ©N-420 CORDOBA - TARRAGONA

TRAMO :
SENTIDO:

TARRAGONA - MONTORO

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

TARRAGONA - REUS

REUS - FALSET

FALSET - MORA LA NOVA

MORA LA NOVA - MORA D'EBRE

MORA D'EBRE - CORBERA

CORBERA - GANDESA

GANDESA - CALACELITE

CALACEITE - VALDETORMO

VALDETORMO - Int. con N-237

Tnt. con N-232 - ALCANIZ

ALCANIZ - Int. con N-232

Int. con N-232 - CALANDA

CALANDA - ALCORISA

ALCORISA - LOS OLMOS

LOS OIMOS - LA MATA DE LOS
OLMOS

LA MATA DE - GARGALLO
LOS OLMOS

GARGALLO - CASTEL DE
CARRA

CASTEL, DE CABRA-MONTALDAN

MONTALBAN - Int. con N-211

Int. con N-211 - UTRILLAS

UTRILLAS - ESCUCHA

FALSET

MORA LA NOVA

MORA D'EBRE

CORBERA

GANDESA

CALACEITE

VALDETORMO

ALCORISA

LOS OLMOS

LA MATA DE LOS

OLMOS

GARGALLO

CASTEL DE CABRA

=
£
-

N-420

N-420

N-420

N-420

N-420

N-420

HEEEHEEEEE

o
(%3
s
—

[a8}
(]

‘i

z
-
b

1
&~ e
| =
<l [~

N-

v
I

211

Ix]
et

= Z 2= |2
1 [ t 1
rJ Rl ]
= nJ| =
- = | P

=z
E
-
[\
<

211

420

4 =2 =
] [l ¥
-3
B
(=

REVS

ALCARTZ

ALCARNIZ

ALCARTZ

ALCANIZ

ALCARIZ

ALCARIZ

ALCARIZ

ALCARIZ

ALCARIZ

MONTALBAN
TERUEL

ZARMOZA

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUVEL

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUEL

MONTALBAN
TERUEL

TERUEL

TERUEL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

DE HARC

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 303
TRAMO :
CARRETERA® N-420 CORDOBA - TARRAGONA
. SENTIDO : TARRAGONA - MONTORO
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
ESCUCIIA - MEZQULTA DE MEZQUITA DE TERUEL
JARQULE JARQUE
MEZQUITA DE - PERALES DE PERALES DE TERUEL
JARQUE ALFAMBRA ALFAMBRA
PERAIES DE - PERALEJOS PERALEJOS TERUEL
ALFAMBRA
PERALEJOS - VILLALBA SAJA | VILLALBA BAJA N-420 ] TERUEL
VILLALBA BAJA - TERUEL | = = = = = = = = = = N-420 TERUEL
(29 int. cg
N-330)
28 Int. con - 12 Int. con N b Seftalizacion incluida en i
N-330 N-330
18 Int. con - SALINAS DEL | SALINAS DEL [n-a20 CUENCA '
N-330 MANZANO MANZANO
SALINAS DEL - CANETE CARETE CUENCA
MANZANC
CANETE - FUENTES FUENTES CUENCA
I
FUENTES — Int. con N-320 { - = = = = = = = = = N-420 CUENCA
Int. con N-320 - CUBNCA | - - - - = - - = - = [n=3z0] {
Ry CUENCA {
- 4
|
1
CUENCA - VILLAR DE OLALLA | VILLAR DE OLALLA LA ALMARCHA |
N-420] MOTA DEL CUERVO |
VILLAR DE - MOTA OE MOTA DE ALTAREJOS LA ALMARCHA i
OLALLA ALTAREJOS MOTA DEL CUERVO E
MOTA DE - SAN LORENZO DH SAN LORENZO DE LA ALMARCHA
ALTAREJOS LA PARRILLA LA PARRILLA MOTA DEL CUERVO E
SAN LORENZO DE - OLIVARES | OLIVARES DEL Fa20] L& ALMARCHA }
LA PARRILLA DEL JUCAR | JUCAR MOTA DEL CUERVO }
OLIVARES DEL - LA ALMARCHA | - ~ = = = = = = - = N-420 LA ALMARCHA L
JUCAR i
|
LA ALMARCHA - VILLAGORDO DEL  VILLAGORDG MOTA DEL CUERVO {
MARGUESADO DEL MARQUESADO '
[
VILLAGORDO DEL - VILLAESCUSR  VILLAESCUSA MOTA DEL CUERVO |
MARQUESADO DE HARD DE HARO -.
VILLAESCUSA - BELMONTE BELMONTE N-420 MOTA DEL CUERVO |




o SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

CARRETERA: N-420 CORCOBA - TARRAGONA SENTIDO : * - .

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
BETMONTE - MOTA DEL CUERVO | - - - - - - - - - - [n-a20 MOTA DEL CUERVO
{28 Int. con
N-301)
MOTA DEL = MOTA DEL | tuvunenuvsnvrnonencosdecacronararonnarasasssannacns Sefalizacidén incluida en 1la N-301
CUERVO CUERVO
{294 int. con {ld int. coh
N-301) N-301)
MOTA DEL - PEDRC MUROZ | PEDRO MUROZ CIUDAD REAL
CUERVO
(19 int. con
N-301)
PEDRD MUROZ - CAMPO OE CAMPO DE CRIPTANA N-420 CIUDAD REAL
CRIPTANA
CAMPO [E - ALCAZAR DE ALCAZAR DE SAN JUAN CIUDAD REAL
CRIPTAMA  SAN JUAN
ALCAZAR DE - HERENCIA HERENCIA N-420 CIUDAD REAL
SAN JUAN
HERENCIA - PUERTO LAPICE PUERTO LAPICE CIUDAD REAL
PUERIO LAPICE - DAIMIEL DAIMIEL N-420 CIUDAD REAL
(1@ int. cop
N-430)
DAIMIEL - CIUDAD REAL T Sefializacidn incluida en N-430
{24 int. con (19 int. con
N-430) N-430)
CIUDAD REAL - POBLETE POBLETE D PUERTOLLANO
N-420
CORDOBA
POBLETE - CARACUEL CARACUEL (30 PUERTOLLANO
N-420
CORDOBA
CARACUEL - ARGAMASILLA DE | ARGAMASILLA DE PUERTOLLANO
CALATRAVA CALATRAVA | n-420 | (CORDORA
ARGAMASILLA DE - PUERTOLLAND - - - - - - - — - - PUERTOLLANO
CALATRAVA - N-420 CORDOBA
PUERTOLLANG - BRAZATORTAS | BRAZATORTAS MONTGRO
N-420
CORDOBA
BRAZATORTAS - VENTA DE VENTA DE AZUEL MONTORO
AZUEL [va20]  Crom
VENTA DE AZUEL - CARDLENA CARDENA MONTORO
CORDOBA
CARDERA - MONTORO | = = = = w o o = - - e gﬂono




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA® N-430 BADAJOZ - VALENCIA

TRAMO :
SENTIDO:

305

TORREFRESNEDA ~ XATIVA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

TORREFRESNEDA ~ EMBALSE DE
G@ SOLA
EMBALSE DE - HERRERA DEL

GARCIA SOLA DUQUE

ERRERA DEL - Int. con N—5<
DUQUE

Int. con - PUEBLA DE DON
N-502 RODRIGD

PUEBLA DE bON - RETAMA
RODRIGD

RETAMA - EL CHIQUERD

EL CHIQUERO - LUCIANA
LUCIANA - PIEDRABUENA
FIEDRABUENA - Int. con N-4]
Int. con N-420 - DAIMIEL

DARIMIEL - Int. con N-420

Int. con N-420 - MANZANARES]
MANZANARES - MEMBRILLA
MEMBRILLA - LA SOLANA

LA SOLANA - RUIDERA
FUIDERA ~ OSA DE MONTIEL
QSA DE MONTIEL - SOTUELAMOS
SUTUELAMOS - MURERA

MUNERA - BARRAX

EARRAX - ALBACETE

ALBACETE - CHINCHILLA DE
MGNTE ARAGON

CGHINCHILLA DE - BONETE

EMBALSE DE
GARCIA SOLA

HERRERA DEL DUQUE

PUEBLA DE DON
RODRICO

RETAMA

EL CHIQUERO

LUCIANA

PIEDRABUENA

MEMBRILLA

LA SOLANA

RUIDERA

OSA DE MONTIEL

SOTUELAMOS

MUNERA

BARRAX

CHINCHILLA DE
MONTE ARAGON

BONETE

N-430

N-430

| B

:

'n-430

]

:

N-430 |

430

N-430

HEE

N-430

N-430

N-430

N-430

SR G

:

N-430

:

N-430

N-430

N-430

HEHE

N-430
R
N-430
N-430

N-430

EdEER

N-430

N-430

:

CIUDAD REAL

CIUDAD REA

CIUDAD REAL
ALMADEN

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

CIUDAD REAL

DAIMIEL

HERID) TAPICEMRDE]]
MANZANARES

MANZANARES

ALBACETE

ALBACETE

ALBACETE

AILMANSA

ALMANSA




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

CARRETERA: ©-430 BaDAIOZ - VALENCIA SENTIDO : TRREFRESNEDA - XATIVA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
BONETE - ALMANSA | = === - = =~ - - ALMBENSA
ALMANSA - Int, con N-330 | = = = = = = = = - - [v-330] ALICANTE
XATIVA
Int. con N-330 - CERDA CERDA [N-430 ] XATIVA
CERDA - ¥ATIVA | - - - - - - - - [N-430] XATIVA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

307

TRAMO :
. N- BADAJOZ - VALENCIA
CARRETERA: M40 SENTIDO:  xaTiva - TORREFRESNEDA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO MOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
XATIVA - CERDA CERDA ALMANSA
CERDA - Int. con N-330 | - - - - - - - & - - . N-430 ALMANSA
ALMANSA
Int. con N-330 - AIMANSA | - - - - - - - - - - _ ALBACETE
ALMANSA - BONETE BONETE ALBACETE
BONETE - CHINCHILLA DE CHINCHILLA DE ALBACETE
MONTE  ARAGON MONTE ARAGON
CHINCHILLA DE - ALBACETE | =~ - - = = = = = = - = ALBACETE
MONTE ARAGON
ALBACETE - BARRAX BARRAX N-430 MANZANARES
BARRAX - MURERA MURERA N-130 MANZANARES
MURERA - SOTUELAMOS SOTUELAMOS N-430 MANZANARES
SOTUELAMOS-0SA DE MONTIEL | OSA DE MOMTIEL MANZANARES
OSA DE MONTIEL - RUIDERA | RUIDERA MANZANARES
RUIDERA - LA SOLANA LA SOLANA MANZANARES
LA SOLANA - MEMBRILLA MEMBRILLA MANZANARES
MEMBRILLA - MANZANARES | - - =~ = - = = = « - - MANZANARES
DATMIEL |
MANZANARES - DAIMIEL | - - - - - - - - - - - ot
{Int. con UDAD REAL
N-420)
DAIMIEL - CIUDAD REAL |- - - - - - -« - - - CIUDAD REAL
(Int. con
N-420)
CIUDAD REAL-Int. con N-420| - « - = = - - - - - _ N-420 PUERTOLLANG
N-430 MERIDA-BADAJOZ
4o ‘ - HERRERA DEL DUQUH
Int. con N-420-PIEDRABUENA | PIEDRABUENA N-130 BADAIOR
PIEDRABUENA - LUCIANA LUCTANA : ey EL DUQUH
HERRERA DEL CUQUEH
LUCIANA - EL CHIQUERC EL CHIQUERD N-430 BADATOZ
HERRERA DEL
EL CHIQUERO - RETAMA RETAMA
Que \ o] oo




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO

CARRETERA: N-430 BADAICE - VALENCIA SENTIDQ : XATIVA - TORREFRESNEDA.

T
SEMNALIZACION ENTRE NOMEAE SECUNDARIO NOMUBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
JTAMA - PUEBLA DE PUEDLA DI DON RODIRTO N30 m-:nm-:n;l’\ Bl DU
DON RODRIGD BARAJOE
PUEBLA DE - Int.con | - - - - - - <~ -4 [3-330] HERRERA DEL DUQLE
DON RODRIGD N-502 BADAJOZ
Int. con - IERRERA DEL HERRERA DEL DUQUE (436  MERIDA
N-502 DUQUE BADAJOZ
HERRERA DEl-TORREFRESMEDA| TORREFRESNEDA = MERIDA
BADAJOZ

DUQUE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-431 SEVILLA - PORTUGAL POR HUELVA

TRAMO

SEVILLA - PORTUGAL

SENTIDO ¢ seviila - rORTUGAL

303

—

L SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SCCUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int, A-49 - Int. N-4d41 | - - - - - - & o - - - [8-a37]  PORTUGAL

int. N-441 - GIBRALEON GIBRALECN PORTUGAL

GIBRALEON - CARTAYA CARTAYA PORTUGAL

CARTAYA - LEFE LEPE PORTUGAL

LEPE - AYAMONIE AYAMONTE PORTUGAL

AYAMONTE - FRONTERA | - - - v = = = = - - - PORTUGAL
TREMD:  SEVILLA - PORTUGAL
SENTIDO: PORTUGAL - SEVILLA

FRONTERA - AYAMONTE AYAMONTE HUELVA

AYAMONTE - LEPE LEPE HUELVA

LEPE - CARTAYA CARTAYA HUELVA

CARTAYA - GIBRALEON GIBRALFON HUELVA H

GIBRALECN - Int, N-441 |- - - - - - - - _ - = g\éEV?L»"iA

Int. N-441 - Int. A-49 | - - - - - - - - - - SEVILLA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS 3

CARRETERA : WN-432 BADAJOZ - GRANADA

TRAMO :

BADRIOZ - GRANADA

SENTIDOQ : BADAJOZ - GRANADA

SENALIZACION ENTAL

NOMBRE SECUNDARIO

NCMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BADAJOYZ - LA ALBUGRA
BA ALBULKA ~ SANTA MAIREA
SANTA MARTA - ZAFRA

ZAFRA - Int. con N-630

Int, con -~ VILLAGARCIA
N-630 DE LA TORRE

VILLAGARCIA - LLERENA
DE LA TORRE

LLERENA - AHTLLONES
AHILLONES - BERLANGA
BERLANGA -~ AZUAGA

AZUAGA - GRANJA DE
TORREHERMOSA

GRANJA DE - LA CORONADA
TORREHERMOSA

LA CORONADA-FUENTE OVEJUNMA]
FUENTE. OVEJUNA - BELMEZ
BEIMEZ - ESPIEL

ESPIEL - FUENTE AGRIA
FUENTE AGRIA-CERRO MURIANG|
CERRO MURIANO - QORDOBA

CORDOBA - TORRES CABREZRﬁ
(Int. N-IV)

TORRES CABRERA - ESPEJO
ESPEJO - CASTRO DEL RIO

CASTRO DEL RIC - BAENA

BAENA - ALCAUDETE

ALCAUDETE-ALCALA LA REAL

LA ALBUERA

SANTA MAKRTA

VILLAGARCIA
BE LA TORRE

LLERENA

AHILLONES

BERLANGA

AZUAGA

GRANJA DE
TORREHERMOGSA

LA CORONADA

FUENTE QVEJUNA

BELMEZ

ESPIEL

FUENTE AGRIA

CERRO MURIANC

TORRES CASRERA

ESFEJO

CASTRO DEL RIO

BAENA

ALCAUDITTE

ALCALA LA REAL

ZAFRA
N-§37 LAFRA
ZAFRA
corposh
SEVILLA
cornoRA
CORDOBA
CORDOBA
coRposA
coRposA
CORGOBA
coRgoBA
CORDOBA
corvoea
CORDOBA
coRooBA
CORDOBA
coRpo
GRANADA
GRANADA
GRANADA
GRANADA
GRANADA
GRANADA




212 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO !  Bapasoz - GRAnADA

CARRETERA: N-432 BADAJOZ - GRANADA SENTIDO : BADAJOZ - GRANADA
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIC NOMBRE PRIMARIO OBSERVAGIONES
ALCALA LA REAL-PUERTO LOPE PUERTO LOPE GRANADA
PUERTC LOPE - PINOS PUENTE PINOS FPUENTE GRANADA
PINOS PUENTE - ATARFE ATARFE GRANADA

ATARFE - GRANADA | - - --- - GRANADA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO . BADAJOZ - GRANADA

313

. N-432 BADAJOZ - GRANADA
CARRETERA: SENTI|DO ; GRANADA - BADAJOZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

GRANADA - ATARFE ATARFE N-432 CORDOBA
ATAFE - PINOS PUENTE PINOS PUENTE N-432 CORDOBA
PINOS PUENTE - PUERTO LOPE| PUERTC LOFPE N-432 CORDOBA
PUERTO LOPE-ALCALA LA REAL| ALCALA LA REAL N-432 CORDOBA
ALCALA LA REAL - ALCAUDETE| ALCAUDETE N-432 CORDOBA
ALCAUDETE ~ BAENA BAENA N-432 CORDOBA

BAENA - CASTRO DEL RIO

CASTRO DEL RIO - ESFEJO

ESPEJC - TORRES CABRERA

CASTRO DEL RIO

ESPEJO

TORRES CABRERA

N-432 CORDOBA

N-432 CORDORA

N-432 CORDOBA

TORRES CABFERA - CORDOBA | - - - - - - - - « - CORDOBA
ESPIEL
CORDCBA - CERRO MURIANO | CERRO MURIANO N-432 ahats
ESPIEL
CERRO MURIANO-FUENTE AGRIA| FUENTE AGRIA N-d32 ot
ESPIEL
FUENTE AGRIA - ESPIEL ESPIEL N-d32 e
ZAFRA
ESPIEL - BELMEZ BELMEZ BADAICE
BEIMEZ - FUENTE OVEJUNA FUENTE OVEJUNA ZAFRA
BADAJOZ
FUENTE OVEJUNA-LA CORONADA| LA CORONADA W43z ZAFRA
BADAJOZ
ZAFRA
A CORONADA - GRANJA DE | GRANJA DE N-237 e
TORREHERMOS?| TORREHERMOSA
GRANJA ‘DE - AZURGA | azuaca N-432 ZAFRA
BADAJOZ
TORREHERMOSO
AZUMGA - BERLANGA BERLANGA ZAFRA
BADAJOZ
BERLANGA - AHILLONES AHTLLONES N-432 ZAFRA
BADAJOZ
AHILLONES - LLERENA LLERENA N-432 ZAFRA
BADAJOZ
ZAFRA
ULERENA - VILLAGARCIA DE | VILLAGARCIA OB N-432 el

LA TORRE

LA TORRE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

314

CARRETERA @ N-432 BADAJOZ - GRANADA

TRAMO :
SENTIDO:

BADAJQOZ - GRANADA

GRANADA - BADAJCZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

VILLAGARCIA - Int. con
DE LA TORRE  N-630

Int. con N-630 - ZAFRA

LAFRA - SANTA MARTA

SANTA MARTA - LA ALDUERA

LA ALSUERA - BADAJOZ

onnon
—
In-432] BADAIOZ
maonr




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES FRIMAR!IOS Y SECUNDARIOS

s

CARRETERA:

N-433 SEVILLA - LISRCA

TRAMO :

SENTIDO @ rommuceaL - VENTA DEL AITO

VENTA DE L ALTO- FRONTERA BSOS

SENALIZACION EMTRE MOMBHRE SECUNDARIO HGMEBRAE PRIMARID QESERVACIONES |
|
i =il o
|
FORTUGAL - ROSAL OF LA ROSAL DE! LA | W43 ]  SEVILLA
FRONTERA FRCNTERA ! i
| s
ROSAL DE LA - ARCOHE AROCHE 3 [F833]  SEVILLA !
FRONTERA ! i
| I
! |
AROCHE - CORTEGANA CORTEGANA | W-153 | sEVILLA |
. i
CORTEGANA - ARACEND BRACENA TH-AaT |  EEVILLA |
|
MEACENA ~ HIGUERA OE HIGERA [R =131 ] SEWLLLA
LA SIERRA LA STERRS, T
i e L ]
HIGERA DE - VEMTA DEL VENTA DEL ALTD [N=53T 1 SEVILLA i
LA SIERRA  ALTD | 5 ]
‘ }
!
1
|
|
!
| |
r B 1
1 !!:-'E?ﬂrm: WENTA DEL ALTO- FROMIERA POMILE
| |
VENTA DEL - HIGUEEL DE HIGUERA [E | (A Ak i
ALTD LA SIERHA 1A STERRA i e
I
i
HICUERA DE - ARMCENA REALCENA ! NeA1l | MORTUGAL
LA STERRA i ke
ARACENA - CORIEGRNA COUTELANA [ai7]  soRTucAL |
CORTEGIA -~ AROCHE AROCHE [F-i33]  PORTIGAL
} R
RAYHE - ROSAL CE LA WAL DE LA TW-4517 CORTUGAL
FROHTTRA FROMTERA
POSAL DE LA - PORTUSAL | - - - - - ~ « - - - - MH-477 ] ToEIEAL
FRONTERR R
|
]




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:: nN-435 BADAJOZ Y ZAFRA A IUCLVA

TRAMO :

317

LA AILBUERA-SAN JUAN DEL PURRTD

SENTIDO : LA ALBUERA-SAN JUAN DEL PURRIO

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMB8RE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

LA ALOUERA - ALMENDRAL

ALMENDRAL - BARCARROTA

BARCARROTA - VALLE DE
MATAMOROS

VALLE DE - JEREZ DE LOS
MATAMORDS ~ CABALLERCS

JEREZ DE LOS - FREGENAL DE
CABALLEROS LA SIEREA

FREGENAL DE - HIGUERA LA
LA SIERRA REAL

HIGUERA LA - CUMBRES DE
REAL ENMEDIO

CUMBRES DE - JABUGO
EMNMEDIO

JABUGO) - ZALAMEA LA REAL

ZALAMEA LA - VALVERDE DEL
REAL CAMINO

VALVERDE DEL CAMINO - BEAS

BEAS - TRIGUERCS

TRIGUEROS - Int. con A-49

ATMENDRAL

BARCARROTA

VALLE DE
MATAMORDS

JEREZ DE LOS
CABALLERCS

FREGENAL CE

LA SIERRA

HIGUERA LA REAL

CUMBRES DE ENMEDIC

JABUGO

ZALAMEA LA REAL

VALVERDE DEL CAMINO

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-~435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELVA

N-435 HUELWVA

N-435 HUELVA




e SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : LA ALBUERA-SAN JUAN DEL PUERTO

+  N-435 BADAJOZ Y ZAFRA A HUELVA
CARRETERA! SENTIDO 7 san JuaN DEL PUERTO-LA ALBUERA

SENALIZACION ENTRE NCOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Int. con A-49 - TRIGUEROS | TRIGUEROS BADAJOZ
TRIGUEROS - BEAS BEAS BADAJOZ
BEAS - VALVERDE DEL CAMINO| VALVERDE DEL CAMINO N-435 BADAJOZ
VALVERDE DEL - ZALAMEA LA | ZALAMEA LA REAL \ BADAJOZ
CAMING REAL
ZALAMEA LA REAL - JABUGO | JABUGO BADAJOZ
JABUGO - CUMBRES DR CUMBRES DE ENMEDIO BADAJOZ

ENMEDIO
CUMBRES DE - HIGUERA LA HIGUERA LA REAL BADAJOZ.
ENVEDIO REAL
HIGUERA LA - FREGENAL DE FREGENAL DE N~435 BADAJOZ
REAL LA SIERRA LA SIERRA
FREGENAL DE - JEREZ DE LOS| JEREZ DE LOS N-435 BADAJOZ
LA SIERRA CABALLEROS | CABALLEROS
JEREZ DE LOS - VALLE DE VALLE DE BADAJOZ
CABALLEROS MATAMOROS | MATAMORGCS
VALLE DE - BARCARROTA BARCARROTA N-435 BADAJOZ
MATAMOROS
BARCARROTA - ALMENDRAL ALMENDRAL N-435 BADAJOZ
AIMENDRAL - LA ALBUERA LA ALBUERA N-435 BADAJOZ




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA @ N-437 CORDOBA - Aercpuerto

TRAMO : CORDOBA - Aeropuerto

SENTIDO : ©0Ro0BA - Aeropuerto

319

SENALIZAGION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

CORDOBA - Aeropuertc

Aeropuerto

Aeropuerto - CORDOBA

CORDOBA

TRAMD:  CORDOBA - Aeropuerto

SENTIDO: Aeropuerto - CORDOBA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
%2?ELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO *  PEQUERILLAS - PUERTC DE HUBLVA

CARRETERA: N-441 ACCESO AL PUERTO DE MUELWA SENTIDO : PEQUERILLAS - PUERTO DE HUELVA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIC | HOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Int. N-431 e Inicio Ronda| - - - = = = = = = = 4 HUELVA
Exterior

Inicio Ronda - Int. con Zona Exterior [345]  seviua
Exterior A-49 Puerto Exterier

Int. con - Int. con Zona Industrial SEVILLA

A-49 N-431 Puerto Exterior

Int. con - Int. con | - - - - - - - 4 - - . LA RABIDA

N-431 N-442

SENTIDO: PUERTQ DE HUELVA - HUELVA

Int. con N-442 SEVILLA
Int. con N-43} PORTUGAL
Int. con N-431 A-49 SEVILLA

Int. con A-49 ] ] PORTUGAL

Int. con A-49
Inicico Ronda Exterior

Inicio Ronda Exterior : ]
Int. con N-431 GIBRALEN : FORTUGAE,




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-442

TRAMO :

SENTIDO ; HUELVA - MAZAGON

321

[
| SENALIZACION ENTRE

NCOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

Inicio e Inters. ocon H-624

Int. con H-624 - MAZAGON

Zona Industrial
Puerto Exterior

(N-4477]  tA RABIDA

[Fai7]  mnzacon

MAZAGON - Int. con H-624

Int, con H-624 e Int. con
Carrete-
ra del -
Puerto.

Int. con Carre-Int. N-441
tera del Puerto

LA RABIDA
Puerto Exterior
Zona Industrial

SENTIDO: MAZAGON - HUELVA

[N-aa2] 1mELvA

N~442 HUELVA

SEVILLA

PORTUGAL
SEVILLA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

322

CARRETERA: n-143

TRAMO : PUERTO REAL - CADIZ

ACCESO A CADIZ DESDE LA N-IV

SENTIDO : PUERTO REAL - CADIZ

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIOQ

OBSERVACIONES

SEVILLA

PUERTO REAL - CADIZ | - - - - - - - - - - CADIZ
TRAMO:  PUERTO REAL - CADIZ
SENTIDO: CADIZ - PUERTO REAL
CADIZ - PUERTO REAL | - = - - - - - - - - N-443 EUERTD REAL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-501

MADRID - SALAMANCA

TRAMO !

AVILA - SALAMANCE

SENTIDO : AVILA - SALAMANCA

323

SENALIZACION ENTRE

NOMURE SECUNDARIO

NOMOBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

AVILA - LA ALAMEDILLA LA ALAMEDILLA N-501 SALAMANCA
Int. oon DE BERROCAL DE BERROCAL
N-110
LA ALAMEDILLA - AVEINTE AVEINTE SALAMANCA
DE BERRGCAL
AVEINTE - SAN PEDRO DEL SAN PEDRO DEL ARROYO SALAMANCA
ARFOYO
SAN PEDRC - MURCGRANDE MUROGRANDE SALAMANCA
DEL ARROYO
MUROGRANDE - SALVADIOS SALVADIOS SALAMANCA
SALVADIOS - GIMIALOON GIMIALOON N-501 SALAMANCA
GIMIALOON - PERARANDA DE PERARANDA DE N-501 SALAMANCA
BRACAMONTE BRACAMONTE
FERARANDA DE - SALAMANCA | - - - - - = - - - - - N-501 SALAMANCA
BRACAMONTE
SENTIDO: SALAMANCA - AVILA
SALAMANCA - PENARANDA DE PERARANDA DE N-501 AVILA
BRACAMONTE BRACAMONTE
PERARANDA DE - GIMIALCON GIMIALCON AVILA
BRACAMCONTE
GIMIALCON - SALVADIOS SALVADIOS AVILA
SALVADIOS - MUNOGRANDE MUROGRANDE AVILA
|
| MUROGRANDE - SAN PEDRO DEL| $AN PEDRC DEL ARRGYO AVILA
ARROYO
| SAN PEDRO DEL - AVEINTE AVEINTE AVILA
ARROYQ
AVEINTE - LA ALAMEDILLA LA ALAMEDILLA N-501 AVILA
DE BERROCAL DE BERROCAL
| LA ALAMEDILLA - AVILA = = - - = = = = = ~ _ - N-501 AVILA

\
|
] DE BERROCAL
|
|




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-502 AVILA - CORDOBA

TRAMO @ AVILA - ESPIEL
SENTIDO ¢ aviia - EspieL

325

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE S8ECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

AVILA - ARENAS DE
Int. con SAN PEDRO
N-110

ARENAS DE - CASAR DE
SAN PEDRO  TALAVERA

TRAMO COMUNM CON N-V

TALAVERA - ALCAUDETE DE
LA JARA

ALCAUDETE DE - BELVIS DE
L& JARA LA JARA

BELVLS DE - LA NAVA DE
LA JARA RLOOMALLLLO

LA NAVA DE - SEVILLEJA
RICCMALILLO DE LA JARA

SEVILLEJA - PUERTO DEL
DE LA JARA REY

PUERTO DEL - CASTILBLANCO
REY

CASTILBLANCO - HERRERA DEL
DUQUE

TRAMD COMUN CON N-430

Int. con N-430-GARBAYUELA

GARBAYUELA - TAMUREJC

TAMUREJC - AGUDO

AGUDO - ALMADEN

ALMADEN - SANTA EUFEMIA

SANTA EUFEMIA - EL VISO

EL VIS0 ~ ALCARACEJOS

ALCARACEJOS - ESPIEL

ARENAS DE SAN PEDRO

CASAR DE TALAVERA

......................

BELVIS DE LA JARA

LA NAVA DE RICOMALILLO

SEVILLEJA DE LA JARA

PUERTO DEL REY

CASTILBLANCO

......................

SANTA EUFEMIA

EL VISO

ARLCARRACEJIOS

ESPIEL

TALAVERA

TALAVERA

HERRERA DEL
sy
GUADALUPE
HERRERA DEL
fre
GUADALUPE
HERRERA DEL

N-502 DUQUE
GUADALUPE

[n-s02]
@2—' %RA DEL
[n-502]

HERRERA DEL
DUQUE

HERRERA DEL

.............................

N-502 AILMADEN

H
%

7
&
()

N-502 ALMADEN

N-502 CORDOBA

N-502 CORDCBA

N-502 CORDOBA

i E B

7
o
(=)
&J

CORDOBA

Incluido en N-V

Incluido en N-430
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SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-502

AVILA - CORDOBA

TRAMO :
SENTIDO:

AVILA - ESPIEL

ESPIEL - AVILA

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOCMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

ESPIEL - ALCARACEJOS

ALCARACEJOS - EL VISC

EL V150 - SANTA EUFEMIA

SANTA EUFMIA - ALMADEN

ALMADEN - AGUDO

AGUDC - TAMUREJO

TAMUREJO - GARBAYUELA

GARBAYUELA - Int. con N-43p

TRAMO COMUN OO0 N-430

HERRERA DEL - CASTILBLANCO|
DUQUE

CASTILBLANCO - PUERTO DEL
REY

PJERTO DEL -~ SEVILLEJA
REY DE LA JARA

SEVILLEJA - LA NAVA DE
DE LA JARA RICCMALILLO

BELVIS DE
LA JARA

LA NAVA DE -
RICCMALILLO

BELVIS DE - ALCAUDETE DE
LA JARA LA JARA

ALCAUDETE DE - TALAVERA
LA JARA

TRAMC COMUN CON N-V

CASAR DE - ARENAS DE
TALAVERA  SAN PEDRO

BRENAS DE - AVILA
SAN PEDRO

ALCARACEJOS

EL VISO

SANTA EUFEMIA

AGUDO

TAMUREJO

GARBAYUELA

PUERTO DEL REY

SEVILLEJA DE LA JARA

LA NAVA DE RICOMALILLA

BELVIS DE LA JARA

ALCAUDETE DE LA JARA

N-502 ALMADEN
[n-s02]  Auaoen
[N-502] ALMADEN
[n-502] ALMADEN
=R %m DEL
wos0z] %RA DEL
=5 %m DEL
[0z ;T:&m%@ DEL
[n-502] TALAVERA
TALAVERA
TALAVEERA
TALAVERA
TALAVERA
TALAVERA
|n-502] TALAVERA
AVILA
AVILA

Includio en N-430

Seflalizacion incluida en N-V




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

TRAMO :
SENTIDO:

N-521 TRUJILLO - PORTUGAL POR VALENCIA DE ALCANTARA

327

TRUJILLO - FRONTERA PORTUGUESA

TRUJILLO - PORTUGAL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIQ

OBSERVACIONES

TRUJILLO - CACERES

TRAMD COMUN CON N-630

Int. con - MALPARTIDA
N-630 DE CACERES

MALPARTIDA - ALISEDA
DE CACERES

ALISEDA - HERRERUELA

HERRERUELA - VALENCIA DE
ALCANTARA

VALENCTA DE - FRONTERA
BLCANTARA

MALPARTIDA DE CACERES

RLISEDA

HERRERUELA

VALENCIA DE ALCANTARA

N-521

i8

=
[

521

N-521

K
w w
N [
— — [

N-52

CACERES

PLASENCIA

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

328

TRAMO :

CARRETERA : N-521 TRUJILLO - FORTUGAL FOR VALENCIA DE ALCANTARA

SENTIDO:

TRUJILLO - FRONTERA PORTUGUESA

PORTUGAL - TRUJILLO

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

FRCWNTERA - VALENCIA DE
ALCANTARA

VALENCIA CTE - HERRERUELA
ALCANTARA

HERRERUELA - ALISEDA

ALISEDA - MALPARTIDA DB
CACERES

MALPARTIDA DE - Int. con
CACERES N-630

TRAMO COMUN OOn N-630

CACERES - TRUJILLO

VALENCEIA DE ALCANTARA

HERRERUELA

ALISEDA

MALPARTIDA DE CACERES

g HE E H

N-321

N-521

N-521

N-521

7
o
[
—

N-521

CACERES

CACERES

CACERES

CACERES

CACERES

TRUJILLO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

329

TRAMO !  BENAVENTE - SANTIAGO

CARRETERA:  N-525 BENAVENTE - SANTIAGO SENTIDO ! BENAVENTE - SANTIAGO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SEGUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
BENAVENTE - PUEBLA DE PUEBLA DE SANABRIA N-525 CURENSE
SANABRIA
PUEBLA DE - LA GUDIRA A GUDIRA N-525 OURENSE
SANABRIA
LA GUDIRA - VERIN VERIN OURENSE
VERIN - XINZC DE LIMIA XINZO DE LIMIA N-525 OURENSE
XINZO DE LIMIA ~ ALLARIZ ALLARIZ N-525 OQURENSE
ALLARIZ - ORENSE | - - - - - = « = - - . OQURENSE
ORENSE - CAMBEQ CAMBEO ! N-525 SANTIAGO
s L0
CAMBEO - [ALIN LALIN N-325 SANTIAGO
LALIN - CHAPA CHAPA SANTIACO
N-640 CALDAS DE REYES
CHAPA - SANTIAGD | - - - - - - - - - - - N-525 SANTIAGD

TRAMD: Int. N-325 - Int. N-830
CARRFTERA: N-631 ZzZAMORA |- ORENSE

SENTIDO: ZAMORA -~ ORENSE

Int, N-630 PUEBLA DE SANABRIA N-631 OURENSE
Int. N-525




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
ERS?ELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ! BENAVENTE - SANTIAGOD

CARRETERA:: N-525 2AMORA - SANTIAGD SENTIDO ¢ SANTIAGO - BENAVENTE

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMUBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
SANTIAGD DE - CHAPA CHAPA OQURENSE
COMPOSTELA
CHAPA - LALIN LALIN N-525 QURENSE
N-540 LUGO
LALIN - CAMSEO CAMBEQ N-525 QURENSE
CAMBED - ORENSE =~ | = = = = = = = = = - - OURENSE
ORENSE - ALLARIZ ALLARIZ N-525 ZAMORA
ALLARIZ - XINZO DE LIMIA | XINZO DE LIMIA N-525 ZAMORA
XINZO DE LIMIA - VERIN VERIN N-525 ZAMORA
VERIN - LA GUDINA A GUDIRA N-525 ZAMORA
VERIN - PUEBLA DE PUEBLA DE SANABRIA N-525 ZAMORA
SANABRIA

ZAMORA
PUEBLA DE - BIFURCACION A| - - - - - - - - - - -
SANABRIA  ZAMORA BENAVENTE
BIFURCACION A - BENAVENTE [ - - - - - - - - - - - N-525 BENAVENTE
ZAMORA
CARRETERA: N-631 ZAMORA - ORENSE TRAMD:  Int, N-525 - Int. N-630

SENTIDO: ORENSE - ZAMORA

int. con N-525 N-631 ZAMORA

Int, con N-630




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ;

CARRETERA:  N-532 VERIN - PORTUGAL

SENTIDO : VERIN - FORTUGAL

331

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

VERIN - PORTUGAL

[N-532 PORTUGAL

PORTUGAL - VERIN

N-532 |  vERm

SENTIDO: FPORTUGAL - VERIN




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :  PONFERRADA - LA RUA

332

CARRETERA: N-336 LEON - ORENSE

SENTIDO : PONFERRADA - LA RUA

VALDEORRAS  DOMINGO FLOREE DOMINGO FLOREZ

PUENTE DE - PONFERRADA] - - ~ = =~ - = = - - -
DCMINGD FLOREZ

[F-536 |  PONFERRADA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
PONFERRADA - PUENTE DE PUENTE DE OURENSE

DOMINGD FLOREZ DOMINGO FLOREZ
PUENTE DE - BARCO DE | O BARCOD OURENSE
DOMINGO FLOREZ —VALDEORRAS
BARCO DE - LA RUA A RUA OURENSE
VALDEORRAS Int. con

N-120

SENTIDO: LA RUA - PONFERRADA

LA RUA - BARCO DE O BARCD N-536 PCNFERRADA
Int, con  VALDEORRAS
N-120
BARCO DE - PUENTE DE PUENTE DE N-536 PONFERRADA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

CARRETERA:

TRAMO :

N-540 LUGO - PORTUGAL POR ORENSE

333

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

LUGD - PORTUGAL

SENTIDO + LUGO CAMBEC - PORTUGAL

SENALIZACION ENTRE

NOMDBRE SECUNDARIO

NOMDBRE PRIMARIO

OBSERVACICNES

LUGO -~ GUNTIN GUNTIN [N-540 | OURENSE
LALIN
GUNTIN - Int. con N-640 CHANTADA OURENSE
LALIN
Int. con N-640 - CHANTADA | CHANTADA OURENSE
LALTN
CHANTADA - CAMBEO [ -~ - - - - = oo o - o QURENSE
TRAMO COMUN CON N-325 [ L iiiiiuenoauennsnnrshosscttossasannonarsaranseannsnss Incluido en N-525
SENTIDO: PORTUGAL - LUGD
TRAMO OOMUN QON N-525 | oL euuiesncnaanernasuclorananesreoraresensnnarensannnss Incluido en N-525
CAMBED - CHANTADA CHANTADA [-540]  wuso
CHANTADA - LUGD | = = = = o - o o o - = N-540 LUGO




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS
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CARRETERA: N-541

ORENSE - PONTEVEDRA

TRAMO :  ORENSE - PONTEVEDRA

SENTIDO ; ORENSE - PONTEVEDRA

SENALIZACION ENTRE

NOMDBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO CBSERVACIONES

ORENSE - Int. con N-120

CARBALLINC - ORENSE

----------- FONTEVEDRA
VIGO
Int. con N-120-CARBALLIRO | CARBALLIFO FONTEVEDRA
CARBALLIFC -« PONTEVEDRA | = = = = = = = = ~ = ~ PONTEVEDRA
SENTIDO: PONTEVEDRA - QRENSE
PONTEVEDRA - CARBALLIRO CARBALLIRO OURENSE

OuRENSE




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS =

TRAMO | - LugD - SANTIAGO

R N - saNT
CARRETERA 547 LUGD 180 SENTIDO 1 GuNTIN - LABACOLLA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMORLE PRIMARIO CBSERVACIONES
GUNTIN {int. con N-540) | - - - - - - - = - - - SANTIAGD

Int. con N-634

TRAMD: LUGO - SANTIAGO

SENTIDO: LABACOLLA - GUNTIN

Inters. con N-634 ] - - = = = = = -~ - - - N-547 LUGO

GUNTIN (int. con N-540)




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS
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TRAMO ¢ 1A coruRA - TUY

CARRETERA: n-550 La CORURA - TUY SENTIDO : \a CORURA - TUY

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
LA CORUFA - ORDENES ORDENES SANTIAGO
ORDENES - SANTIAGO DE [ - - - -~ - - - - - - N-550 SANTIAGO

COMPOSTELA
SANTIACO DE - PADRON PADRON N-550 PONTEVEDRA
CCMPOSTELA
PADRON - PONTECESURES PONTECESURES N-550 PONTEVEDRA
FONTECESURES - CALDAS DE CALDAS DE REYES N-550 PONTEVEDRA
REYES
CALDAS DE - PONTEVEDRA | - - - = = = = = = - - PONTEVEDRA
REYES
PFONTEVEDRA - REDONDELA RENONDELA TUY
N-550 VIGD
PORTUGAL
REDONDELA - PORRING PORRING TUY




128 SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : LA CORURA - TUY

. N-550 LA CORURA - TUY
CARRETERA: SENTIDO ¢! Tuy - LA CORURA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

FRONTERA -~ TUY [ = = = = o o m e o o TUY
| ¥-550 PONTEVEDRA
TUY - PORRIND PORRIRO PONTEVEDRA
V160
PORRIFD - REDONDELA REDONDELA N-550 FONTEVEDRA
REDONDELA - PONTEVEDRA | - - - - - ~ - - - - - PONTEVEDRA
PONTEVEDRA - CALDAS DE CALDAS DE REYES N-550 SANTIAGO
REYES
CALDAS DE - PONTECESURES PONTECESURES N-550 SANTIAGO
REYES
PONTECESURES - PADRCHN PADRON SANTIAGO
PADRON - SANTIAGD DE [ - - - = - - - - - - - SANTIAGD
COMPOSTELA
SANTIASO CE - ORDENES ORDENES LA CORURA
COMPOSTELA
ORDENES - LA CORURA @ [ - - - - - - = - - =« - N-550 LA CORUNA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-552 ACCESO PUERTO PE VIGO

TRAMO ;

SENTIDO : REDONDELA - PUERID DE VIGO

338

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

REDONDELA ~ PUERTO DE VIGD

VIGO

PUERTO DE VIGD - REDONDELA

REDONDELA

PONTEVEDRA

SENTIDO: PUERTO DE VIGD - REDONDELA




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
I?RELACI_ON DE' N’OMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @

CARRETERA::  N-355 ACCESO AL AEROPUERTO DE VIGO SENTIDO : REDONDELA - AEROPUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

REDONDELA - ARROPUERTO | - - - - - - - - = = - Asropuerto

SENTIDO: AEROPUERTO - REDONDELA

AERCPUERTC - REDONDELA v mm e e m e e e oo ~ REDONDELA
N-555 PONTEVEDRA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

341
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS
TRAMO :
CARRBETERA: N-556 ACCESO AL AEROPUERTO DE VIGD SENTIDO : VIGO - AEROPUERTO
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

VIGO - AEROPUERTO) | ~ - - - « - - - - - = AERCPUERTO

SENTIDO: AERCPUERTO - VIGO

AEROPUERTO - VIGO |- - - - — - - - - o = N—556l VIGD




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
F3%42ELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO @

CARRETERA @ N-557 ACCESO AL PUERTO DE LA CORUNA SENTIDO : 1A corufA - PUERTD

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

LA CORUA - PUERTO [ - - = = =« = - = — PUERTO

SENTIDO: PUERTO - LA CORURA

PUERTO - LA CORURA | = = == = = _ . == LA CORUR




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :

CARRETERA: N-558 ACCESO AL PUERTO DE MARIN SENTIDO : FoTEVEDRA - MARIN

343

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
PONTEVEDRA - MARIN [ - - - - - - - _ - _ . N-558 MARIN

SENTIDO: MARIN - PONTEVEDRA

MARIN - FONTEVEDRE | = - = = = = = — « - FONTEVEDRA




» SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : ADANERD - LEON
CARRETERA® N-601 MADRID - LEGN por Valladolid SENTIDO :  ADANERO - LECW
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
ADANERQ - QLMEDO . OLMECO N-601 VALLADOLID
OIMEDO - VALLADOLID | = = =« = = = - = VALLADOLID
VALLAROLID - MEDINA DE MEDINA DE RIOSECO [N=601] LEON
RIOSECO
MEDINA TE - BECILLA DE BECILLA DE N-§0L LECN
RIOSEQOD VALDERADUEY VALDERADUEY
BECILLA DE e inters. con | MANSILLA DE LAS MULAS N-601 LECN
VALDERADUEY N-120
inter. N-120 - MANSILLA DE| MANSILLA DE LAS MULAS (§-120] LEON
LAS MULAS [N=601]
MANSILLA DE LAS MULAS-LECN| - = = = - — - - N-3201 LEON
RSN
TRAMD: ADANERD - LECON
SENTIDO: LECN - ADANERO
LEON-MANSILLA DE LAS MULAS | MANSILLA DE LAS MULAS =601 ] VALLADOLID
=120 BURGOS
MANSILLA DE e inter. con | MEDINA DE RIOSECO (N-607 | VALLADOLID
LAS MULAS N-120 B=127] BURGOS
int. con N-120 - MEDINA DE | MEDINA DE RICSECS [N-60T VALLADOLID
RIOSECO
MEDINA DE - VALLADOLID | - = - = « - - - | N-601 | VALLADOLID
RIOSECO
VALLADOLID - OLMEDO OLMEDQ N-60L MADRID
OLMEDG - ADANERO ADANERD N-601. MADRID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-603 MADRID - SEGOVIA

345

TRAMO SAN RAFAEL (N-VI) - SEGOVIA

SENTIDO ! sav rarAsL - sEGovIA

SENALIZACION ENTRE

NCMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIQ

OBSERVACIONES

SAN RAFAEL - SEGOVIA

N-603 SEGIVTIA

SEGOVIA - SAN RAFAEL

SAN RAFAEL

(N-g03] MADRID

TRAMD: SAN RAFAEL (N-VI) - SEGOVIA

SENTIDO: SEQOVIA - SAN RAFAEL




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
§4ELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO PALENCIA - BENAVENTE {N-VI)
* N-610 PALENCIA A Of .
CARRETERA: RENGE SENTIDO ! pansncIA - BENAVENTE
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

Int. con N-620 - PALENCIA | - - = - - - — = - - PALENCTA

PALENCTA-VILLALON DE CAMFOY VILLALON DE CAMPOS N-610 BENAVENTE

VILLALON DE - BECILLA DE | BECILLA CE VALDERADUEY N-610 BENAVENTE

CAMPOS VALDERADUEY

BECILLA DE - int. €on | - - = = = = = = - - N-610 SENAVENTE

VALDERADUEY N-VI

ZAMORA
TRAMD PALENCIA - DENAVENTT (H-VT)
SENTIDD: BENAVENTE -~ PALENCIA

Int. con - BECILLA DE BECILLA DE VALDERADUEY N-610 | PALENCIA

N-610 VALDERADUEY

BECILLA DE - VILLALON DE | VILLALON DE CAMPOS N-610_ PALENCIA

VALDERADUEY ~CAMPOS

VILLALON DE - PALENCIA |~ = = = = « =« = [N=610 | PALENCIA

CAMPOS

PALEMCIA - int. com N-620 |- - - = - = w - - - BURGCS

| 1




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

N-611

CARRETERA:

PALENCIA A SANTANDER

TRAMO :
SENTIDO:

347

8ANDS DE CERRATO - SANTANDER

BANDS DE CERRATD - SANTANDER

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIC

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

CERRATO

BANOS DE - PALENCIA | = - - - = = = ~ = - - N-611 PALENCIA

CERRATO

PALENCIA - OSORNG OSORNO N-611 SANTANDER

OSORND - HERRERA DE HERRERA DE PISUERGA N-611 | SANTANDER
PISUERGA

HERRERR - AGUILAR AGUILAR DE CAMPOO N-G11 SANTANDER

DE PISUERGA DE CAMPOD

AGUILAR - REINOSA REINOSA SANTANDER

DE CAMFOO

REINOSA -~ TORRELAVEGA TORRELAVEGA N-611 SANTANDER

TORRELAVEGA - SANTANDER | - - = = = = = — - - [N-611 SANTANDER

TRAMD: RAROS DE CERRATO - SANTANDER
SENTIDO: SANTANDER - BAROS DE CERRATC

SANTANDER - TORRELAVEGA |~ ~ = - - = = = = = N-611 TORRELAVEGA

TORRELAVEGA - REINOSA REINOSA [h-6l]1] PALENCIA

REINOSA - AGUILAR DE AGUILAR DE CAMPOO N-611 PALENCIA
CAMPCD

AGUILAR - HERRERA DE | HERRERA TE PISUERGA N-611 PALENCIA

DE CAMPOO PISUERGA

HERRERA - CSORNO OSORNO (N-6L1 ] PALENCIA

DE PISUERGA

OSORNO - PALENCIA [~ === - -« oo~ N-611 PALENCIA

PALENCIA - BARDS DE VENTA DE BARDS N-611 VALLADOLID




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
E:aELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : BURGCS (N-I) - FRONTERA

CARRETERA ! N-620 BURGOS A PORTUGAL por SALAMANCA SENTIDO . BURGOS - FRONTERA FORTUGUESA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
BURGGS (N-I) - int. con | =~ = = = = = = = - = [E-80] PALENCIA
N-610 (N=520] VALLADOLID
;:_«.;iacon - VENTA DE BANOS| VENTA DE BASDS LE-80 | VALLADOLID
VENTA DE BARDS - DUENAS DUERAS E-E0 | VALLADOLID
DUENAS - VALLACOLID | - = = = = = = = = = (E-A0]
=¥l VALLADOLID
VALLADOLID - TORDESILLAS | - - - = = = = = « = E-80 | TORDESILLAS En confirmaciones comunes colocal
REF0Y ZAMORA y SALAMANCA
TORDESILIAS - SALAMANCA | - = = = = = =« - - [E=R0]
|F=620] SALAMANCA
SALAMANCA - CIUDAD FODRIGO | CIUDAD RODRIGO (E=B0] PORTUGAL
CIUDAD RODRIGO - FUENTES DY FUENTES DE ORORD [E-80]
ORDRO [Bgzp — OFTUGAL
TRAMD: BURGOS (N-I) - FRONTERA
SENTIDO: FRONTERA PORTUGUESA - BURGOS
FUENTES DE ~ CIUDAD CIUDAD RODRIGO [E-80]
ORORO RODRIGO |N=5620] SALAMANCA
CIUDAD RODKICO - SALAMANCA | » « « - = = = = - - (E-80} SALAMANGA
[N-620]
SAL - 10RDES 3 ZSIL -
SALAMANCA + 'TORDESILLAS TORDESILLAS [E-80] VALLADOLID
TORCESILLAS - VALLADOLID | - - = = = = = = - « :ml VALLADOLID
VALLADOLID - DUENAS DUERAS E-60 | PALENCIA
R-520] BURGOS
DUERAS - VENTA DE BAROS VENTA DE BARDS E-801 PALENCIA
[N=5Z07 BURGOS
VENTA DE BAROS - BURGDS |- - - - » - — - - |E-80 BURGOS




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-621 LBEON - SANTANDER por POTES

TRAMO : LEON - UNQUERA (N-634)
SENTIDO @ rEow - UNQUERA

349

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

LEON-Int. C.V, Puente Villa

rente a -| BORAR =521 ] RIARD
Bofar
BORAR - CISTIERMA CISTIERNA RIARD
CISTIERMA - RIBRO |- - = - -~ - - - - - N-621 RIARD
N-625
RIAFO - PUERTC DE PUERTO DE UNQUERA
SAN GLORIO SAN GLORIO SANTANDER
PUERIC DE - POTES POTES hog21 | UNQUERA
SAN GLORIO SANTANDER
FOTES - UNRERA [~ - = = = = = = - = - UNQUERA
SANTANDER
TRAMD:  LEON - UNQUERA (N-634)
SENTIDO: UNQUERA - LEON
UNQUERA - FOTES FOTES [ N-621 RIARD
FOTES - PUERTO DE PUERTO CE RIARO
SAN GLORIO SAN GLORIO
PUERTG DE - RIARD RIARD N-621 RIARD
SAN GLORIC
RIARD -~ CISTIERNA J = = = = = w ~ = = - - LEON
N-625 CISTIERNA
CISTIERNA - BONAR BORAR LECH
BORAR - LEON |- - = - - - - - - . - LEON




350

SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: x.623 BURcoS - SANTANDER

TRAMO :

BURGOS - SANTANDER

SENTIDO : BURGOS - SANTANDER

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIOC

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BURCGCS - PUERTO DOE PARAMO

PUERTO CE

SANTANDER

DE MASA PARAMC DE MASA

PUERTO DE - PUERIO DE | PUERTO DE N-623 SANTANDER

PARAMO DE MASA CARRALES | CARRALES

PUERIO DE - PUERIO DEL | PUERTO DEL SANTANDER

CARRALES ESCUDO ESCUCO

PUERTO DEL - VARGAS VARGAS N-§23 SANTANDER

ESCUDO

VARGAS - SANTANDER |- - = = « - — = — - SANTANDER
TRAMD: BURGOS - SANTANDER
SENTIDO: SANTANDER - BURGOS

SANTANDER - VARGAS VARGAS N-623 BURGCS

VARGAS - PUERTO DEL PUERTO DEL N-623 BURGOS

ESCUDO ESCUDO

PUERTO DEL - PUERTO DE PUERTO DE N-623 BURGOS

ESCUDO CARRALES CARRALES

PUERTC DE - PUERTO DE PUERTO DE N-623 BURGOS

CARRALES ~ PARAMO DE MASA | PARAMO DE MASA .

PUERTO DE - BURGOS |- - - - - - - -~ - N-623 BURGOS

PARAMO DE MASA




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-625 LECHN - SANTANDER por CANGAS DE ONIS

TRAMO :

SENTIDO ¢ 1en - cangas oE oNIs

MANSILLA - ARRIONDAS

351

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACICNES

MANSILLA - CISTIERNA CISTIERNA RIARC
4 O Incluldo en N-621
RIARO - PUERTO DEL PUERTO DEL CANGAS DE QWIS
PONTON PONTON
PUERTO DEL - CANGAS DE ONIS - - = = - - - — - _ N-625 CANGAS DE ONIS
FONTON
CANGAS DE ONIS - ARRIONDAS | - - = - = = - - = - N-625 ARRICNDAS
TRAMD:  MANSILLA - ARRIONDAS
SENTIDO: CANGAS DE ONIS - LEON
ARRIONDAS ~ CANGAS DE QNIS |- - - - = = = — — = N-625 CANGAS DE (NIS
CANGAS DE ONIS - PUERTO DEL|PUERTO DEL N-625 RIARD
FONTON PONTON
PUERTO DEL - RIARD ~ f= = - - o o - o= RIARD
PONTON
RIARD - CISTIERMA  |iiiiiiuiniennnanennenabieretieemnnnataneenanennnnnnns Incluido en N-621
CISTIERMA - MANSILLA |- - = = = = — = — _ MANSILLA




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : CERECEDA - COLINDRES

CARRETERA ! n-629 BURGOS - SANTORA SENTIDO ! CERECEDA - COLINDRES
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

Int. con - MEDINA DE MEDINA DE ECMAR SANTANDER

N-232 POMAR LAREDO

MEDINA DE - RAMALES DE RAMALES DE LA VICTORIA N-629 LAREDO

POMAR LA VICTORIA

REMMIES DE - COLINDRES | - = = = = = - « o _ - LAREDO

LA VICTORIA

TRAM):  CERECEDA - OOLINDRES

SENTIDO: COLINDRES - CERECEDA

COLINDRES - RAMALES DE RARMALES DE LA VICTORLA BURGOS

LA VICTORIA H-629 LOGRORO
RAMALES DE - Int. con | - = = = = = = —= = - - BURGOS
La VICTCRIA C-629 TOGRORG
Int. con - Int. con ol C-629 LOGRORO

C-629 N-232




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION bE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

353

TRAMO ¢ Griov - PUZRIO DE SEVILLIA

CARRETERA:: N-630 GIJON - PUERTO DE SEVILLA SENTIDO : GLION - PUERTO DE SEVILIA

SENALIZACION ENTRE NOMDBRE SECUNDARIO NOMURE PRIMARIO ODSERVACIONES
GIJON - QVIEDD | - - - - = e e - - o - N-630 OVIEDD
OVIEDO - MIERES MIERES LEON
MIERES - FOLA DE LENA FOLA DE LENA N-&30 LEON
FOLA DE LENA - CAMFCMANES | CAMPCMANES LEON
CAMPOMANES - PUERTO DE PUERTC DE PAJARES i LEON
PAJARES i
PUERTO DE - LA ROBLA LA ROBLA LEON
PAJARES
LA RCBLA - LECN | - - = w o - o - - - . N-630 LEON
LECN - Ink, con N-VI en | =~ - - = = = o - - - - N-630 BENAVENTE
DENAVENTE
TRAMO COMUN CON N-VI | i iiiieunnnesereans |esecansncnsanenenosannnsn weiaaea Incluido en N-VI
| Int. com N-VI - ZAMORA | = - = =« - = = =« - ZAMORA
ZAMORA - SALAMANCA | - - -« - - - - - - - _ N-630 SALAMANCA
SALAMANCA - BEJAR BEJAR E-803 PLASENCIA
N-630 CACERES
BEJAR-BARDS DE MONTEMAYOR | BARDS DE MONTEMAYOR PLASENCIA
N-630 CACERES
BANCS DE - ALDEANUEVA ALDEANUEVA E-803 PLASENCIA
MONTEMAYOR DEL CAMINO DEL CAMING N-630 CACERES
ALDEANUEVA - PLASENCIA | - - - - - - - - - - - E-B03 PLASENCTA
CEL CAMINO N-630 CACERES
PLASENCIA - CARAVERAL CANAVERAL E-803 CACERES
N-630
CARAVERAL - CACERES | - - = = = = - = = = = CACERES
i
CACERES - MERIDA (I. N-V) | = = = = = = = - - - - E-803 MERIDA !
TRAMO COMUN QON N-v | ... ...... heerevans D Cieernenaeaen Incluido en N-v
Int. con N-V-ALMENDRALEJO & ALMENDRALEJO E-B03 JAFRA
N-630
ALMENDRALEJO-VILLAFRANCA VILLAFRANCA DE ZAFRA
DE LOS BARROS| LOS BARROS N-630




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
I%SELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO ! GLION - PUERIO DE SEVILLA

CARRETERA: N-630 GLION - PUERTO UE SEVILLA SENTIDO : GILION - PUERTO DE SEVILLA

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
VILLAFRANCA DE - Int. €On | - = = ~ - = - = - — - [E-803]
LOS BARROS N-432 - T ZAFRA
CORDOBA
Int. con N-432-CALZADILLA | CALZADILLA DE 108 E-803 SEVILLA
DE LOS - | BARRCS N-630
BARROS
CALZADILLA DE - FUENTE DE | FUENTE DE CANTOS E-803 SEVILLA
10S BARROS CANTOS
FUENTE DE CANTOS-MONESTERID MCNESTERIO E-803 SEVILLA
N-630
MONESTERIO - SANTA OLALLA | SANTA OLALLA E-803 SEVILLA
SANTA OLALLA-EL RONQUILLO | EL RONQUILIO E-803 SEVILLA
N-630
EL RONQUILLO - SEVILLA | - = = = = = — = - = - E-803 SEVILLA
N-630




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA: N-630 GIJON -

PUERTO DE SEVILLA

TRAMO ¢

356

GIJON - PUERTO DE SEVILLA

SENTIDO @ SEVILLA - GLJON

SENALIZACION ENTRE

NOMEBRE SECUNDARIO

NOMURE PRIMARIOC

OHSERVACIONES

SEVILLA - VENTA DEL ALTO

VENTA DEL ALTO-EL RONQUILIO

EL RONQUILLO-SANTA OLALLA

SANTA OLALLA - MONESTERIO

MONESTERIO - FUENTE DE
CANTOS

FUENTE DE - CALZADILLA DE
CANTOS LOS BARROS

CALZADILLA DE-Int. con -
1OS BARROS N-432 a -
ZAFRA

Int. con ~ VILLAFRANCA DE
N-432 LOS BARROS

VILLAFRANCA DE-ALMENDRALEJO
LOS BARROS
AILMENDRALEIC - MERIDA

Int, N-V

TRAMO COMUN CON N-V

Int. con N-V - CACERES

CACERES - CARAVERAL

CARAVERAL - PLASENCIA

PLASENCIA - ALDEANUEVA
CEL CAMINO

ALDEANUEVA - BAROS DE

DEL CAMINO  MONTEMAYOR

BARCOS DE MONTEMAYOR-BEJAR

BEJAR - SATLAMANCA

SALAMANCA -~ ZAMORA

VENTA CEL ALTO

EL RONQUILLO

SANTA OLALLA

MONESTERIO

FUENTE DE CANTOS

CALZADILLA DE
LOS BARROS

VILLAFRANCA DE
LOS BARROS

ALMENDRALEJO

CARAVERAL

ALDEANUEVA
DEL CARMING

" BARDS DE MONTEMAYOR

BEJAR

E-803
N-630

E-803
N-630

E-803
N-630

E-803
N-630

E-803
N-630

Gl R R

E-803
N-630

803
N-6£30

E-803
N-630

E-803
N-630

B -
Loyl
L)
(=]

N-630

MERIDA

ZAFRA

ZAFRA

ZAFRA

ZAFRA

MERIDA

MERIDA

MERIDA

PLASENCIA

PLASENCIA

ZAMORA

Incluido en N-V




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

356

CARRETERA:

TRAMO
N-630 GIJON - PUERTO DE SEVILLA

GIJON - PUERTO DE SEVILLA

SENTIDQ @ SEVILLA - GIJON

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARLIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

ZAMONRA - BENAVENTE
[Int. con N-VI)

TRAMO OOMUN CON N-VI

Int. con N-VI - LEON

LECN - LA ROBLA

LA ROBLA - PUERTO DE
PAIARES

PUERTO DE - CAMPOMANES
PAJARES

CAMPCMANES - POLA DE LENA

FOLA DE LENA - MIERES

MIERES - OVIEDO

OVIECO - GLJON

LA ROBLA

PUERTQ DE PAJARES

N-630 BENAVENTE

N-630 LEON

N-630 OVIEDD

N-630 OVIEDO

N-630 OVIELC

N-630 OVIEDQ

N-630 OVIEDO

N-630 OVIEDG

N-630 GIJON

Incluido en N-VI




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA ! N-632 RIBADESELLA - LUARCA por GLJON y AVILES

TRAMO :

LLCVIO - GIJON

SENTIDO ! Liovio - LN

357

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

N-632

EIOVIO - RIBADESELLA RIBADESELIA N-632 GLICN
RIBADESELLA - COLUNGA COLUNGA N-G32 GIION
COLUNGA - VILLAVICIOSA VILLAVICIOSA N-632 GLION
VILLAVICIOSA - GLIJON |- = ~ = - - - = - = - N-632 GLION
SENTIDO: GIJON - LLOVIO
GIIJON ~ VILLAVICIOSA VILLAVICIOSA N-632 SANTANDER
VILLAVICIOSA - COLUNGA COLUNGA N-632 SANTANDER
COLUNGA - RIBADESELLA RIBADESELLA N-632 SANTANDER
SANTANDER
RIBADESELLA - LLOVIO LLOVIO OVIEDO
TRAMO: AVILES ~ CANERO
SENTIDO: AVILES - LUARCA
AVILES - SOTO DEL BARCO SOTO DEL BARCD E-70 RIBADED
N_§32 LA CORURA
SOTO DEL BARDO - CADAVEDO | CADAVEDO RIBADEO
LA CORURA
CADAVEDO - CANERD CANERD RIBADEO
N-632 LA CORUNA
SENTIDO: LUARCA - AVILES
CANERO - CADAVEDO CADAVEDO AVILES
CADAVEDO - SOTO DEL BARCO | SOTO DEL BARCO AVILES




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELAC!ON DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-634 SAN SEBASTIAN A SANTIAGO

TRAMO @

359

LIM. PROV. VIZCAYA - SANTIAGO

SENTIDO ! sanNTIAGD - SAN SEBASTIAN

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

SANTIAGO DE - Enlace A-9

ENLACE A-9 - LABACOLLA

LABACOLLA -~ Int. con N-547

Int. con N-547 - CURTLS

CURTIS - Int. con N-VI
{ PORTG BELLO)

Int. con N-VI - BAAMCNDE
[ PORTO BELLO)

BAMMONDE - VILLALBA

VILLALEA - MONDONEDO

MONDONEDO - BARREIROS

BARREIROS - RIBADEO

RIBADED ~ BARRES

BARRES-TAPIA DE CASARIEGO

TAPIA DE CASARIEGO ~ NAVIA

NAVIA - LUARCA

LUARCA - CANERO

CANERC - LA ESPINA

LA ESPINA - SALAS

SALAS - CQORNELLANA

CORNELLANA - GRADO

LABACOLLA

CURTIS

......................

VILLALBA

BARREIROS

BARRES

TAPIA DE CASARIEGO

NAVIA

LUARCA

CANERO

LA ESPINA

SALAS

CORNELLANA

GRADO

ta com
N-547° LUGO
N-634 CVIEDO
Aeropuerto -(-4
w50
OVIEDO
tuco
oviEro
ovizpo
oviem
ot
EDO
OVIEDD
OVIEDO
RIBADED
N-634 OVIEDO
ovEro
aviLEs
ovrepo
AviLEs
ovieo
AvILES
oviemo
aviLEs
oviemo
N-634 AVILES
GVIEDO
OQVIEDO
ovieno
oviEo

Incluido en N-VI




. SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : LIM., PROV. VIZCAYA - SANTIACO

CARRETERA : N-634 SAN SEBASTIAN A SANTIACO

SENTIDO : SANTIAGO - SAN SEBASTIAN

SENALIZACION ENTRE NOMBAE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
GRADO ~ QVIEDO [ - e e oo oo OVIEDD
OVIEDO - SAN MIGUELDE | = - - - - = - = - - - SANTANDER

LA BARREDA
S&N MIGUEL DE-FPOLA DE SIERD  POLA DE SIERD SANTANDER
LA BARREDA
POLA DE SIERO - NAVA NAVA SANTANDER
N-634
MAVA - INFIESTO INFIESTO [B-70 SANTANDER
INFIESTO - ARRIONDAS ARRICNDAS SANTANDER
ARRIONDAS - LLOVIO LLOVIO SANTANDER
N-634
LLOVIC - LLANES LLANES SANTANDER
N-634
LLANES - UNQUERA UNQUERA SANTANDER
RA - VI pE | san v =7
UNQUE! SLiN CE:N;'EA S CENTE DE SANTANDER
BARQUE! BARCUERA N-634
SAN VICENTE DE-CABEZON DE | CASEION DE LA SAL E-70 TORRELAVEGA
LA BARQUERA LA SAL N-634 |  SANTANDER
CABEZON DE - TORRELAVEGA | - - - - = = = - - - - TORRELAVEGA
LA SAL N-634 SANTANDER
TORRELAVEGA - VARGAS VARGAS BILEAD
N~-634
VARGAS - SOLARES SOLARES BILBAC
N-634
SOLARES - GAMA GAMA BILEAO
N-634
GAMA - COLINDRES COLINDRES E-70 LLAREDO
N-634 BILBAO
COLINDRES - LAREDX) | - « = = - = - = = - - LAREDO
N-634 BILBAC
LAREDD - CASTRO URDIALES | - - - = = » = - - - - | E-70 CASTRO URDIALES
i N-g34 BILBAD
|
CASTRO - LIm, VIZCAYA [ - - - - - - - - - - -
t URDIALES m BILBAC




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

361

TRAMO ! . prOV. VIZCAYA - SANTIAGO

CARRETERA: N-634 SAN SEBASTIAN A SANTIACO SENTIDO : SAN SERASTIAN - SANTIAGO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIC NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
Lim. VIZCAYA - CASTRO CASTRO URDIALES SANTANDER
URDIALES N-534
CASTRO URDIALES - LAREDC | LAREDO SANTANDER
LAREDO - (OLINDRES COLINDRES SANTANDER
COLINDRES - GAMA GAMA CANTANDER
GAMA - SOLARES SOLARES SANTANDER
N-634
SOLARES - VARGAS VARGAS TORRELAVEGA
OVIEDO
VARGAS - TORRELAVEGA | - - - -« - - - - - . TORRELAVEGA
N-634 OVIEDG
TORRELAVEGA - CABEZON DE | CABEZON DE LA SAL OVTEDO
LA SAL N-634
CABEZON DE-SAN VICENTE DE : SAN VICENTE DE OVIEDO
LA SAL LA BARCUERA LA BARQUERA N-634
SAN VICENTE DE - UNQUERA | UNQUERA OVIEDO
LA BARQUERR
UNQUERA - LLANES LLANES OVIEDO
N-634 GLION
LLANES - LLOVIO LLOVIO [E-70 ], oviEmo
N-634 GLION
LLOVIO - ARRIONDAS ARRTIONDAS OVIEDO
ARRIONDAS - INFIESTO INFIESTO OVIEDD
INFIESTO - NAVA NAVA OVIEDO
N-634
NAVA - POLA DE SIERO | POLA DE SIERD OVIEDO
N-634
POLA DE SIERO-SAN MIGUEL DE - - - - - - - - - - - ) OVIEDO
LA BARFEDA N-634




- SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO :  LIM. PROV. VIZCAYA - SANTIAGO

CARRETERA:: n-634 SAN SEBASTIAN A SANTIAGO SENTIDO : sAN SEBASTIAN - SANTIAGO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
SAN MIGUEL DE - CQVIEDO T T N-634 OVIEDO
LA BARREDA
OVIEDO - GRADO GRADO N-634 R EoRA
GRADO - CORNELLANA CORNELLANA 763d E;B‘éggam
CORNELLANA - SALAS SALAS N-634 gﬂgﬂa
SALAS - LA ESPINA LA ESPINA N-634 :;ng%
LA FESPINA - CANERD CANERO N-634 gﬂgggm
CANERO - LUARCA LUARCA RIBADEQ
LA CORURA
LUARCA - NAVIA NAVIA RIBADED
N-634 LA CORURA
NAVIA-TAPIA DE CASARIEGO TAPIA DE CASARIEGO RIBADEQ
N-634 LA QORURA
TAPIA DE CASARIEGO-BARRES | BARRES RIBADEC
N-634 LA QORURA
BARRES - RIBADEO | - = = = = - =« « - - - RIBADED
N-634 LA CORUNA
RIBADEQ - BARREIROS RARREIROS LA CORURA
N-634
BARREIROS - MONDOREDO MONDOREDO LA CORUNA
N-634 LUGO
MONDOREDO - VILLALBA VILLALBA LA CORUNA
N-634 LUGO
VILLALBA - BAAMONDE BAAMONDE LA CORURA
N-634
OAMMONDE = PORTO BELLO | ottt ittt tiaanansncnasnohaseassoasesnenninanennensannans ITncluldos on N-VI
PORTO BELLO - CURTIS CURTIS SANTIAGO
CURTiS - Int. con N-547 | ----- —- - - N-634 SANTIAGO
I
Int. con N-547 - LABACOLLA| LABACOLLA SANTIAGO
LARACOLLA - SANTIAGO DE | - - - - - - - - - - - o517 SANTIACO CONVENDRIA INDICAR TAMBIEN
COMPOSTELA
g-1] [A-9] LA coruma




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

363

TRAMO : SANTANDER - SOLARES
CARRETERA:: N-635 SANTANDER - FRANCIA por SAN SEBASTIAN SENTIDO : SANTANDER - SOLARES
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES

SANTANDER - Int. N-636 SOLARES }&—535 BILBAD
aercpuerto
Int. N-636 - SOLARES SOLARES N-£35 BILBAD

TRAMD: SANTANDER - SCLARES

SENTTPO: SOLARES -~ SANTANDER

SOLARES - SANTANDER |- - - - = o - _ - . SANTANDER




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMOQ : Int. con N-635 - Aeropuerto

364

CARRETERA @ N-636 Acceso al Aeropuerto de SANTANDER

SENTIDO : Int. con N-635 - Aeropuerto

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

Int. con N-635-Aeropuerto

Aeropuerto

Aeropuer to

Aeropuerto-Int, con N-635

SANTANDER
e

TRAMD: Int. can N-635 - Aeropuertc

SENTIDO: Aeropuerto - Int. con N-635




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA

RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

TRAMO :

N-640 VEGADEO-PUERTO VILLAGARCIA DE AROSA

366

*BARRES-PTO. VILLAGARCIA DE ARCSA

SENTIDO ! BARRES-PTO. VILLAGARCIA DE ARCSA

SENALIZACION ENTRE

NOMDRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BARRES - CASTROPOL CASTROPOL LUCO
CASTROFOL - VEGADEQ VEGADEQ LUGO
VEGADEO - PORIC DE ABAJQ | PORTO DE ABAJO LUGO
PORTC DE ABAJC - LU0 | - - - = = = = = - = =~ LUGO
TRAMO COMUN Con N-540 | o iuieiiieiiiinniionenslionnneesevarroninnansasneanensnn Incluidc en la N-540
Int. con N-540 - LALIN | = - - - - = = - - - - LALIN
TRAMO COMUN 00N N-525 | tiiiiiiiasanansaroananforectaannaatacaatsscsstasssnsran Incluido en N-525
CHAPA - LA ESTRADA LA ESTRADA CALDAS DE REYES
LA ESTRADA-CALDAS DE REYES| - - - - - - = - - - - N-540 CALDAS DE REYES
CALDAS DE REYES-VILLAGARCIA - - - - - - - - - - - VILLAGARCIA

DE AROSA DE ARCSA

SENTIDO: VILLAGARCIA DE AROSA-BARRES

VILLAGARCIA-CALDAS DE REYEF ----------- CALDAS DE REYES
DE AROSA
CALDAS DE REYES-LA ESTRADA| LA ESTRADA LUGC
LA ESTRADA - CHAPA CHAPA LUGD
TRAMO COMUN CON M=3525 [ 4uiuiuaunseanoranorsnsocannnsesaansssssasaasnsanasanss Incluido en N-525
LALIN - Int. con N-540 | -~ - = = - - - - - - - LUGO
TRAMO OOMUN 000 N-540 | tiuiiiivinsesnnneranasdseresateanonscirsonanannsasncsans Incluido en N-540
LUGD - PORTO DE ABAIQ FORTO DE ABAJO mmr.
PORTO DE ABAJO - VEGADED | VEGADEO ﬁg‘;
VEGADEO - CASTROROL CASTROPOL N-640 g&ﬁgg
CASTROFOL - BARRES BARRES OVIERD

AVILES




} SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
3
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOQOS

TRAMO !  1Int. N-630 - PUERTO DE GLJON

CARRETERA: N-641 GLION - PUERTO DE GLJON (MUSEL) SENTIDO : GLION - PUERTO DE GIJCH

SENALIZACION ENTRE NQOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
OVIEDO
Int. N-630 - Enlace A-8 |- - - - - - -~ - - - AVILES
Enlace A-8-PUERTO DE GIJOMN | - - - = = - = =« = - - PUERTO DE GLJON
(MUSEL)

TRAMO: Int. N-630 - PUERTO DE GLJON

SENTIDO: PUERTO - GIJION

PUERTO DE GIJON-Enlace A-8| « - - - - = « ~ - - = N-641 %%EED?,

Enlace A-8 - Ipt, N-630 | - - - - = = = ~ - - -




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARI0OS

TRAMO ! VEGADEY) - PUERTO SAN CIPRIAN
CARRETERA!  n-642 ACCESO AL PUERTO DE SAN CIFRIAN SENTIDO ! vEGADEO - PUERTO SAN CIPRIAN
;
SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIO OBSERVACIONES
VEGADEO - PGRTO DE ABAJO | PORTO BE ABAJO N-642 RIBADEG
PORTQ DE BBAJO ~ RIBADED | - = = = — = = - - - _ N-642 RIBADED
BARREIRGS - CERVD CERVO SAN CIPRIAN
N-642 VIVERO
CERVO - SAN CIPRIAN | = = = - = = o w = o _ N-642 | SAN CIPRIAN
TRAMO:  VEGADED - PUERTO SAN CIPRIAN
SENTIDG: FUERTO SAN CIPRIAN - VEGADEQ
SAN CIPRIAN - CERVO CERVO VIVERO
N-642 RIBADEO
CERVO - BARREIROS | = =~ « = w o o = o o _ BARREIRCS
RIBADED
RIBADEO ~ PORIQ DE ABAJO | FORTO DE ABAJO VEGADEO
oo
TRAMO COMUN CON N-640 | .. .ovuuunnn. R Incluido en N-640




o SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

TRAMO : CARCEDO - AEROPUERTO

CARRETERA: N-643 ACCESO AL AEROPUERTO OE ASTURIAS SENTIDO ¢ CARCEDG - AEROPUERTO

SENALIZACION ENTRE NOMBRE SECUNDARIO NOMBRE PRIMARIOQ CBSERVACIONES

CARCEDO - AEROPUERTO | - = = ~ = =~ =~ = - - = Agropuerto

TRAMO:  CARCEDO - AERQPUERTO
SENTIDO: AEROPUERTO - CARCEDO

OVIEDO

C CARCEDO | e e e e e e e - N-643 GIICN
Aeropuerto - CARCEDO NS




SENALIZACION DE DIRECCION PROPIA
RELACION DE NOMBRES PRIMARIOS Y SECUNDARIOS

CARRETERA:

N-651 ACCESO AL PUERTO DE EL FERROL

TRAMO :

369

BETANZOS - PUERTO DE EL FERROL

SENTIDOQO ! sEranzos - L FERROL

SENALIZACION ENTRE

NOMBRE SECUNDARIO

NOMBRE PRIMARIO

OBSERVACIONES

BETANZOS - PONTEDEWME FONTEDEOME FERROL

FONTEDEME - FERROL | - - = = = = = = - - - FERROL
TRAMD: BETANZOS - PUERTC DE EL FERROL
SENTIDO: EL FERROL - BETANZOS

FERROL - PONTEDEUME PONTEDEUME BETANZOS

PONTEDERME - Int. LC-164 |- - - - - - - - - - - BETANZOS

Int. LC 164 - BETANZOS |- = = = = = = = = « - BETANZOS
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ANEXO 2
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ABECEDARIO DE AUTORISTAS NINUSCOLLAS

ALTURA

15

am.

ANCHURA DE UNA LETRA + DISTANCIA A LA SIGUIENTE en cm.

ANCHO | 13 13 13 13 13 8 13 13 4 7 13 4 21 13 13 13 13 10 13 10 13 1S5 20 16 17 13
 LETRA | a b ¢ d e f q h i k r‘l m n o p q r s t u v W X Yy oz
m a | 19| 21 197 191 1‘%19 191 21| 21| 17 21| 21 21 21 19| 21 _1ﬂ 211 19 wrzl 19 10! 19| 19 10
lé_{ b 17 19 17[ 121fi7 17 17 19 19 16 19 19 19 19 17 19 17 19 17 17 19 17 17 ] 17 17 17
13 | ¢ | 18 19| 18| 18| 18 17%8» 19 19 16 19| 1ol ol vol wgl 10] 18] 19 17 17 18] 17 17Jﬁ17 17| 18
13 d 191 21 19 19 19 19 191 21 21 17 21 21 21 21 19 21 19 21 19 19 21 19 19| 19 191 19
13 | e | 18| 19l 18y s 18| 17 18] 10] 19| 16 19| 19| 19| 19| 18| 19| 18| 19| 17| 17| 19| 17| 17| 17| 17| 18
3 £ 13, 15! 13 13 13 12 131 15 15 11 15 15 15 151 13 15| 13 T:S 12 12 15 12 12| 12 12| 13
13 |_9 19! 21! 19 19| 19 10| 19 21 21| 17| 21| 231 21| 21| 19 21| 19 21 19| 19| 21| 19 19L19F—19‘ 19
13 h 19} 20 19| 19| 19| 18| 19 20[450 Llj 20r—29J 20 20 19| 20) 19} 20 18| 18| 20| 18| 18| 19| 18| 19
4 1 1t 1t 10 10 ] 10| 10| 10| 11| 11| 8 11 11 F:] 11 10 11 10 11} 10 10 11 10 10| 106 10| 10
7 (j 13) 15 13| 13 13 13 13 15 15 11 15 151 15] 15| 13 15] 13 15 13| 13 15 13| 13 13 131 13
13 k 17 19 17| 172 17 17| 17| 19| 19| 15| 19| 19| 19| 19| 17| 19| 17| 19| 17| 17| 19| 17| v7 | 17| 17| 17
4 1 | vo) a1 w0 to gel ool s av] 8 | vrpar |1l 1) 10 yil 1o 1t] tof 10] 11| 10 10| 10| 10] 10
21 m 25| 29| 28| 28| 28| 27| 28| 29| 29| 26 20 20| 29 29 28 29| 28| 29| 27| 27| 29| 27| 27| 27| 2771 28
13 {4; 19 20| 19| 19| 19| 18| 19| 20 20| 17| 20| 20 20| 20 1% 20| 19| 20| 18; 18| 20) 18] 18| 19 18] 19
13 o] 18| 20| 18] 18 18 17| 18] 20| 20| 16| 20| 20| 20 _ 20| 18 20| 18 ) 20 17 17| 20 17 ﬁlj_ 171 17| 18
13 1 p 170 19 17 17| 17 171 17] 19] 19 16 19 19 19| 19| 17 19| 17| 19| 17| 17| 19 1717 17 17 17
13 q 19 21 19 19 19 19 19 21 21 17 21 21 21 21 19 21 19 21 19 19 21 19 19 190 19 19
10 r 13 T:;ﬁ 13 13 13 13 13 15 15 11 15 15 15 15 13 15 13 15 12 12 15 12 13 13 12 113
13 s 17 19 17 17 17| 17 LJ? 19 191 19 16 19 19 19 17,19 17 19 17| 17| 19 170 17| 17| 17| 17
1N t 15 171 15 15 15 14 15 17 17 13 17 17 17 17 15 17, 15 17 14 14 17 14 14 15 14 15
13 u 19 20 19 19 19 18 19| 20| 20 17 20 20 20 20 19 20 191 20 18 18| 20 18 18 19 18 19
15 v PY 21 19 19 19 19 19 21 21 17 21 21 21 21 ] 19 21 19 21 19 19 21 19 19 19 19 19
210 W 24| 26 FE4 24 24 24 24 20 26 23] 26| 26 26 26 24 26 24| 26| 24 24 26 24 24 24| 24| 24
16 X 200 21 200 20 20 19 20| 21 21 18 21 21 21 21 20 21 20 21 10 19 21 19 19 20 19] 20
17 Y 20 22] 20 20{ 20 20 20| 22| 221 193 22| 22| 22| 22| 20 221 20, 22 20| 20 22 20 20 | 20 20| 21

et aal el et ar vl st a0l 20l val 200 200 20 20 18l 200 18] 200 17 171 20 ' 171 18] 1 F;E




ABECEDARIO DE AUTOPISTAS MAYUSCULAS-MINUSCULAS

ALTURA 20-15 om.

ANCITURA DE UMA LETRA + DISTANCIA A LA SIGUIENTE en cm.

ANCHO 13 13 13 13 13 8 13 13 4 7 i3 4 21 13 13 33 13 10 13 10 13 15 20 16 17 13
LETRA | 'a b ¢ d e f g h i 3 k 1 m n_ o p g T s £t u v W X y oz

10 l A 25[ 26 25[ 25. 25 25| 25] 26| 26| 23| 26 26| 26| 26 25! 26 2;W 26| 24| 24| 26| 24| 25| 24| 24| 25
6 ' B | 20| 24| 22| 22| 22| 22| 22| 24| 24| 20| 24| 24| 24| 24| 22| 24| 22| 24| 21| 21| 24| 21| 22| 21| 21| 22
;Q_4 C | 22| 23| 22| 22| 22| 21| 22| 23] 23| 20| 23 23| 23| 23! 22| 23| 22| 23| 2t| 21| 23| 21| 21| 21| 21! 22
6 ‘B_# 210 23 2t 21 21| 21| 21| 23| 23| 19| 23| 23| 23| 23 21| 23! 21| 23! 21| 21| 23| 21| 21| 21| 23| 22
is | E | 2 22| 20! 20! 20| 26 20| 22| 22| 18| 22| 22| 22| 22 20! 22| 20| 22| 20| 20| 22| 20| 20] 20| 20| 20
s | P | 17 200 17 17 17, 18| 17| 20, 20| 17 20| 20| 20| 200 17 20] 17| 20| 18! 18] 20 18| 18] 18| 18 19
6 | G | 22 23| 22 22| 22, 21| 22 23, 23 20) 23| 23) 23| 23| 22 23] 22) 23| 21 21 23| 21[ 21| 21 21] 22
L6 | H | 23| 24| 23 23| 23| 23 F}3 24| 24 22| 24| 24| 24| 24| 23| 24| 23| 24| 23| 23| 24| 23| 23| 23| 23| 24
{ I 11 12 11 vr | ouo ) v oxn] ot2| w2 10 12 1212 12 11| 12| 1r| 12 10| 10| 12] 10] 11| 11| 10| 11
|5 Jl 22 23| 22| 22| 22| 22| 22| 23| 23| 20 23 23 273 230 22| 23| 22| 23 21 21 23] 21 221 22 21 22
7 | K | 21| 23| 21| 21| 21| 20| 21| 23| 23| 19| 23| 23| 23| 23, 21| 23| 21| 23| 20| 20| 23] 20| 20| 20| 20| 21
(s | Lo | 19 23] 19 19 19| 19719 21! 21 17| 21| 21| 21 21| 19| 21| 19| 21| 19 19| 21| 19| 19| 19| 19| 19
19 | M | 26! 27| 26| 26| 26| 25| 26| 27| 27| 24, 27| 27| 27| 27| 26| 27| 26| 27| 25| 25| 27 25| 25 26| 25| 26
16 | N | 231 24| 23] 23| 23] 23] 23| 24| 24| 22| 24| 24| 24| 24| 23| 24| 23 24| 23| 23| 24 23 23| 23] 23] 24
7 | o | 22| 24| 22| 22| 22| 22| 22| 24| 24| 20| 24| 24| 24| 24| 22| 24| 22| 24| 22| 22| 24| 22| 22| 22| 22| 22
L6 | P 21| 22| 21| 21| 21| 21| 21 22| 22| 19| 22| 22| 22| 22 21J 22 21| 22| 20| 20| 22 20! 21| 21| 20| 21
7 o | 22| 24| 22| 22| 22| 22| 22| 24| 24| 20| 24 24| 24| 24| 22| 24| 22| 24 22| 22| 24 22| 22| 22| 22| 22
16 | R | 21| 23| 21| 21| 21| 21| 21| 23| 23| 19| 23| 23| 23| 23| 21| 23| 21| 23 21| 1 23 21 21| 21| 21| 22
1 & ) 21 23 21 21 21 21 21 23| 23 19 23 23 23 23 21 23 21| 23 20 20 23 20| 21 21 20| 21
5 T 19 21 19 19 19 18 19| 21 21 18 21 21 21 21 19 21 19| 21 16 19 21 19 18 19 19 19
6 | U | 23] 24| 23| 23| 23| 23| 23| 24| 24| 21| 24| 24| 24| 24| 23 | 24| 23| 24| 22| 22| 24| 22| 23| 23| 22| 23
18 | v | 22| 24| 2 22 22 22| 22! 24| 24| 21 24| 24| 24| 24| 22| 24! 22| 24| 23| 23| 24 23] 221 23| 23| 24
;L__tqﬂ 26| 27! 26| 26! 26| 26| 26| 27| 27| 24 27| 27| 27| 27| 261 271 261 27| 251 25| 27 24| 26 25| 24| 26
8 | x| 23| 23| 23| 23! 23| 220 23] 23 23 21, 23| 23| 23| 23 23| 23| 23| 23| 22| 22| 23| 21| 22 22| 21 23
o | Y | 23] 25| 23 23} 23| 24| 23| 25| 25| 23] 25| 25| 25| 25| 23| 25| 23| 25| 23| 23| 25| 23| 24| 23| 23| 25
U oL Tl sl aa b aa b aa sl sl aal ov o4l 24| 24 24 230 24 23| 24 220 220 24 22 23] 23] 22! 23




ABECEDARIO DE AUTORISTAS MINJSOLAS  ALTURA 20 am. 4
AHCHURA DE UHNA LETRA + DISTANCIA A LA SIGUIENTE en cum.

AEEHOALglv 717 17 17 11 17 17 S o 17§ 29 17 18 17 v7 13 17 14 17 20 27 21 22 18
LETRA | gz b C d e f g h i Lﬁk : 1 m n o p q T s t u voow x FL z
17 a 25| 28| 25| 25| 25| 25 25| 28| 28| 23| 28 28| 28| 28| 25| 28| 25! 28] 25 25]728 250 251 25| 25| 26
17 b 230 251 23| 23| 23| 23| 23| 25| 25| 21| 25| 25| 25| 25| 23| 25( 23| 25 Aggﬂ 231 25| 23| 28| 231 23| 23
17 | ¢ 24| 26| 24| 24| 24| 24| 24| 26| 26| 21| 26| 26| 26| 26| 24 26| 24 26, 23| 23| 26| 23| 24| 24| 23| 24
17 d 25| 28| 25 25] 25| 25| 25| 28| 28| 23| 28| 28| 28| 28| 25, 28| 25| 28| 25 25| 28| 25| 25 25| 25| 26
17 | e 24| 26! 24 24J 24| 28| 24| 26| 26| 21| 26| 261 26 26| 24| 26| 24| 26| 23| 23| 26| 23| 23| 23| 23| 24
11 £ 17] 19 17| 17| 17| 17 17| 19| 19| 15 19| 19 _T;T 19 172 19| 17 19| 17| 17| 19 17| 17| 17| 17| 17
17 |.g 25| 28| 25| 25| 25| 25 TESJ 28 | 28| 23] 28| 28| 28| 28| 25| 28| 25| 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25| 26
17 h 25| 28| 25, 25| 25| 25| 25| 28| 28| 23| 28| 28| 28| 28| 25| 28| 25| 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25| 26
5 i 13 16| 13| 13 13| 13| 13| 16| 16| ¥1 | 16| 16 16| 16/ 13| 16| 13| 16| 13| 13| 16| 13| 13| 13| 13| 14
10 ﬁ 18] 20| 18| 18| 18| 17| 18| 20| 20| 16| 20| 20 20| 20| 18| 20! 18| 20| 17| 17| 20| 17| 17| 18] 17| 18
17 k 23| 25| 23| 23| 23| 23 23| 25| 25| 21| 25| 25) 25, 25| 23| 25| 23| 25 23| 23| 25| 23, 23 23| 23) 23
5 1 130 16 13| 13| 13| 13|-13] 16| 16| 11! 16| 16| 16| 16| 13| 16| 13| 16| 13! 13| 16| 13| 23] 23| 13| 24
29 m 3710 390 37 37| 37! 37| 37! 39| 39| 35| 39| 36| 39| 39| 37| 39| 37| 39| 36| 36, 39| 36| 37| 37| 36]|*37
17 n 25! 28| 25! 25 25| 25 25| 28| 28| 23| 28| 28| 28| 28| 25| 28| 25| 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25 26
18 o 24| 26| 24| 24| 24| 23] 24| 26| 26| 21| 26| 26| 26| 26| 24| 26| 24| 26| 23| 23| 26| 23| 23| 24| 23| 24
17 | p 23| 25 23| 23| 23| 23| 23| 25| 25| 21| 25| 25| 25| 25| 23| 25| 23| 25| 23| 23| 25| 23| 23| 23| 23| 23
17 q 25| 28| 25| 25| 25| 25| 25| 28| 28| 23| 28| 28| 28| 28| 25| 28| 25| 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25| 26
13 r 17 20 17| 17 17| 17| 17| 20| 20| 15 206 20| 20 20| 17| 20| 17| 20! 17| 17| 20| 17| 37| 17| 17| 17
17 s 1723 2510 23| 23| 23| 23| 23 25| 25| 21| 25| 25| 25| 25 23| 25| 23| 25! 23| 23| 25| 23| 23] 23] 23| 23
14 r 20 22 20| 20| 20| 19 20! 22| 22! 17| 22| 22| 22| 22| 20| 22| 20| 22| 19| 19| 22| 19] 19| 20| 19| 20
17 u 25| 28 25| 25| 25| 25| 25| 28| 28| 23| 28| 28| 28| 28| 25| 28| 25| 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25| 26
zg__li*gggj 28| 26| 26| 26| 25| 26| 28 28| 23| 28| 28| 28| 28| 26| 28| 26 28| 25| 25| 28| 25| 25| 25| 25| 26
57 W 32| 35| 32| 32| 32| 32| 32 35(*;5 30| 35| 35| 35| 35| 32| 35| 32| 35| 32| 32| 35| 32| 32| 32| 32| 33
2 X 27 29 27| 27 270 26| 27| 20| 20| 24| 29| 29| 20| 20| 27| 20| 27| 20| 26| 26| 29| 26| 26| 27| 26| 27
22 |y | 271 30 27| 27| 27| 27| 27| 30| 30| 25| 30 30 30 30| 27} 30| 27| 30| 27 27| 30| 27, 27| 29| 27 27
A RPN IR R I I 261 26| 22| 261 26 26| 261 24| 26| 24| 261 24] 24| 261 24| 24 241 24| 24




LETRA CARRETERA CONVENCIONAL RIGE

LETRA MINUSCULA Y NUMEROS



- MAYUSCULAS CARACTER NORMAL

SITUACION DE LA LETRA EN LA PALABRA

% AL PRINCIPIO NS EN MEDIO NN AL FINAL

: %" 7 {O 15|20 |30 | 40 0% 7 10 15 20 [30 | 40 QPV 7 10 5 20 |1 30 | 40

LETRA LETRA LETRA

A 69 | 98 | 147 | 196 | 294 392 | A 71 102 | 153 | 204 | 306 | 408 | A 69 | 98 | 147 | 196 | 294 | 392
B |62 |89 [133 |78 |267|356] B | 73 | 104 [ 156 1208 312 416 | B | 66 | 94 | 141 | 188 | 282 | 376
C 69 | 98 | 147 | 196 | 294 | 392 | C 75 | 107 160 | 214 | 321 | 428 | C 70 [ 100 | 150 | 200 | 300 | 400
D | 65 | 93 |139 | 186 | 279|372 | D | 76 | 108 | 162 | 216 |324 432 D | 70 |100 | 150 | 200 | 300 |400
E | 57 | 82 | 123 | 164 | 246 |328| E | 68 | 97 | 145 | 194 | 291 |388 | E | sl | 87 | 130 |74 | 261 | 348
F 49 | 70 | 105 [140 | 210|280 | F 59 85 | 127 | 170 | 255 | 340 | F 57 | 82 | 123 | 164 | 246 | 328
G | 72 [103 154 | 206 | 309 | 412 | G | 78 | ti2 | 168 224 |336 (448 | G | 69 | 99 | 148 198 | 297 | 396
H | 68 | 97 | 145 | 194 | 201 368 | H | 78 | 112 | 168 | 224 | 336 448 | H | 68 | 97 | 145 | (94 | 291 | 388 |
[ | 2a | 35 | 52 | 70 | 105|140 | 35 | 650 | 75 | 100 | 150 | 200 | | 24 | 35 | 52 | 70| 105 | 140
J | 44 | 63 | 94 |126. 189 252 J | 46 | 66 | 99 | 132 198 |264 | J 37 | 53 | 79| 106 159 | 212
K | 61 | 87 | 120 | 174 | 261 | 348 K | 71 | 102 | 153 | 204 306|408 | K | 69 98 | 147 | (96 | 294 | 392
L | 49 | 70 | 105 | 140 | 210 |280| L | 59 | 85 |127 | (70 |255 340 | L | 55 | 79 | {18 158 | 237 | 316
M | 80 115 | 172 |230 | 345|460 | M | 91 | 130 | 195 ] 260 | 390 520 | M | 80 | 115 | 172 | 230 [ 345 | 460
N | 74 |106 | 159 212 | 318 |424| N | 85 | 121 | 181 | 242 363 |484 | N | 74 |106 | 159 | 212 | 318 | 424
O | 75 | 107 | 160 | 2la 321 428 | O | 81 |ite (74 | 2321348 464 | O | 75 |107 | 160 214 | 321 | 428
P | 55 | 79 | 1i8 | 158 | 237 | 316! P 66 | 94 |14l | tgs | 282|376 | P €4 | 91 | 136 | 82| 273 | 364
Q | 75 o7 | 160 | 214 | 321 |428 | Q | 81 | 116 | 174 | 232 | 348|464 | Q | 75 [107 | 160 | 214 | 321 | 428
R | 62 | 89 | 133 | 178 | 267|356 | R | 73 | 104 | 156 | 208 | 312 |46 | R | 66 | 95 | 142 190 | 285 | 380
S 769 | 53 | 148 | 198 | 297 | 396| S | 76 | 108 | 162 | 216 | 324 | 432 | S | 69 | 99 | 148 | 198 | 297 | 396
T | 59 | 64 | 126 | 168 | 252 | 336 | 1 | 6t | 87 | 130 | 174 261 348 | T | 59 | 84 | 126 | (68 | 252 | 336
U 69 98 | {47 | 196 | 294 | 392 U _ﬂ;rs _!|3 j?i:ﬂ?}}jggz‘ ] 69 98 147 | 196 | 294 | 392
V | 59 | 85 | 127 | 170 | 255|340 | V | 62 | &9 | 133 178 | 267|356 | V | 59 | 85 | 127 | 170 | 255 | 340
W | so |29 | 193 | 258 | 387 | 516 | W | 93 | 133 | 199 | 266 399 | 532 | W | 90 | 129 | 193 | 258 | 387 | 516
X | 64 | 92 | 138 | 184 | 276 | 368 | X | 67 | 96 | 144 | 192 | 268 | 384 | X 64 | 92 | 138 | 184 | 276 | 368
Y |60 | 86 | 129 | 172 | 258 344 | Y | 63 | 90 |35 | 180 |[270 |360| Y .| 60 | 86 | 129 | IT2 | 258 | 344
Z |57 | 82 | 123 | 164 | 246 | 328 | Z | 64 | 91 |136 182 1273[364| Z | 57 | 81 | 121 | 162 | 243 | 324




MINUSCULAS CARACTER NORMAL

SITUACION DE LA LETRA EN LA PALABRA
AL PRINCIPIO EN ME D10 AL FINAL
LETRA | D 7 | O 151 20| 30 [ema | O 7 | O 151 20130 |etral| 2 7 O | 1512030
a | s2 | 73 | 10a| 156 | 208|312 | a [ 55| 78 | 111 | 66 | 222|333 o | 51 | 72 | 103|154 | 206 [309
b | 53| 74 | 1oe | 159 | 212|318 | b | 60| 84 120| 1801240 360| b | 56 | 79 | 113 | 169 | 226 | 339
¢ |50 ] 70 | 00| 150 200|300 | ¢ | 83| 75 | 107|160l 214 | 321 | ¢ | 50 | 74 | 101 | I561 | 202|303
d 56 | 79 3 | 169 | 226 | 339 d 60 | 84 120 | 180 | 240 | 360 | d 53 | 74 106 | 189 | 212 | 318
e |50 | 70 | 100 | 150 | 200300 | e |53 | 75 | 107 | 160 | 214 | 321 | e | 50 | 7L | 10l | i51 | 202 |303
f |37 I's2 | 74| 111 | 148|222 | f |40 56 | 80 | 120 | 160 | 240 | f | 38 | 53 | 76 114 | 152 |228
q | 55! 77 | o | 165 2200330 | g |[58 | 82 117 | 175 | 234|351 | g | 50 | 72 | 103 {54 | 206 | 309
h | 53 | 74 {106 1591212 | 318 | h | 60| 8a [ 120|180 240|360 | h | 53 | 74 | 106 | 159 | 212 | =18
i |22 131 | 44| e6 88 132 | i | 29| a1 ; s8| 87 | 16| 174 | i | e | 25 | 42| 63 84126
j | 33| 47 | 67| 100 134|201 | j | 35| s0 | 71 w06 | 142|213 | | 28 | 40 | 57| 85 | 114 | 7]
k | 51 | 71 | 102 | 153 204|306 | k | 58| 8 | 16l 174 | 232|348 k | 56 | 79 | 113 169 | 226 | 339
| |26 [ 26 52| 78| 104|158 | | 33 | 46 | €6' 99 | 132|198 | | 3] 43 | 62| 93| 124186
m | 80| 112 | 160 | 240|320 480 | m | 87 | 122 : 174 | 261 | 348|522 | m | 80 | 112 | 160} 240/ 320 | 480
o 153 "7 107 | 160 214|321 | n |60 | 85 | 121 | 181 | 242|363 | n | 83 | 75 | 107 (60| 214 |32( "
o sz | 74 06 | 189 | 212 318 | o | 56 | 79 ' 113 | 169 | 226 | 339 | o | 53 | 74 | 106 159 | 212 | 318
p | 53 | 75 | 107 | 160|214 | 321 | p | 60 | 85 | 12l | 18/ | 242 363 | p | 57 | 80 | 114 | 171 | 228|342
q | 57 | 80 14| 1711 228 342 | q |60 | 85 | t21 | 181 | 242362 | q | 53 | 75 | 107 ] 160 2l4 |32l
¢ | 32| 45| 64 | 96| 128|192 | r | 39 | 55| 78 | 117 | 156 234 | r | 37 | 52 74| L1l | 148|222
s | s2 | 73| 10a] 156 | 208|312 | s | 54 | 76 | 108 162 | 216 | 324 | s | 47 | 66 | 94| 141 | 1886 |282
t | 35 | 55| 78| 17| 156 234| t | 4l | 57| 82| 123 | ie4le46| t | 391 55 | 78| 117 | 156 | 234 |
u | 52| 74| t0s| 159 |22 [318 | y | 60| 84 | 120] 180 240 360 | u 53 © 74 | 106]| 159 | 212 | 3i8
v_ |50 | 71 | ioi| 151 |20z | 303 | v |62 | 73 | 105] 157 210 315 | v | 60 71 | 101 15I | 202 | 303
W 77 | 108 | 155 232 | 310 | 465 w 79 M 159 | 238! 318 | 4T7T| W 77 | 108 | 155 | 232 | 310 | 465
x |54 776 [ 1os| 162 | 216 | 324 | x | 56 | 78 | 12 | 168! 224|336 | x | 54 | 76 | 108 162 | 2i6 | 324
y |52 | 73 | 104 | 156 | 208 | 312 | Y | 5a | 76 | toe| 62| 216 | 324 | Y | 52 | 73 | 104 i56 | 208|312
z |74z | 55 | 85 127 | 170|285 | z |44 |62 | B9 | i33 | 178|267 1 42 | 59 | 85 | 127 | 170 | 255
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ANEX(O 2
Alfahetns

L.os alfabetos a emplear en carteles serin unicamente dos: el
denominado "Autopista" y el denominado "CCRIGE". Se emplearé el
primero en autopistas y autovias, y el segundo en el resto de las
carreteras. s \

§
[

A continuacién se incluyen ambos alfabetos, con los disenos
de sus letras, tanto mayisculas como minfisculas, de sus nimeros y
de sus signos.



ALFABETO

AUTOPISTA

375
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L 17
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32,56
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4,96 |

19

78




381

73

19

19

19 —
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L 19
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ANEXO 3
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ANEX(O 3
Pictogramas

A continuacién se representan los pictogramas que se podran
utilizar en la senalizacién vertical
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CAMBIO DE SENTIDO A DISTINTO NIVEL
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AREA DE DESCANSO
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SALIDA
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AGUA
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AEROPUERTO
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AEROPUERTO
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APARCAMIENTO
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CAMPO DE FUTBOL
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ESTACION DE AUTOBUSES 1
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ESTACION DE FERROCARRIL
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FUNICULAR
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HOSPITAL
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PARADA DE AUTOBUSES
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INFORMACION TURISTICA
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PUERTO
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PUESTO DE SOCORRO
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TELEFERICO
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TRANSBORDADOR
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ZOOLOGICO
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ALBERGUE JUVENIL
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AREA DE PICNIC
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COTO DE PESCA FLUVIAL
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LUGAR PINTORESCO
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MINUSVALIDO
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PARQUE



PLAYA
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TERRENO REMOLQUES-VIVIENDA
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MONUMENTO NACIONAL
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RESTAURANTE
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BAR-CAFETERIA
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ESTACION DE SERVICIO
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HOTEL-MOTEL
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TALLER DE REPARACION
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ZONA DE ALQUILER DE COCHES
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CAMPAMENTO
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Y ANEX0O 4

SOPORTES ¥ CTMTENTOS

A continuacién se incluyen /unos listados con el dimen-
sionamiento tanto de los soportes jcomo de los cimientos de carte-
les y sefiales, en funcién de su sgperficie y altura. Las bandero-
las y pért%sos se dimensionarén para cada caso concreto.
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Dimensionamiento de estructuras y cimentaciones:

1.~ Baseg de calculo.

-

; Se disefilan las estructuras metdlicas de acuerdo
scon las normas que se dictan en MV-103 Yy en EM-62, empleando
~acero A-42-B, cuyo limite de fluencia 'se establece en 2600
kgs/cm2. . R gy

Las hipbétesis de cllculo para pérticos Y
banderolas realizadas son tres:

H1/ Peso propio de la estructura y carteles,
congiderandoc un peso especifico de 7.850
kgs/m3 para el acero y un peso de carteles de
15Kgs/m2.

H2/ Efecto e6lico, con una presién dinémica de 100
kgs/m2 como suma de presién mas succién,
afectando a los carteles y a las superficies
vistas de las estructuras.

H3/ , . Variacién térmica de més (menos) 30 grados
(. 1'--centigrados, uniforme a todas las piezas.
e j
Estas hipbtesis se  mayoran con los

coeficientes 1,33 H-1 y H-3 y 1,5 para H-2, efectuendo la
correspondiente comprobacién de tensiones con valores mayorados
frente a la de fluencia del material (2.600 kgs/cm2).

Los carteles de preaviso, situados fuera de la
calzada vy disefiados con soportes de IPN anclados al hormigén de
los cimientos se estudian con una presién din&mica del viento de
100 kgk/m2 (equivalente a 144 kms/h de velocidad, segin MV-101) ¥

sometidos ademds al peso propic de los carteles y de los perfiles
de soporte.

Las c<imentaciones se disefian como =zapa
rigidas sometidas a esfu : rar),
admitj mites, una presién de contacto con el

terreno de 2 kg&/cmZ Y un coeficiente de seguridad al vuelco
longitudinal o transversal de valor 1,50.
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CARTELES DE FREAVISD DE 1.00 M. DE LONGITUD

3 s s 1 1111

DATOS DEL CARTEL CIMENTACION

LARGO ALTO AL TURA NG FPILARES FERFIL FROFUND. LARGO ARNCHO
(m.) {(m.) 57 TERRENO (IFN) (m.) (m.) {ma)

1.0Q0 1.00 2.00 2 1060 0O.40 .87 0,860
1 .00 1.00 2,80 2 100 0. 40 1.00 Q.60
1., Q0 1.0 S.00 2 120 Q. A0 1. 00 1, &0
1.00 1.00 S50 2 140 0. 440 1.0Q0 Q. &0
1.00 1,00 4,00 ) 180 .40 i.00 O, &0
1.00 1.00 4,50 = 200 0. 40 1.00 0. 60
1.00 1,00 Pl = 220 Q.40 1.90 0. &0
1.00 1.00 ‘5.0 ! 240 G 460 1.20 0,30
1.00 1.590 2. QD 2 100 0. 40 1.00 Q. e0
1.0 1.50 .50 z 1100 0,40 1.20 .s0
1,00 1.50 D00 2 120 O 40 1.20 0. 60
1.00 1.30 L 2 140 0,40 1.20 0.&0
1.00 1.80 4.0 2 180 0. 40 1.20 L e
1.00 1.50 A4 EHB0 2 200 O. 40 1.40 060
1 .00 1,50 B0 2 220 CL a0 i.80 O, &)
1.00 1.50 PRl = 240 0. 40 1.60 0.0
1.00 2,00 2. 00 z 100 0. 40 1.30 Q.0
1.00 .00 2,50 =2 100 Q.40 1.40 0. &0
.00 2.00 T 00 2 120 0. 40 1.4 G &1
1.00 2.00 J.O0 2 140 Q.40 1.410 0, &
1.00 2.00 4,00 2 189 Q.40 1. &0 0,80
1.00 2.00 4,50 = 200 Q.40 1.&0 O e
1.00 200 5.00 2 220 .40 1.6%0 0, &0
1. 00 2.00 5. S0 = 240 Q. &0 1.560 Q.30
1,00 2.5 2,00 2 100 0,40 1,40 Q.60
1.00 Rl 2.50 2 100 0.40 1.460 .60
1.00 .00 kale! 2 120 0. 40 1,460 Q. &0
1.0 2,50 HLS0 2 140 Q.40 1.47 0. &0
1.0 250 4,00 =2 180 0. 60 1. 00 Q. &0
1.00 AL g, 50 = 200 0. &Q .60 Q.60
1.00 .50 SO0 2 220 0. 60 1.460 O.40
1.Q0 .80 .50 = 240 0. 460 1.80 O.30
.00 I.00 200 2 100 0,40 1.&60 .50
1.00 E.00 2.50 2 120 G, &0 1,60 Qb
1.00 .00 Z.. 00 = 120 Q, 60 1.60 0. &0
1.060 2,00 .50 2 140 0, HO 1.40 CLH0
1,00 .00 4.00 2 180 Q. &0 1.60 0,50
1,010 I.00 4,50 2 200 Q.80 1,60 0,60
1.00 2,00 o.M 2 220 .60 1.80 0. 60
1L.O0 TL00 .50 = 240 Q.60 2.00 Q.30
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CARTELES DE PREAVISO DE 1.50 M. DE LONGITUD

-4 2 F 3+ 4+ 1 441 4+t -+ -3 F+F ¢+t 31 -+ 1111
DATOS DEL CARTEL CIMENTACIGN
LarGo ALTO ALTURA N2 FILARES FERFIL FROFUND. LARGO ANCHO
(. ) (m.) S/ TERRENO {IFN) {ma) (o) {m.)
1.90 2,80 2.00 2 140 0.60 1.60 0. 80
1.50 .50 2.50 2 140 0,60 1.%0 0.0
1.50 .00 3.00 2 140 0. &0 1.60 0. 50
1.50 Z.50 3.90 2 140 0 &0 1.80 Q.90
1.350 3,50 4, Q0 2 180 0. &0 1.80 0.%0
1.50 TS0 4,320 2 200 Q.60 1.80 Q.50
1,50 3.50 E. 00 2 220 0. &0 2,00 0.50
1.50 F.50 S. 30 = 240 Q.60 2.40 0.45
1.50 4,00 2.00 2 140 Q.60 1.60 0.0
1.50 4,00 2.90 2 14G L &0 1.80 0,90
1.50 4, 00 ZL00 2 160 0. &0 1.80 0.0
1,90 4, 00 Z.T0 2 160 Q.60 2.00 0.90
1.580 4,00 4,00 2 180 Q.80 2.00 Q.90
1.50 4.00 4,590 2 200 Q.60 2.00 Q.90
1.50 4.00 5. 00 2 220 O, 60 2.00 0.9
1.50 4,00 5. S0 i 240 Q.80 2.40 0. 4%
1.50 4,50 ZL00 2 1460 0. &0 1.80 Q.90
1.50 4,50 20590 = 160 Q. &0 1.80 Q.90
1.50 4,50 I.00 2 140 Q.60 2.00 0.90
1.50 4,50 .50 z 1560 0. &0 2.00 0.9C
1.50 4,50 400 2 180 Q.60 2. 20 0.%90
1,50 4,50 4,50 z 200 Q.60 2. 20 Q, 90
1.5%0 4,50 DL 2 220 0.60 2,20 0.0
1.50 4.50 S.50 z 240 0,80 2. &0 0.45
1,50 Sia OO0 2,00 2 160 Q.60 2,00 Q.90
1,50 D.00 2050 2 160 .60 2.00 Q.90
1.50 5.00 .00 2 180 Q.60 2.20 0.90
1,50 .00 3.590 z 180 Q.60 2,20 0,90
1. 50 .00 4,00 2 180 Q.60 2.20 Q.90
1.52 5,00 4.50 2 200 Q.60 2. 40 Q.90
1.80 S.00 Te 0 2 220 0. 460 2,40 0.9¢
1.80 5.00 5. 50 3 240 Q.80 2.860 0.45
1.350 5,50 2.00 2 160 Q.60 2.00 0.90
1.50 5.50 2.350 z 180 Q.60 2.20 0.20
1,50 S50 EL00 2 180 Q.80 2.20 Q.90
1.5¢ 5.50 J.90 2 180 0,60 2.40 Q.90
1.50 5,90 4. 00 2 200 0.60 2. 40 0.90
1.5 S.50 4.50 2 200 Q. &0 2.40 Q.90
1.50 She 0 %00 2 2RO .80 2.40 0.90
1,50 5.90 S D0 3 240 0,80 2.80 0,45
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BT
pile

G B3 ORY RS ORI PRI B LSRR

FERFTL
(IFN)

100
100

20
140
180
200
220
240
1600
100
120
14¢C
180
200

TR
220

240
120
120
120
140¢
180
200

ey
PR

240
1220
120
140
140
1610
200
224
240
140
140
140
14Q
180
200

ey

- - (:'

240

DE LONGITUD

CIMENTACTION
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e AL el et o e B T AL o 2 el S T T e e e e e

FROFLIN
(m.)

—— e —

Q.40
Q.40
0,40
0. 40
Q.40
0, 60
Q.60
0. 40
0,60
0.60
0L b0
L&D
&0
O, &
O, 60D
(. 6O
.60
Q. b0
. 6HQ
0,40
0,80
0. &0
L&D
Q.60
3. 6O
0O, &0
0,60
Q.60
0. &0
0. &0
0, &0
Q. &0
0.
G &0
Q. b0
0,60
0, 60
Q.60
. &0
Q, 60

D. LARGOD
{ma.)

1.20
1.20
1.20
1.20
1.20

. 20
1.20
1.490
1.2¢0
1.20
1.20
1.40
1.4¢
.40
1.49
1.50
1.40
1.40
1.40
1.60
1.6&0
1. 40
1.460
1.80
1,60
1.60
1.69
1.60
.60
1.&0
1.80
2.00
1.60
1.60
1,640
1.80
1.80
1.8%0
2,00

2.0

= 4l

ANCHD
(m. )

— i e

¢, 60
Q.&0
G, 80
0.80
Q.80
Q.80
Q.90
0.&60
C.BO
0.80
G.80
0.8
Q.80
0,830
Q.8
0. &0
0. 80
Q.80
Q.89
O 80
Q. 80
.80
Q. g0
0. &0
0,80
(S = ()
OLa0
1.00
1.00
1.0
1,00
. &40
0, g0
1.0
1. 00
1,00
1.00
1.00
1.00
Q. bl
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CARTELES DE FPREAVISD DE 2.00 M. DE LONGITUD

TN T T T N T T N S S T T I T T T S T S S T S e e e
DATOS DEL CAHRTEL CIMENTALION
_________________________________________________ e i e et it o e - e e e B LS e it s e it e e e 1
LARGO ALTO ALTURA N8 FILARES FERFIL FROFUND. LARGO ANCHC)
(. ) (ma? S/ TERRENG CIFN) (ma) {m.> {m.)
[l ale) R 2,00 2 140 0,460 1.460 1.00
oL 00 .50 250 o 160 @r. 60 1.80 1.00
200 3.50 F.00 z 160 0. &0 1.80 1.00
200 T.I0 3.50 2 1460 0. 60 2.090 1.00
2,00 T H0 4,00 2 180 0.60 2.00 1.00
oL 00 3.50 4,50 2 200 0,460 2.00 1.060
DoOn TU50 500 2 220 Q.60 2.00 1.20
2,00 T.a0 5.50 = 240 0., &0 2.40 Q.60
00 4,00 2,00 2 1460 0, &0 1.80 1.0Q0
D00 4.0 2.50 2 140 0.60 2.00 1.00
2,00 4,00 .00 2 1460 0. &40 2.00 1,00
2. 00 4, 00 .50 2 180 0. 60 .00 1.00
200 A.00 4,00 2 180 0. &0 2.00 1.20
L, 00 400 4,50 = 2010 Q.80 2.00 1,20
2.00 4,00 T.00 2 220 0,60 2.20 1.20
SO0 4,00 5. 50 I 240 0. 80 2.40Q Q. &40
w0k 4,50 2.00 2 150 0,460 2,00 1.00
C2LO0 4.50 2.50 2 180 0.60 2.00 1.00
2.0 4,50 1.00 2 180 0. 60 2.00 1.20
200 4,50 3,50 2 180 O, &0 2.00 1.20
2,00 4.%0 4.00 2 200 0.60 2.20 1,20
2,00 . S0 4,50 2 200 0. 60 2.20 1.20
o000 4,50 .00 =2 220 Q.60 2.20 20
2,00 4.5 5. 50 ! Z40 0. 80O 2,60 Q.60
oL 00 5. 00 Z2.00 2 180 G.40 2.00 1.20
oL CHD S0 Z.50 =z 180 Q.60 2.00 1.20
00 .00 3.00 2 180 0.60 2,20 1.20
SRR .00 S.50 2 200 Q.60 2.20 1.20
w00 5.00 4,00 = 200 Q. a0 2.20 .20
.00 5.00 4,30 2 200 Q. &0 2.40 1,20
2L 00 =L 00 %, 00 2 220 Q.60 2.490 1.20
00 5. 00 5. 50 3 240 0. 80 2.80 . &0
7,00 5.50 2.00 2 1830 . 60 2.00 1.20
2.00 5. 50 2.50 2 =D .60 2,20 1.20
D00 5.50 3. 00 2 200 Q.60 2.20 1.20
2,00 .30 Z.50 2 200 Q. &0 2.40 1,20
200 5. o0 400 2z 220 Q.6G 2.40 1.20
200 g S0 4.50 2 220 0. &0 2,40 1.20
L0 5. 50 5. Q0 2 220 0. 80 2.40 1.20
ovnd 5.00 5.00 i 240 0. 80 2.80 0. &0
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2.90
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L.50
2.0
250
2,50
2050
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Y

1,
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Z2.50
250
2.50
2.50
2.90C
2. 50
2,50
2. 50

1.Q0
1,00
.00
1,00
1.00
1.00
1.00
1.00

LSS0
1.30
1,30
1,50
1.50
1.5
1,80
1. 50
2,00
D00
D00
20D
200
L0
2.0t

e Q0

mop o
et
-

2.5
2,50
1e
2.90
2,950
2,50
2.90
I.00
R ele
.00
Z.00

.00

CARTELES DE PREAVISO DE 2.%0 M. DE LONGITUD

AL TURA

5/ TERRENG

2,00
2,890
S.100
.50
4,00
4. 20
3. a0
Sa. 50
2.00
2,50
ZL00
ZLE0D
4, QGG
4,30
.00
5.0
P AN
2,50
AN
S
.00
- T0
810!
H0
[WIn]
S50
[81a)
S0
(WEN}
. 50
o0
50
(0
50
.08

g
i L

N

R
.

5 k2N
. s e s

3

. Oy
LS50
[RIN]

e
1]

B o G RPN B & 0 o b

[3
Vo=
a

i

U

AR RYRY R RY BRI BRI

[ S S I T ST % B I L S B O S O O LY O S

1

[FRSES R ANS

ME FILARES FERFIL
(1R

100
140G
120
140
180
200

2E0
2Ed

2480
100
120
120
140
180
200
220
240
120
120
149
140
18280
200

Jp
L)

240
140
140
140
160
1830
200
220
240
140
1&0
1HO
1 &0
180
200

A
.

280
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FROFUND.
im,)

O, &0
0. &0
0, &0
Q.40
Q.60
(R 1e)
Q. &0
O, &0
0, 61
QL L0
Q. b0
Q.62
L
G 629
Q. &0
0.&0
O, &0
0. b
O, &0
. &D
Q.60
0. 60
Q.h0
0. 50
QL &0
0. 4O
0. 60
. &0
L &0
Q. 60
Q.60
0,60
O, 60
Q.60
0, &0
Q.60

LAREGO
{m.)

1.20
1, 260
L 20
1,26
1.20
. 20
1.40
1.40
1.20
1.40
1.40
1.40
1,60
1,60
1.60
1,60
1.40
1.60
1.40
1.60
1.6&0
1.&60
1.80
1.80
1.&6G
1.&60
1.40
1.80
1.80
1.80
2,00
2,00
1.40
1.80
1.80
2.00
2.00
2.0
2. 00

2.20

ANCHO
(.}

0,80
0. B
3,80
0. 80
O, 80
0,80
0. 8O
075
Q.89
Q.80
0,80
0. B0
(W =1a)
0. 80
.80
DTG
0.80
0.80
Q.80
1.00
1.Q0
1,00
1.00
0.7%
0. 80
1.600
1.00
1.00
1,90
1,00
1.00
D.75
1,00
1,00
1,00
1.00
1000
1.00
1,29

0.75
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CARTELES DE PREAVISO DE 2.50

DATOS DEL

CARTEL

ALTD
(m. )
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-

00
50
QD
=0
(%18

50

.00

=

3

"

18]
AL

S0

—
-

SR D

YRS

-~
'

e
Q0
S
[ALN

oD

are

S0
iy
bl

00

[

(£

A

L

=i
[814]
o0
00
S0
[ale]
S0
00
=50
Q0
|
0O

S0

NEe FILARES

i3 &3

L3
e

T
T-.

b
o

A F BRI E

Bl % T T % O S S O S I 6 RO O 5 S R B S

kY GBI R BRI

W] A PR RE

FERFIL
(IFND

160
140
180
180
180
2000
220
240
160
180
180
180
200
200

A

240
180
180
200
SO0
200
2L

LTy

240
o)
200
200
20
220
220
220
240
200
200
220

2RO

e
-y
220
vy
220
ey

)
em s ‘.)

240

M. DE LONGITUD

FROFUND.
(m.?

Q. 6D
Q.60
O. 60
0O, &0
(AN
0, g0
0. B0
oy, &)
Q. 60
0, 450
0D.60
0. 80
0. 80
i, 80
0, Bid
0, 87
C. &
1, B
Cha B0
0. 80
0. B8O
Cr. B
QL B0
0. 80
.80
0. 80
0, 80
0, 80
0. 80
0,80
Q.80
0,80
0.8BO
Q.80
0, 80
Q.80
Q.80
Q.80
0. 80
0.80

LARGO
{(fi.)

1.80
2. 00
2.0
2.00
2«00
2,00
2.00
2,40
eI
2,00
200
2.0
2. 10
]a}
[418)
)
)0

Ry k3 B

k2

2,00
00D
.00

i
b

LA

2. 80

ANCHD
)

. -

1,25
1,20
1,29
1.20
1.20
Q.75
075

0. 75



561

CARTELES DE FREAVISO DE 3.00 M. DE LONGITUD

LARGO ALTO AL TURA M2 FILARES FERFIL FROFUND. LARGO ANCHD
{m.) {m,?} &/ TERREND (IFN) {m.) {m.) {m. 2

.00 1.00 2.00 e 1G0 Q.40 1.20 C. 80
00 1.0Q0 2.30 o 100 0.60 1.20 Q.8
EL 0 1.00 3,00 2 120 Q. &0 1.20 O, g0
ZL00 1.0 3.T0 2 140 Q.60 1.20 0,80
=00 1,00 4080 2 1840 0. 60 1.4¢ Q.80
T .00 1.00 4.50 g 200 0, 60 1.40 080
.00 1.0 .00 2 220 0, &0 1.40 0, B0
R 14 1,00 oL E0 = 240 Q.60 1.4 0, 8
S.00 1.50 .00 2 120 Q. &0 1.40 O, G
D00 1.590 20 = 120 0,60 1.40 0. &
T 0 1.50 D. 00 2 120 . E0 1.6 O, 8a
.00 1,80 ELEO 2 140 O.b0 1.60 R 230
L0 1.50 4. Q0 2 180 0. &0 1,40 0. 60
5.00 1.20 £4.50 2 200 .50 1.60 1. 00
3.00 1.590 IS LR) 2 220 Q. b0 .60 1,00
.0 1.90 .30 ! 2490 0, &0 1.&0 O, B
T A0 Y] 200 2 120 0. 860 1.60 0. a0
T.00 2,00 ZLE0 i 140 0L 60 1.6C 0, B
F.L 00 2,00 .00 2 140 (e 60 L.oan 1.0
E.00 AR Z.E0 ) 1473 0. 6D 1.60 L0
.00 2,000 4,00 2 180 0L &0 1.8G LoD
D 00 2.0 AL S 2 2000 Q.60 1.8 Lo
I.00 2.00 .00 2 220 0, 60 1.80 .00
B0 TS} 5.5 T 240 Q. &0 1.80 0.9
T. 00 2,599 2.0 gty 140 0. &0 1.60 1,00
EL00 2.80 2050 2 140 0. 60 1. 80 1.00
3,00 2.50 Z.000 2 140 0. 60 1.80 l1.C0
ZO00 .50 .0 2 160 Q.67 2.00 1.00
DS N 2,50 4, 00 2 130 0,60 200 1.0
EL00 2. 50 4, 50 2 200 G b0 2. 00 1t
Z.00 2. S0 D00 2 220 O, S 2.00 1,20
2000 2.30 TR 5 240 Q0. 60 2,00 (1.0
2.00 T 00 2L HD 2 1460 0,60 1,80 .00
Z.00 T 00 2050 s 160 0. & = 0 1.00
T 00 Z.00 2,00 2 18w 0. 60 PRI
F. 00 .00 Z.00 = 180 .60 { 1.2
.00 .00 4, 0 2 180 0, &0 Z.00 1.20
Z.00 X000 4,50 ) 200 0. &0 2,00 1.20
200 TL 00 5. 00 =2 220 C. 80 200 L0
00 .00 5L 50 it 240 Q.60 2.20 0,90



562

CARTELES DE PREAVISD DE 3.00 M. DE [LONGBITUD

DATOS DEL CARTEL CIMENTACION
LARGO ALTO ALTURA Me FILARES FERFIL FROFUND. LARGD ANCHL
(m.) (in. ) 5/ TERREIFO (IFNY (m.)} (m. ) (m. )

.50 2.00 2 Q.60 2. 00 1.00

.50 T.E0 = Q. &0 2,00 1.20

.S A Q0 2 Q.60 2,00 1.20

3.50 .50 2 0. B 2,00 1.2

.50 4. QD = C. 80 2.00 1,290

AT 4. 50 2 Q.80 2,00 1.20

IO 8B0 5. 00 2 0. 80 2220 1.20

AR TIN] .50 = 0,80 2.40 Q. w0

4,00 200 2 e b 2,00 1. 20

A, 2,50 2 0. 80 2,00 1.220

4. .00 2 Q.80 2. 00 1.20

4. : . 2 Q.80 2. 00 1.20

4. LTS 2 .80 2.20 1.2¢

q. 4. S0 =z Q.80 2,20 1.20

4, e 126 < 0.87 2.0 1.20

a. B 50 ot . B 2.40 0,90

. 2,00 2 200 Q.80 2. 00 1,20

4. - e il 2 2600 .80 2.0 1.20

q. F.L00 2 200 0.8 220 1.29

4., I.90 o 220 Q. B0 2.0 1.29

4., 5 4,00 2 220 0.8O 2,20 1,20

450 4,50 2 220 Ol 80 2440 1.20

9. S 00 X 220 0.80 2.60 .90

y 4. 5. S0 3 240 Q.80 2,60 0.0

ol e 2.00 . E00 0.80 2.20 i.20

T 00 s, 2,90 2 220 Q.80 2,20 1,20
Z.00 5. J. 00 @ 220 0.80 2,20 1.20
DL 00 Do S.80 2 PN 0. 80 2.40 1,20
300 5. 4000 3 220 Q.80 2,40 0.7
F.00 e q. 50 = 2320 0.0 2,60 Cr, 0
Z.00 T .00 z 220 0. 80 2,80 QL0
a0 o T.T0 = Q.80 2,80 Q.90
5L 50 PG S T =2 0,80 ) 1.20C

Z..00 5,50 2.50 2 G, 8 2.490 1.20
.00 5.50 KR Le) 2 0,80 2,40 1.20
.00 L S0 D50 = C. 80 2,60 0,9
T.00 ST 4, 00 = 0,80 .80 (i, &
2,00 5.50 4,20 3 Q.80 2.80 0.0
.00 DS IR & 20 .80 TLED 0r. S
NI Dm0 T k) 240 0.80 IRRTS] 0,90



563

CARTELES DE FREAVISO DE 3.50 M. DE LONGITUD

DATOS DEL CARTEL CIMENTACION
LARGO AL T ALTURA MNE FILARES FERFIL FROFUND. LARGD ANITHD
fita ) (m.) 5/ TERRENG (IFND (m.) (m. ) {m.)

.20 1,00 2000 z 160 0. &0
S0 1.0 2,00 = 100 0,60
=0 1. 00 2 120 0 &G
. 50D 1. Z.E0 2 140 . b0

20 o, 80
20 O.80
4< 0.8
40 O B0

&

Lot O
.
v e 2

LB 1. ey 2 180 Q. b0 A0 .80
Fo 1. 4, G ey 200 O, &0 LAQ Gaa
.50 1. .00 =2 200 O, &0 o B0 .80
R 1,00 SLEO 2 240 0. 60 . A0 0. 80
S 1.5y R T o 120 . &0 .40 .87
oL 1,50 ERTe 2 120 O ED LA 7}, 830

j.¢e L0 o 140 1. &0 &0 LB

1.0 LSO o 140 Q.60 50 1., 00

.00 2 180 0.60
v S5 = =00 0. &

220 )y &

1.“

&) 1.0
a0 1,00
Q0 1,600

n =

LIPS SR L O B

HO

T T N I L S S A L
.

R Tra T = 240 QLED . Bl 1.00
A 2.1 = 140 . & L 50 1,00
- T 140 . S0 - &0 iw00
Z .00 2 140 . &h) LB 1.0
e 2LEa o 1840 0. 60 .87 1.00
et ALOD z 180 O 60 . 80 1.00
- 2 A LD 2 200 Q.60 2.0 .00
. R T SO0 2 220 Q.60 2.0 1,00
! L0y 5. G0 bt 240 G 50 1.80 1.00
z T T - 1&0 .60 1.40 .
T PRI T & 160 00 &D 1.80 1.D0
LA 2.5 RIS o 140 Q. ED .00 1.0
TR 2B E.E0 el 180 [T 2.00 1. 00
SLEQ L4900 4,4 i 180 0. 60 2.0 1.20
TLEO 2L EO0 4. 2 00 0. 60 2. 00 1.20
Z.E0 L S 2 220 0. 50 PEa A 1.20
3080 2050 S = 240 Q.60 2. 00 1.05
TLE0 .00 Z. z 160 Q0. 60 2,00 1,00
L.50 TG0 . o2 180 Q. &0 2,00 1.00
LS00 Z.Q0 2. 2 180 Q.50 2,00 1.20
TL50 00D g 2 180 Q.60 2. 00 1.20
.50 L0 4. 2 200 0. 80 200 1.30
SO0 IO 4 50 2 201 Q.80 2,00 1.20
Te S0 AL S ALN] 2 220 .80 ZL00 1.2
TS0 .00 S a0 it 2490 Q.60 2,40 1.05



564

baTOS DEL CARTEL CIMENTACION
LARGO ALTE AL TURA NE FLLARES FERFIL. FROFUND. LARIG ANCHD
(m.) ima ) G/ TERREND CIFRD {m.) Cria ) {m.}

SO0 S, S0 2,00 p 180 Q. 60 1.
Ry RAY W) 2,50 = 180 . B 1.
o 0 S0 & S0 D, 80 .20
L 50 =0 R 2 200 0,80 1.0
L Q0 o 200 0. 80 1,20
o 4,50 2 =20 £, 80 HEAN]
= S. 00 2 2DR0 0,80 1,00
‘1 e Z 50 ‘ aa0 . go 1. 0%
) g, PRSI . 0, 2 1.0
I 4. 2LED . 0, 30 1,20
T 50 q. ISR = A0 [ .20
TR q. Za o0 2 B0 [ =T 1.20
.00 q., 4,000 2 e Q. 8¢ 120
RS LN 4.,.=0n 2 220 0,80 1.0
RIS q. 5.0 = a0 0. B0 1.5
T q. L S0 240 0.8 1,07
ELG0 4. 2L 00 2 200 0. B 1..G
350 a. 2.50 2 220 0.8 1.2G
= 4. L0 oy 220 0. 30 1.0
. % .90 2 220 Q.80
. . 20 3 220 G BO

S - s
4, S A 2020

s

80

2E0 &1
T S5 = 240 £10

2.00 g 220 . GO

g CR .
)

% s

o oL B0 - 220 O SO

5. I 00 A mR0 .80

S 3.50 A 230 .80
B0 5.0 4,00 ) 200 O.BG
ITLE0 5. AL A 240 0. B0
L 80 5. S, 00 z 240 C. 80
SO0 . 5L a0 = 240 Q.80
I.E0 G M) z el 080
2250 I S I a0 Q.80
.30 5. e 0O A 220 0. 80
.50 5020 TL.O0 gt 240 Q.80
TLED S Hn ., 00 3 240 0. 80
T.50 H.20 4.3 = 2440 0.80
3,50 S.E0 SL00 = 240 0. 80
LEH0 S, 50 TS0 > 240 0, 80
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CARTELES DE PREAVISO DE 4.00 M. DE LONGITUD

e e — e e e L —— i — LA L B i i . ALt A S AR S bt ki bl i B o e Al o o —— — " T T 2 o b ke S 22 o e e T s

LARGO ALTO AL TURA NE FILARES FERFIL FROFLIND. LARS ARHCHO
{(ma) &m.} S/ TERREND (ITFND (m.) (m.) {m.

4, (M) 1,00 2.00
4,00 1,00 2.30
4, 0 1,00 Q0
.00 1.0 50
4. Q40 1,00 00
y L 00 ate)
L OO0 .00
L 0D

LS

100 0. 60 1.20 Q.80
120 0.60 1.49 2. 840
120 .60 1.40 .80
140 0.&60 1.40 0. 89
180 Q. &0 1.6 0.80
200 Q.60 160 0. 80
220 Q.60 1.60 0. G
240 Q6D 1.460 QL B0
120 O &0 1.6 .50
140 .50 1. 40 .80
140 0. &0 | ACTN 1,00

]

SR NN (LR

T

(SN
4, (KD
L, 0
& 00
4. 00

1. 00

—

w it

MESIS]

% I I IO Ny Y R g

| =
ok

el

=
L

£t b

o -
.t

RY RS R RY L4 R BRI R B3

Fi|

4,0 . 0 AL B 140 0. i 1. 40 1.00
b, 0D S5O0 el 2 180 0. 50 1.80 1.00
4,00 . T 4,50 Z 200 Ga & 1.80 1.00
4,100 L S0 5. 00 220 O 6HO 1.80 1.00
4 e

o - o
L) ST wld

240 Q.60 1.80 .00

3
[
T

e b b i e ba g A e

SR O 8 B 0

LD L0 Z. 00 144 Q.60 A 1,0
R 200 2,50 140 0. &0 1.80 La00
4 .00 =L 00 T z 1&0 e A0 1.80 1.00
4 e ) I0HE0 2 160 LYY 2,00 1,00
4,00 .00 4., 00 = 180 Q.60 2.00 1,00
4., <0 200 4,50 s 2O O, &0 2.00 1,00
4000 2.00 GO0 z ey 0. &0 T, 00 1L
4. 00 Z.00 TIRTS) A 2410 0. &0 2.00 1200
4,00 2,50 .00 2 160 0, &0 1.8 1.00
00 2.5 2050 2 160 Q.60 2.0 1,00
4. 00 2080 .00 2 130 0L &G 2,00 1. 00
4,00 2.50 X890 2 180 0L &0 .00 1,20
4,0 o530 & 00 2 180 0. &0 &L 00 o 20
400 2050 4,50 2 0y, 80 2. 00 1.0
4,00 2,50 5. 00 2 0. B8O 2.00 .00
4,00 S0 oS0 = 0. &0 200 1320
& Q0 .00 200 2 0,60 2.00 1,00
4,00  Z.00 260 o 0. 60 2. 00 1w
4.00 .00 .00 = 0. B8O R 00 . 20
4. 00 D000 ALE0 = 0,80 2,00 1,20
4,00 .00 4,00 2 0. 8O 200 1.20

4

[ R

4. 00 ZL 00 5. 00 2 220 0, B0 2.0

ol w

4,00 FL00 S S0 ! 240 Q.60 2040

4000 Fe 00 4,50 z 200 0. 80 2,20 1,00
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CARTELES DE FREAVISO DE 4.00 M. DE LONGITUD

DATOS DEL CARTEL CIMENTACZION
LARGO ALTO AL TURG NR FILARES FERFIL FFROFUND. LARGO ANIZHD
(.2 (ma? 5/ TERKREND CIFhD {m.? Cma Cema 3

= 1330 0. B 2.0 1,50
w 200 0. B8O 2000 1.20

4,00 2 200 QLB 2,00 1.20

4,00 2 QL. 80 2220 1.2¢
4,00 2 (R~ 0] 2.20 1. 20
A end z QL. 80 D40 1.20
4, s o Q. &80 2, 450 1.%90
4 = 0. 80 Z.40 1.20
AT o . 80 2.00 1.20
g .0 2 . B0 2. 20 120
" @ O 80 2. 20 1. 320

2 0,80 2430 1,20

I 220 0. 80 2 1,00
s =220 B0 2.40 1,20

0 = 220 0. 80 2,40 1.20
00 S.850 = 240 Q.80

ey
o
e

. . 2,40 1.20

iy 2 220 0. 8O Lo 0 1.2¢

TS 220 G 8o 2,49 1.20
= '\ o =

220 Q.ED Z.A0 1,20
220 Q.80 2.4n 1,20
T2 0, 80 2040 1L20
S .80 2000 1,30

A TR B

(2 5 Db o b N o&
rn

. = 240 Q.80 2. A0 . 20
- L = 240 0,80 260 Lz
. ALY 2 220 .80 Z2.A0 . 20
i W T i MEMLR 0,830 .40 .20
jaelel .00 = 20 0. 80 2.40 .20
5,00 ZE0 ) 240 Q.80 .40 20

R T G WP S S N S G S Y
L

.00 L 10) a0 0. 80 T L
5,00 3,50 orqi) 0,80 D E0 .20
PRI S O 240 0.80 2.80 .l
Y] S50 280 Q.80 2.80 . )
S0 MR ATA D0 0.80 .40 v
=L ED) =l = 20 0.8 2,40 1,20
RS 00 = 210 0. 30 2. 60 h L
S50 S0 = A0 0. 80 Z. 6D 1.20
WPRaLe 100 = 287 0. 80 2,80 1L20
4,00 5. 50 4,50 2a0 0,80 2. 80 1.20

4,00 WIS S 00

F{ TS 1] .50

RbH0O .80 2. 80 1,20
) 1. 80O 00 1220

(A
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CARTELES DE FREAVISO DE 4.%0 M. DE LONGITUD

A T e e e e e o i e e e s e e o o e e e e e e e o ok ot e e e s
EEET T TSNS T T T R I N S S e s s T T T e et e e e e

DATOS DEL CARTEL CIMENTACION

o e e i T e e e E— s = Awe = e Wi o e f e B R M s s m B o e tn A A T T e e St v Pt o U s oo A o (A8 A AiR dm e e e s L L e e

t ARGO ALTO ALTURA N2 FPILARES FERFIL FROFUND. LARGO ANCHEG
(m.) {m. ) 5/ TERRERD (IR (m.) (m.) (e

4, 50 TS0 200 = 200 0. 80 2.00 1.20
4, 50 LS50 250 2 200 .80 2.2¢ 1.20
q ., 50 I .00 2 220 Q.80 220 1,20
4,000 3 PRSI 2 2240 0.80 2.40 1.20
4§ AT A 4, 00 ey 220 0. 80 2.40 .20
4, =0l = . =0 5 220 Q.80 20020 1.2
4, 50 it 500 ;! Z20 0.80 Z.40 1.220
G20 3 Se D = 2480 0. 80 2.40 1.20
1. 50 q 2.0 z =00 0.80 2.20 1,20
4,50 4 2.50 2 220 0. 80 2,40 1.20
4. 50 4 EL00 2 220 0. 830 2.40 1.2:0
4. 50 i S50 ! 220 Q.80 L0 1.20
4,50 4 4, 0 I 220 0.30 Z.40 1.20
4. 50 4 4. 50 3 240 .80 2.40 1.20
4. 50 4 T 00 3 240 0.80 2.4 1.35
4 5.590 = 240 Q.80 2.40 1.35
1 200 2 220 0.80 2.40 1.20
4 .90 2 220 0. 80 2.20 1.20
4 .00 A 220 0. 80 2.40 1.20
4 T.50 Z 240 0,80 2.40 1.20
4. AL 00 = 240 0. 80 2.40 1.35
4 4,50 & 240 0. 80O 2. 40 1,375
1 5. 00 X 2480 0. 80 2.0 1.35%8
4. 5. 50 z 2560 0.80 24860 1.33
. 2.00 = 220 .80 2.40 1.20
e 2,50 X 220 0.80 2.40 1.2¢

S -0 it 240 0.80 2.40 135
4. 50 ] .50 1 240 0. 80 .40 1.35
q, 00 &5 A, 00 3 240 0,80 2.60 1,35
4. 00 5 4, 0 s 260 0. 85 2. 460 1.35
T = S i 3 260 0. 80 2,80 1.35
4,20 =} .90 3 2&0 Q.80 2.80 1.25
4,50 . S 2.0 5 240 Q.80 2.40 1.0
4 .50 S50 2.50 3 240 0. 80 2.4 1.35
4., 530 B.omn H.00 ;S 240 Q.80 2.60 1.55%
4,350 He 50 Z.TE0 = 250 .80 2. h0 1. 35
4,50 S 4,00 e 2860 .80 2.80 1,323
] 5,50 q.50 s =260 0. 80 2,80 1.35
4., =0 S T DL 080 =z 28¢ .80 2.80 1.5%
40500 5050 5. 50 3 280 0. 80 X, 00 1.35
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CARTELES DE FREAVIED DE 4.50 M. DE LONGITUD

DATOS DEL CaRTEL CIMEMTACION
LARGO aLTo ALTURS NQ FIlLARES FERFIL. FROFUND. LAREA ANCHO
(m.) (.} S/ TERREND IR (m.) Cma o (iire )

4,50 sl IRty o 100 . A0 1.40 i, B0
4,50 el 2. 50 iy 120 060 1.40 0, B8O
4,50 alal R R L] 2 13290 . & 1.40 .80
4, 50 L O Ja D =2 140 .60 1.40 .80
4. 50 L0 4, 00 2 180 0.60 1.4m0 Q.80
4,50 L0 T z 200 QL 60 1.&0 0.80

[
N
n
®
I I3

220 Ga b 1.4 1a G

4,350 W L3 .30 = 2440 L&D 1,60 G, 8o
£ 30 LS 2000 = 120 G &0 1a&sao 0. g0
4,20 . b, 2.50 el 140 0. &0 1.640 1.00

i AR ALS] 2 14 0. 40 1.549 .o
4,50 .50 BT = 160 0. b 1.80 1. G0

-3

180 U, &0 1.80 1000
200 . 60 80 1.00
peinl O b 00 1.0¢
LS00 I 240 O, &0 £ 1,00
00 2 140 0. 60 20 1.00
MR o 1460 0. &0 1.00
e ’.;: L&D DGO .00
180 G. b0 1., 00

in
[

[wry

T ¥ [

.
g
e

[F T I P i B e
.
I.d

.
.
r
4
h)

B

Fod

I

.

£
T T T T o, T T T S S e T o S
. .

o

P32 R B RD B oo e 1)

4,500 Al 4,00 o 1630 .60 . .20
4,50 PEESTH 4, 50 2 20 . &40 Rl j el
4, 50 &z W ALY 2 20 0. et .00 .20
4.50 = L X 240 0. &0 L 00 1,2
4,50 = CL00 = 160 QL&D 200 i.
450 2. e 150 0.&0) R ele 1.

A4 250 2 2 1810 0.&0 .00 1

L, 0 1. = 180 Q.80 2 Ve
g, 50 e (. A 200 0,80 2 i.
4,50 2. 00 S0 =z 200 0. 80 2 1.
1,50 2.8 D00 = 2o QL B0 2 i,
450 AT S5.50 = 18] 0. B8O 2 1.0
4,50 ZL00 2,00 =2 180 .60 2 .20
4,50 00 PR = 180 0. 80 o 1. 260
4,50 I TL00 2 200 0.80 = .20
400G .00 350 z =00 0.80 2,320 1. 20
4 50 .00 4,00 2 220 [ T T 1.20
4,530 RO L4 4050 o AR .80 e 12D
4 50 3,00 ol 0 2 20 Q.80 2.4 1.2
4050 .00 .50 R 240 .80 2u 20 1.20
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DATOR DEL CARTEL CIMENTACION

LARGO ALTO ALTURA N2 FILARES PERFIL FFROFUND. LARGO ANCHD
{(m.? (M. 5/ TERRENO CIEND (m. 3 (. fm.}

= . () 1,00 2. 00 2 120 Q.60 1.40 0. 80
5.00 1.00 2,50 2 120 0. &0 1.40 O.80
.00 1.00 .00 2 120 0.60 1.40 G.80
5.00 1,00 R 1E] 2 140 CL &0 1,60 Q.80
= 0 1,00 8,00 2 180 0.40 1.&0 1.00
.00 1. 00 4,50 z 200 0. &0 1,49 1.00
.00 1,00 5. 00 2 220 Q.60 1. &0 1.00
S.00 1,00 O S0 3 240 Q.60 1.&0 1,00
.00 1.90 2,00 pry 140 0,60 1.50 1,00
5.00 1.5 S50 2 140 0. 60 1.60 .00
5.00 1.50 .00 2 144 0,560 1,80 1.00
500 1.5 TLE0 2 1 &0 Q.60 1.89 1.00
5. 00 1.350 4., 00 2 180 Db
H.00 LS50 4,50 z 200 Cu b0
5.0 1,50 .0 2 200 0. &0
oL 0 150 .50 ! 240 Q.60
I L 2,00 = 140 0,60
SL0n 2,00 = 140 1, 60
S D 2000 2 1at Q.60
ST 2.0 iy 180 Q. &0
5. 00 200 2 80 O 60
S0 2,00 2 7 G.30
T .00 VRS Ty =2 O, 80
5. 2,00 i 0L &0
AL B0 2 2 0. 860
5,00 2,50 z & 0. & .00 1.2¢
g, 00 T4 3 g .80
DL 0 18 i - Q.80
=0 IS q.0 w2 0,80
.00 TS 4. %0 o 0. 830
5. 00 2,50 .00 2 G, 39
S0 2,050 . S ) 0. 80
T M) .00 2,00 2 .80
.00 TL00 2w 2 0. 80
5. 00 R Z.00 2 Q.80
5.00 .00 D. 00 2 0. 80
S.00 .00 4,00 2 Q.80
5.00 RSN 4,50 2 0.80
5.0 T.00 a0 ) G. 80
.00 Z.00 S S0 = Q. B8O
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CARTELES DE FREAVISO DE 5.00 M. DE LONGITU

DRT0S DEL CARTEL CIMEMTROTON

o e T e e e m mmg i —m e Sk mAm e i mm e A B mm = A ey A A s e m s f M e o e e A i o A ———— e e e —

LARGO ALTC AL TURA MR FPILAREDR FERFTL. FROFUND, LARGG FHCHO
(m.?} (m. ) o/ TERRENQ LrEReD {m.) (m.) (m.)

e e

RS Ly a2 200 0. B0 D20 1.2

2,80 2 220 Q.80 2,20 1.20

Z.00 = 22 Q.80 2,40 1,20

3. 30 2 RE0 0,80 2,60 1.00
S 4. ) = 2320 Q. a0 2,20 1.20
5. 4,50 3z pEery Q.80 2480 1.0
5. .0 z 240 0. 80 2,40 1.2
5. S50 3 240 Q.80 .40 1.40
S 200 2 220 0.80H 2.410 1.20
e 2.850 ) 220 0. 80 2.40 1.2
. .00 ¥ 220 Q.80 2.40 1,30
S. o0 2 220 0,80 2. 40 1.230
. Ay DO 3 240 ©.80 2.47 1.20
5, 4,50 = 240 Q.80 W T 1.4¢
3. .00 = 240 0,80 2.40 1.40
S S50 o 2860 0. 80 2,60 1.40
T 2.0 2 220 Q. B0 2. 40 1.40
s, 00 2050 &t 220 Q. 80 2.40 1.20
a0 00 A 240 0..80 2,40 1.20
SRS Z.E0 = 240 D.ED .40 1.40
S.00 .50 4. Q0 = 40 0,80 Z.A0 .40
S Q0 R 4,50 iR 2hHO .80 Y 1.4:0
Tha MY 4., L0 3 280 Q. B8O e 1a 40
S 4 .50 = 2&0 0. 80 Z.80 1.40
00 AT Al = 220 0. 80 2,40 1.20
S0 .00 2050 s 24910 Q.80 2.4 1.40
R ) K T ) 240 Q.20 2.40 1.40
5.0 .00 S 2560 .80 260 1.40
. e i 260 . RO 2.86Q 1.40
=, 00 I L8] = 260 Q.80 2L ED 1.4%
5.0 Sa 0 5 280 .80 2. 80 1.40
o e 0 ) 280 0, g 2,80 .40
5. 00 H.an z 240 0,80 Z.40 1,40
5.0 S.o0 I 240 I =1s] oD 1,40
S.00 DB = 20D Q.80 2,60 1.40
S O D.50 3 260 0. B0 . 80 1.40
T 0 Tra ot 2 280 0.80 2,80 1.4¢
5. 00 =L R0 3 280 0. 840 2.80 1,40
S5.00 F. G0 Gl 00 A 280 Q.80 Z.e0 1,580
5, 00 5 B0 5. 90 z talal .80 T.00 1.30



LAaRGO
{(m.?
5.50
.90
.90
D50
5.50
£3. S0
5.50
S5.50
S, 90
S.S0
.50
5.50
oL 90
5.50
5.50
o0
.50
e S0
=. 50
o A
5050
T TR
. S50
.50
.50
. D0
S LSO
e 50
S5.50
T
5.9
5.90
5.50
S5.90
S.50
.30
5.90
S.50
S.90
5.50

1,00
1.00
1.00
1.00
1,00
1.00
1.00
1.00
1.50
1.590
1.50
1.350
1.50
1.50
1.50
1.350
2,00
200
2,00
2,00
2. 00
2,00
2.00
2,00
2.59
250
2.50
2,50
2.90
250
2,50
2.50
2.00
.00
F. 00
3.00
J.00
3.00
.00
Z.00

CARTELES DE PREAVISO DE 5.50 M.

ERERE RSN I I SIS

DATOS DEL. CARTEL

o s e T — ————— T = e A ALLE . S Hot S S e T S e ey i e o g e S S i

ALTURA
5/ TERREND

L0
2,00
.00
TG0
4., Q0
4 .50
=, 00
5. S0
2,00
2.50
.00
T80
AL, 0
4.3
S.00
IR
1]
2080
.00
Z.50
4,00
4 .50
5. Q0
5.50
2,00
2.50
5. 00
2,890
4,00
4,30
5. 00

.50

N2 FILARES

$- 3.+ -3
FERFIL

C(IFND
= 140
= 120
= 120
3 140
= 180
3 200
=3 220
= 240
3 120
3 140
s 140
= 160
* 180
A 200
5 220
X 240
3 140
2 160
3 140
3 180
=z 180¢
= 200
z 220
) 240
3 1460
3 130
= 180
= 180
3 200
3. 200
3 220
3 240
3 180
= 180
3 200
= 200
3 220
s 220
3 220
a 2480

DE LONGITUD

571

CIMENTACION
FROFUND. LARGCO ANCHG
(m.) {m.) (m.)

O A0
0. &Q
Q. 60
. &0
0. 60
Q.60
0,40
0. 60
1, &0
0. 60
0,60
Q. b0
0. a0
Q.60
0. 60
Q. &0
0. 69
0,60
0, 60
Q, 60
0,60
(IO 8]
0. 80
Q.80
O.&0
Q. &0
(T
.30
0,80
Q.80
0,80
Q.80
0.60
Q.80
0.80
0.80
0.80
G. 8O
0,80
0,80

1.40
1.40
1.40
1.60
1.60
1.40
1.60
1.60
1.60
1.60
1.&0Q
1.80
1.8a0
1.80
2.00
2,00
1,80
1.89
2,00
2.00
2,00
2. 00
200
2,00
2.00
2,00
2.00
2. 00
2.00
2.00
2.20
2.20
200
2.06
2. Q0
2.20
2.20
2. 20
2. 40
2. 40

Q. 8¢
O.80
0,80
0.80
0. 80
.80
1.00
1.00
Q.80
1.00
1.040
1.00
1.00
1.00
1,00
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
1.20
1.2

1,20
1.20
.00
1.20
1,20
1.29
1.20
1.20
1.20
1.20-
1.20
1.20
1.20
1.20
1.20
1.20
1.20
1,20
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CARTELES DE PREAVISO DE S.50 M. DE LONGITUD

DATOS DEL CARTEL CIMENTACION

LARGO ALTO ALTURA Ne FILARES FERF IL FROFUND. LARGO ANCHD
(m. G ) S/ TERRENG (IFNY {(m.} (m.} {m. )

S.50 Z.90 Z2.00 3 200 .80 2,00 1.20
5.50 .30 2.50 = 200 Q, 80 2.20 1.20
5,50 T.o0 TL00 = 220 Q. BO 2.20 1,20
5. 50 T E0 T.50 = 220 Q.80 2.40 1.20
5. 50 2.850 4. 00 3 220 0, 80 2,40 1.20
5,90 T 4.50 s 240 .80 2.40 1,20
S. 00 250 .00 3 240 0,80 2.40 .40
5.00 S.E0 D20 = 240 0,80 2.40 1.4
.50 4,00 2L 00 ) 200 Q.80 2.20 1,20
<. 50 4,00 2.50 s 220 .80 2.4 1,320
.50 G, O I 00 5 220 0., 3o 2,040 1.20
5. S0 4,00 3.50 = 2440 0. B0 2.40 .40
e San A 00 4, O = 240 0. 80 o &0 1.4¢
5. 50 4,00 a4.50 = 240 0, 80 ALY 1.4
=50 4. a0 B, O = 260 Q.80 .40 1.40
5.90 4,00 3 s 260 0. B0 2.60 1.4
5. 50 4, 50 = = 220 0. 30 2.An 1.20
.S 4, 50 = ! 240 .30 2.40 1.20
5 F0 4,50 = = 240 Q.80 2. 40 1,40
5. 5D 4.50 = ! 2410 €1, 80 TLAD 1,40
5.50 450 4 = Dby .80 2.0 1.40
o 50 450 4 ! 260 0. 80 DLED 1.40
.30 { .50 =L Q0 5] RHO 0. B0 . 80 1.40
S50 1. S0 5,00 I 2H0 0. 80 2.80 .40
5,50 5.0 e b 3 240 Q.89 240 1,40
5. 50 S 100 2,50 > 240 Q. BO 2.40 1. 40
5,00 5.00 200 s 260 0.80 2.60 1.40
S5.00 D00 .50 = 2460 .80 2,860 1.40
S50 500 4 = 20 0.80 2.80 1.40
5,50 5. 00 4 = 280 0.BO 2,80 1.40
S.50 5. 00 ) = 280 O.BO 2.80 1.&0
5.50 5.00 ] = 2840 0. O Z.80 1.460
5,90 S50 2 = =240 0. 80 2,460 1.40
5.50 5. G0 2 3 2460 OLBO 2. 60 i.40
S.350 o B 1) = ) D60 0. 80 2,80 t.40
o.50 9.90 = il 280 QL. 80 2.80 1.40
.50 .50 4 i 2E0 0. 8O 2. 80 1.60
=.50 DL a0 4 2 280 Q.80 2.80 1. 40
5.50 5.50 5 3 1.00 2.80 1.460
.50 5. 50 o] = TO0 1.00 2.80 1.60
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CARTELES DE FREAVISO DE 6.00 M. DE LONGITUD

e i e i e = A — e G — T ——
b A s L e o k. R P o e i T i o e =t e L e PP e b
——— -

LARGO ALTD ALTURA NE FILARES FERF I FROFUND. LARGO ANCHO
(m.? (m.? 5/ TERREND (IFN) {m.) (m.)

{m. )
6. Q0 1.00 2,00 3 120 0.40 1.40 <.80
L. 00 1,00 2.50 3 120 0.40 1.40 0,80
5. N0 1.00 =L 00 = 120 Q.40 1.460 Q.80
6. 00 1.00 =LE0 3 140 Q.60 1.&0 o, 80
&. 00 1.00 4,00 ! 180 0.8680 1.60 0. 80
& .00 1.00 4,50 S 200 0. 60 1,40 1,00
.00  1.00 5. 00 3 220 Q.60 1.60 1.00
5. 00 1.00 5.50 3 2440 Q.60 1.40 .00
5. 0 1.50 2,00 % 140 .60 1.40 Q.50
&. 00 1.530 2.0 3 140 0.60 1.&60 1.00
& 00 1.50 .00 3 140 Q. &0 1.80 1.00
6. O 1.50 S0 3 1&£0 0, 80 1.80 1,00
4. 00 1.50 4,00 > 18¢ Q.60 1.80 1,00
5. 00 1.50 4. 50 3 200 0. 40 2,00 1.00
5. I 1.50 .00 st 220 0. 60 2.00 1.00
b .00 1,50 R 3 240 0,60 2.00 1.00
P 200 200 G 150 Q.60 1.80 1.00
& oD o 00 DS = 1460 0, &0 2.00 1.00
4. Q0 “ A0 .00 = 160 Q. &0 2,00 1,00
& 00 200 .50 = 130 0. 60 2.00 1.20
& O .00 4 .00 = 180 Q.60 2.00 1,20
& O 200 4,50 3 200 Q.80 2,00 1.20
o om oo 5. 00 = 220 0. 80 2,00 1.20
PR 2. 00 .50 = Z40 0. 80 2.00 1.20
4. QO 2.590 2.00 Z 160 0. 60 2,00 1.0
b. 00 o oEG oL 50 z 180 Q.60 2,00 1,20
& 00 rTa) .00 = 180 0,80 =2, C‘O i.20
6. 00 L 50 LS50 I 200 0.80 2,00 1.20
L.oOO 250 .00 3 200 0.80 L.00 1.29
b. O o E 4.0 s 200 .80 EO20 1.20
& . 00 2. 50 5. 00 3 220 .80 2,20 1.20
&. 00 2430 5.50 3 240 Q.80 2.20 1.20
&. OO T, 00 200 > 180 0,80 2.00 1.20
6. Q0 .00 2L 50 ! 200 0,80 .00 1.20
&. 00 .00 .00 = 20 0. 80 2.20 1.Z20
&. 00 =L 00 .50 3 =220 .80 2,20 1.20
b. 0 =, 00 a4, 00 3 220 0. 80 2,20 1.2¢
5. 00 = OO 4,50 k3 220 Q.80 2.40 .20
6. 00 T o =00 = 240 0.80 Z2.40 - 20
6. OO .00 e = 240 0. 80 Z2.480 1.40
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LAaRGO
(m.)

& 00
600
& 20
LERALIN]
& D
&.L00

&, Q0

& 00
&. 00
&. 00
& . 00
&, 00

ALTO
{m. )

RN 05 R B I 9 00

TMARMEM @O ARMAMEmEUg DL s s s b

]

i
S0
530
S50
B0

S0

=

il

CARTELES DE FREAVISO DE 4.00

——— s e A sy —

PaTOS

DEL

MNE FILARES

ALTURA

S/ TERFREND

ST

FIAR AN & b Bl LR

t

]
te)

iR IR & 3 0

[RUN &

2

0 o b i 4 B P

r

th

T

E

=0
20
S0
010
S0
)
R
340
S0
(€18
i
[Al8]
]
0
=40
00
=0
Q0
e}
[20]
L]
ey
S0
0O
50
QO
F

CMD

CARTEL

£ L4

4

[

[0 R S T RSB % Y3 R

I
v

Foued 0 e L G DL

LR B O P O S R S PR R S B B S E R R

FERFIL
C1E Y

200
200

o
220

Z20

240
240
240
260
)

P

)

240
240
Za0
2460
260
=260
220
240
240
&0
D60
260
280
ZED
240
abn
D60

280

280
280
2B
Z00
260
260
280
280
280
TO0
IO0

O

M.

DE LONGITUD

s e i e R s o e P A ———
Bt e

CIMENTACION

FROFUND.

(M)

0. 80
.80
0. 80
0,80
0,870
0, 80
.80
0. 80
0.80
.80
0. 50D
[=Is)
0, 80
0. go
0. 830
0,80
0,80
. 80
0. 80
0,80
Q.80
O, 890
0. 80
.80
0. 80
.30
Q.80
0.80
0. 80
0, 80
Q.80
L.00
Q.80
0. 80
0.80
O.80
Q.80
1.0¢
1,00
1.00

L.&FE0
{m.?

PE )

A w w a

2,20
Z. A0
2.40
A0
Z2.40
2.0
2,860
2020
e 40
i
2,40
2,60
2. 60
2.60
P
e 80
Z.40
2 b0
2.4
2.80
.G
2.80
2. 80
2. A0
2. &0
A
2.80
Z.80
2.80
2.80
2.80
2.860
2.30
2.80
2.80
2.80
2.80
2.80
£.80

ANCHO
L P

.
<o)

20
20
20
20
8¢
4.0
40
PN
i o)
A0
40
40
40
riNy
4
20
40
70
40
- A
» 40
40
&0
LAQ
40
A0
.40
e
A0
« 6O
1.860
1.40
1.4
1.40
1.60
1.6&0
1.460
1.60
1.460
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Ne FILARES

LARGO
{m.?)

6. 00
& 00
& 0
& . 00
6. 00
& 00
& 00
&.00
& . Q0
.00
4. 00
b, DG
&, Q0
G0
&, 00
&a D0
& QO
& 00
sle
& . 0
a. 00
&a QD
& . O
& 00
& QC
&. 00
&, 00
& 0D
&. 00
&. 00
& 0
&, 00
&, 00
b. 00
&. 00
&, OO0
&. 00
.00
&. Q0
b OO

1.00
1,00
1.00
1,00
1.00
1.50
1.50
1,50
1.50
1.50
1.30
1.50
1.50
2.00
2,00
Z.00
2,00
2,00
2,00
200
2,00
2.50
2.30
2050
2050
2.50
2,90
2,90
2,80
Z.00
2.00
.00
Z.00
Z.00
.00
ZL 00

.00

CARTELES DE FREAVISO DE 6.00 M.

GITUD

et b e e - T

DATOS DELL CARTEL

ALTURA

5/ TERRENO

2,00
2.50
Z.00
JI.30
4,00
4,50
5.00
- S0
. O0
- S0
. 00
.50
L Q0
. S0
raly
1y
.00
S0
L 00
. 30
D
18
. D0
S0
TS
. S0
Q0
. S0
el
50
Qo

S0

a

L

a x ¥
LTS D
!

P &
ta g &, B
S

MO 2o W BRI & i G BRI AL S b G b R R LT D B GBI LSO

i

— e v
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CIMENTAL ION
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oy ot A i e P e e A i T T e b A R — P o

DE L ON

FERFIL FROFUN
(IFN) (m,)
120 Q.40
120 0, &0
120 Q.60
140 Q.60
180 0, &0
200 Q.60
220 0,60
240 Q. 6O
140 0. &0
140 Q.60
140 Q.60
1£0 0,60
180 Q.60
200 0.&0
220 Q.60
240 0, 60
140 Q.60
1460 O, &0
160 QL &0
180 0, &0
180 O, 60
200 <. 80
220 O, 80
2480 0,80
160 Q0. 60
180 0,60
180 0, 80
200 €. 80
TRO0 0.80
200 0,80
220 0,80
240 Q.80
130 Q.30
200 O, 8n
200 Q.80
220 Q.80
220 Q.80
220 0.80
240 0. 80
240 0.80

D. LARGD
(m.?

- . —

1.40
1.40
1.60
1.460
1.60
1.60
1,60
1.460
1.40
1.&0
1.80
1.80
1.8¢0
2.00
2,00
2.00
1.80
2.00
2,00
2.00
2,00
2,00
2,00
2.00
2.00
2.00
2,00
2400
2.0
Ny

W m Ll

@, 20

2,20
2.00
Z.00

L T
PO

LT
wwoants

2.20
2.40
2,40
2. 40

ANCHD
{im. )

e i

.80
0. 80
Q.80
0.80
Q.80
1.00
1,00
1.Q0
Q.80
1.00
1.00
1.00
1.00
1.00
1,00
1.00
1.0
1.Q0
1.00

.20
1.20
1.20
1.20
1.20
1,00
1,20
1 . eIl

1,20
1.20
1.20
1.20
1.20
.20
1.20
1.20
1.20
1,20
1.20

.20

1.40
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CARTELES DE FREAVIS0 DE 6.00 M. DE LONGITUD

DATOS DREL CORTEL CIMENTACIOMN
LARGO ALTO ALTURA ME FILARES FERFIIL FROFUND. L.ARGO ARNCHO
{m.} Cer, 5/ TERRENO CIFND (e ) (im. ) (.

&. 00 E.E0 2000 = 200 0. 80 2020 1.20
&L QD S.9o0 2,90 2 =00 0. B0 2.20 1.20
b0 .80 2. 00 3 220 Q.80 2,40 1.20
& . GO TLED 2,590 = 220 .80 2.40 1.20
&0 TS0 4,100 N 240 .80 2040 1.20
&. 00 LSO 4.0 s 240 0. 80 Z.40 1.4¢
5,00 RIS .00 = 249 0,80 2,480 1.40
&L 00 T.590 .50 = 260 0. 80 Lt 1.40
&, 00 4,00 2.0 = .80 2020 1. 20
&L D80 aq,00 2.0 I L8O 2040 .20
.00 4,00 F. 00 I 0. B Z.AD 1.40
& O0 4, 00 2,90 2 Q.80 2,40 1.40
&2 00 4., Q0 4,600 3 0,80 2.60 1.40
L. 00 W Q0 4.50 = G, 84 2,860 1.40

dy L 01D L0 S0 0. 80 .60 1.40
LA L0 5. 50 z D& Q.80 . 80 1.4D
& 0 LD 2.00 i 220 .80 240 1.20
& . OO0 LB 2050 ! 240 .80 2.40 1.40
& 00 S0 S0 e 240 Cre B8O 2460 1.40
& v e I.E0 ) I . BO 2040 1.40
&L 00D . q. X 2L Q.80 280 1.40
& o Q0 90 4,00 = 2e0 Q.30 .80 1.4
&L 00 v S0 ;S 280 Q.83 2.80 1.40
&L 00 I Z. S0 ) 280 . 8L 2,80 1.60
&M M ls] 2,00 = 240 W =] Da A0 1.40
&H.00 sl 2050 = 2690 0,80 2,860 1.40
&5.00 ale) A0 3 o Q.80 2. &0 1.40
& . 100 2,320 & 260 0,80 2,480 1.40
& .00 W OO 4. Q0 3 T8O 0. 80 2.'80 1.40
& .00 Tl 4050 3 280 h. 80 2.80 1.60
' W0 5,00 3 280 Q. B0 2.80 1w 6D

&0
& . 0
&, 00D
a. 00
&.00
& 00
&, 00
&.100)
&, 00
& 00

0 Sa o
2,00
50
als)
50
- 4,00
50 4. 50
iR 5. 00

S.50

JO0 1.00 2.80 1,860
260 O.80 2. &0 1.40
260 . BO 2.30 1.40
280 .80 2.80 1.40
280 0,80 2. 80 1.&0
280 Q.80 2.80 .60
isle) 1.00 2.80 1.560
ZO0 1.0Q0 2.80 1.60
ZO0 1.00 2.80 1.60
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CARTELES DE PREAVISO DE &.50 M. DE LONGITUD

—— e it e ot e o o 4 e i — —
e ——— o —— . —

LARGO ALTO ALTURA NE FILARES :
RA 2 g FERFIL FROFUND. LARG -
(m.) (m.) S/ TERRENO (IFMN) (m. ) (m.? ATiH?

e ———— ——— e — _—

L. 50 1.00 el = 120 c - .
5.50 1.00 .50 3 1 20 0. b0 1,40 0. 80
. w0 oo oo 3 i;ﬁ ?,&0 1.40 0.80
£.50 1,00 3.50 5 L a6 0. 60 t.e0 ©.80
&b, 30 1.600 4,00 I 180 9'6? 1.60 ©. 80
H.F0 1,00 4.50 3 200 ooy 1o 1 0d
&0 1. .00 = ;56 9~é? ;oo beoo
SRR} 1. 00 5. 50 = ;ZE) ‘Il - (:"".) t.e0 .00
&0 1.50 2,00 = 1a0 ﬂ"ﬁo 1.80 1.Qo
. o Lo S en 2 14é O. &0 1.60 1.00
© o s S 2 e ?.é? 1.460 1.0
. 50 1,50 .50 = 16A ?_ég 1.30 1.00
&L B0 1.50 a4, 00 = 193 ?.6? 1.80 1.00
P e 4 s o ?Ba ?.6? 2.00 1.00
&S0 1.590 5. 00 é ;;5 9.6@ 2,00 1,00
P =6 o e 3 :E% 9.&? .00 1.20
. oo 2 oo 2 o6 2 ;bg ?.6? 2,00 1.20
& T 2.00 2. S0 5 o V.60 1.80 1.00
&, 5(:) :‘ . C)f_:, : L0 :.; i 8(:) (:) - é(:’ : . 'C’C’ 1 - C)C!
A o S oo 3 &0 2 196 ?.6? 2,00 1.20
6. 50 = a0 4. 00 é C 50 9.&&: 2.00 1.20
6. = o a2 5o Z 50& 9.80 2.00 1.20
P o o e o - ;qﬂ ?.BQ 2,00 1,20
&, 50 DL00 =0 = ;Zé ?-?? ?.OO 1.20
H.50 .50 =, - 150 0.8 .00 1.20
& B0 DLE0 2LE0 = 135 b 6o W, 00 1,20
& 50 w50 .00 ;-3 '_-‘('N:l ('?' 6(:) 2.00 1.20
&S0 oE0D I E0 = ;‘:)é) 0. 8!:) 2,00 . 20
b.50 2.50 4,00 = 200 0.80 2.00 1.z2o
4. 50 =0 4 =0 % ;qé Q.BU 2. 20 . 20
4. 5{:; o 5(:‘ s 00 ..}' :::(:] U, BC_’ 2- 2 1 » 20
6.350 2,50 5. 50 3 220 0. 8o 2v 20 - 20
&850 TLO0 2,00 = oo 0. 80 2- 40 1.20
6.0 .00 2. 50 = i 2.8y £.00  1.20
o = oo i ; :?? 9.89 2.00 1.20
P oo oo ; :ﬁﬂ ?.8? 2.20 1.20
& .50 T 00 4. 00 = :.:::7, 0. 80 <. 20 1.20
5. =0 2 on P % 2;5 O, 80 2. 40 o 20
&S0 IT.L00 = L 00 ‘E{l ’:II»('-_’) C-’- 80 .80 1.20
P > o . s :4n u.E? 2.40 1,40

S 24 0.80 2.40 1.40
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LARGO
ALT
£ ) O
5/ TERR
5/ TERREND MO PILARES -
ERFIL
PR
CIFEND :OF UND
L UD. LARED

. AN

{m.} CHG

tm.)

&S0 -
5. 50 _‘: - 00 .
&.50 3. 50 i-OD
&. 50 f'SO t-SO =
6‘5é) i-50 .00 = 200
6.50 S50 5.5 3 220 0.80
Cea oo 4,00 3 220 0. 80 2,20
6.5 e Yo A 3 240 0.80 2.20 1.z0
6. 30 j'ﬁa .00 3 240 0. 80 2. 40 1.20
&S0 teow -0 i 240 .87 2. 40 1.20
6. =0 4,00 f-oo = =0 0. 80 280 1.20
&. 50 2,?0 .30 3 e oL B0 a0 1.40
&n DO n"u” Se 00 = 220 0. 80 2.60 1.40
5. St 4. 00 Fe e 3 240 Q.80 2,60 1.40
6. 50 4,00 400 = 240 0.80 2.40 L.4a
&_56 4, 00 2'50 = 240 0. 80 40 1.20
&G 2' S-OU ) Ar Ny Q.80 DLA0 1.20
om0 450 5.0 3 260 .80 Sen 1 e
&S0 4-30 2 dv = 260 0. 80 2,60 a0
b, 50 - S <ot = el =T 0. RO @.80 1.40
6.5& 450 5'00 3 a0 DL 80 2.80 1.49
€S0 4.0 o 0 3 24 0. 80 2.80 1.40
6. 50 q.50 4,00 % 60 0. 80 DLAD .40
b 50 P g-o 2 240 0. 80 2.60 1.a0
4. 00 L'fU :-UD - ey 0, 80 D60 1.40
&. 50 :'”” i'SO = 280 0. 80 2.80 1. 40
b S0 :'Cw’ i-Dm = 2an < 80 Z.80 1.40
450 ;-OO f'Sﬂ A OO0 Q.80 2.80 1.40
S O :.im; f,DQ S 240 0. 80 e 1,40
6. St o0 =S x 260 . 80 2,80 1.60
6. 50 o =0 .00 = 260 0. 80 L. 60 L.en
& 5D :,on j-Sm it 280 0. 8o = e L. 40
& B0 S0 5.0 3 280 0. B0 nr 1,40
050 s ot 5. 50 x Z00 0L B0 Z.80 1.40
5.50 :-50 i.on w O 1.00 o 1.40
b.50 :'59 i-ﬁﬁ = IO 1.00 LD .60
6. o0 i'SD i-OU Z 260 1.00 2.80 1.60
& . FHO :~SD .90 " 2E0 O.80 g 1. el
ate :.50 4,00 = =40 0,80 5RO 1.60
.00 ,.j = ﬁ_' o = A0 . 80 o, a0 1.40
=- 24 5. a0 = 00 1.00 <.80 1. 8c
3.50 00 1.00 2.80 .69
3 IR0 1.00 2.80 }-6&
20 1.00 2.8 160
' 1.00 2.8¢ 1.6
. ’.:](:1 1.560
) 1.s0



M2 FILARES

LARGO
(m.)

700
7. 00
700
FARSIA]
T a0
700
7 .00
700
7.0
7.0
7L 00
TL00
700
FAIe)
700
700
7.0
TL00
FANE)
700
700
7 .00
7O
700
7 .00
700
7.00
7. 00
7.00
T .00
T 00
.00
7 .00
700
7 .00
7.00
7,00
7 .00
700
OO0

1.00
1.00
1.00
1,00
1,60
1.00
1.00
1.0
1.50
1.59
1.50
1.50
1.50
1.30
1.50
1.50
2.0
20
2,00
2.0
200
2.00
2. 00

L 2.00

2.50
2.90
2.290
250
2.50
2,850
PLaint
2.590
I.00
300
Z.00
SH.00
I.00
3,00
e D
F.00

CARTELES DE PREAVISO DE 7.00 M.

DE LONGITUD

P P P P P e L e et

DATOS DEL CARTEL

AL TURA

&/ TERRENO

et o A b e St i et e

2,00
2,30
T 00
2.on
4,00
4. 50
=, 08
. S0
M ale]
2,50
.00
Z.50
4000
o
.00

u

.00

3
(]
8]

.
-
P
i

.00

PADBEERNANDE BWHRDNAWU L LSRR
i
>

S5.00
.50

A A Ll LA L G fd o G e el G G LA el G £d G Dl G L Lof o e LeF 0 L G 0 G G L L LA L L G G ] A

877

CIMENTACION
FERF IL. FROFUND. LARGD ANCHO
CIFND (m.) {m, ) fm.)
124 Q.60 1.40 Q.80
120 Q.60 1.60 Q.80
140 Q.60 1.60 Q, 80
140 Q.60 1.60 1.00
189 Q. 60 1.60 1.00
200 Q.40 1.680 1.00
220 Q. 60 1.83% 1.00
240 Q.60 1.80 1,00
140 Q.60 1,60 1.¢0
140 0.60 1.80 1.00
160 0,80 1.0 1.00
160 0.60 2.00 1.00
1890 Q,.&0 2. 00 1.00
200 Q.60 2.00 1.20
220 0, 60 2.00 1.20
240 Q. &0 2.00 1.20
1460 0.0 2.00 1,00
180 Q.60 2.00 1.00
180 0. &0 2. 00 1.2¢
130 Q.80 2,00 1.20
290 0. 80 2,00 1.20
200 ¢. 80 2. 00 1.720
220 ©0.80 200 1.20
240 0.80 =20 .20
180 Qe b0 2.00 1.20
180 0,80 2.00 1.20
200 Q.BO 2.00 1.20
200 0.80 2.20 1.20
22 0. BO 2.0 1.20
220 .80 2.0 1.20
220 0.8 2.40 1.20
240 Q.80 2. 40 1,20
200 0.8C 2.00 1.20
200 0. 80 2. 20 1.20
220 Q.80 2.20 1.20
220 0.80 2.40 1,20
220 0.80 2.40 1.20
240 0.8 2.40 1.40
240 Q.80 2,480 1.40
240 0.8O 2.60 1.40
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7.00

T .00

e .
DT
e
e

L0

"
O]

e e B I
v . 2

I=d s s~

T
~ e o
W T R
AR e e

L e B N B e N R

7200
7.00
7 .00

HNE FILARES

DL EG
Z.50
.50
.50

4
4
4
4
4
4
2
4.
A
4
2
4
a
4
4,
4
=
5
S
S
5
5
(=
d
5
o
=
-
bl
5
g
S
3
7

’
s
Ao

CARTELES DE PREAVISO DE 7.00 M.

DE LON

GITUD

DATOS DEL CARTEL

AL TURA

8/ TERREMOD

200

~
-~
=
-
RS
4
4

=
o

A > D ERBYMNWR D D P2 R D ] R RYLROR S G

"

=0
[$18)]
o0
Q0
S
00
0
A0
S0
0o
50
(81w
a0
o)
S0
Q0
]
(818
i
[SIN)
50
Q0
5@
814}

S50

L0

50

. 0

-

S0
0
50
o0
S0
Q0
=)

00

=0
[#18]

S50

PERLE I VR 2 B B I O e

Lod 0 Ced 0 B G fe 00 D G D L 0 D 0 DF L L D e U D G G D L 0

FERFIL
(TN

220
220
240
240
280
260
240
260
220
240
240
240
260
2860
280
280
240
S0
2h0
s60
280
280
200
E00
260
260
80
280
00
SO0
00
JE0
260
280
280
200
HOO

R
R

T20

ER0

et e vl

CIMEMNTACION

FROFUN
(M.

.80
0.80
0,80
Q.30
0. 80
0. 80
0. 80
.80
0L 80
O, 80
O B0
1. 80
C. B0
Q.80
Q.80
0. 80
0, 80
a, 80
0.380
.80
¢, 80
1. 80
1.00
1. 00
0,80
O, 8n
G. 80
Q.80
1,00
1.00
1.00
1.00
0,80
.80
1.00
1.0
1.00
1.00
1.00
1.00

D. LAEGD
(M. )

Pl
2.40
2.40
2,40
2,460
2.0
2460
2.80
2,40
2.0
2.60
2.60
2. B0
2.80
2.80
2.80
2 B0
2,60
280
2. 80
2.80
2.80
2.80
2.80
2.60
2.89
2.80
2.80
2. 80
2.80
2.8
2.80
2.80
2.80
2.80
2.89
2.80
.00
I.00
T 00

AHiCHD
(. )

ey

LIy

1.20
.20
1.40
1. 440
i,40
1.40
1.40
1,20
1.40
1.40
1.40
1,40
1,40
1.40
1.a0
1.40
1.40
1.40
1.40
1.60
1.40
1.60
1. 60
1.4t
1.40
1.4
1.40
1.60
1,460
1.&0
1,460
1.40
1.40
1.60C
1.50
1. 60
1.460
i.60
1.460
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CARTELES DE PREAVISO DE 7.50 M. DE LONGITUD

i 2 s —_eEESEEE=E

DATOS DEL CARTEL CIMENTATZION

LARGD ALTO ALTURA N2 FPILARES FERFIL FROFUND. LARGO ANCHO
(ma.) (m. ) S/ TERREND (IPN) (m.) {m.) (m.)

7.0 1.00 2. 00 3 120 0. &0 1.60 Q.80
750 1,00 2.50 3 120 0. 60 1.60 0.80
7. 50 1.00 3.00 3 140 Q.60 1.60 1.00
7.50 1.00 Z.50 = 140 0.60 1.60 1.00
TS0 1,00 4,00 52 180 Gab0 1.80 1,00
T80 1,00 a4.50 Z 200 Q.60 1.80 1.00
7TLED 1,00 .00 = 220 0.60 1.80 .00
7. T0 1.00 D 50 = 240 .60 1.80 1.00
7.0 1.50 2,00 3 140 O &0 1.80 1.00
VR 1.50 2050 X 160 0. &0 1.89 1.00
750 1.50 Z. 00 & 140 Q. b0 2. 00 1,00
PAS 1. 50 ELEO X 160 0. 6D 2,00 1.00
7 .50 1.50 4,00 A 180 OLb0 2,00 1,29
T 1.50 4. G0 ) 200 Q.60 2.00 1.20
7.o0 .50 .00 I 220 QO B0 2.0 1.20
Fa A0 1.50 T S0 3 240 0.BO 200 1.20
TS 2. 00 2,00 = 160G Q.60 2,00 1.0
750 200 2,50 A 180 0. &0 2,00 1.20
7.o0 2,00 .00 3 130 O. 560 2.00 .29
Earm=les i & ey i = 20T o gnr DA A ) I 1.20
7.0 2.0 4100 3 200 Q.80 2000 1.Z20
7L S0 200 .50 3 200 .80 2L0E0 1.30
7.5 2,00 S.00 = 220 0,80 2,20 1,20
780 Z. 00 S50 = 240 0. 80 220 1.20
AR 2,20 = 180 .80 2.00 1,20
T.E0 2050 S 200 0. 80 2.00 1.20
7.50 2050 il 200 0. 80 2.20 1.20
TS 2.50 3 200 0.80 2,20 1.20
750 250 A 220 Q.80 2020 1.20
70 2.50 4. 50 = 220 .80 Z2.40 1.20
7.50 2.90 500 3 240 Q.80 2.40 1.20
7,50 Z.00 S5.90 3 240 Q.80 2.40 1.40
7. 50 .00 2.00 3 20 Q.80 Z.20 1.20
7.50 .00 .50 = 220 0.80 Z.2 1.20
7,50 .00 3,00 Rt 220 . 8O 2.40 1,20
7.350 Z.00 3.50 Iz 220 0.80 2.4G 1,20
7.50 3,00 4., G0 s 240 0,80 2,40 1.4
7. S0 2000 4,50 3 240 0.80 2.40 1.4C
7.580 Z.00 5.00 3 240 G. 80 2,60 1,40
7.50 T.00 S 00 3 2840 ¢.80 2.40 1.40
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DATOS DEL CARTEL CIMENTALCION
LARGO ALTO ALTURA pE FILARES FERFIL FROFUND. LARGO ARCHO
(riia ) (m.? 8/ TERRENO (1N (m.? {ma (m. )

220 0.80 2,40 1.20
220 0.80 2.40 1.20
240 Q.80 Z2.40 1.40
240 Q.80 2.40 1.40
240 0. 80 2.460 1.40
2610 0,80 2.60 1. 40
240 0.80 Z.80 1.40
280 0,80 2.80 1.4¢
L OO s 240 .80 oA 1.40

-

00

n
L A G T o

.
be

g
2
12

LA
i

[SIRE B & IO Y I
n

. 20500 = 240 .80 2,40 t,4n
. a0 = 260 0.80 2,60 1.40
. .50 2 280 .80 2.80 1.40

a3

e A 2H0 Q.80 2,80 1.4a

R T B N B N IRV BN I NI N |

. 4. 50 3 20 .80 2,80 1.40

. Bl Q0 i =80 Q.80 2,80 1.é&a0
7. 5. o P 280 .80 280 1o&o
7. VAT B 240 Q.80 2,60 1.40
7. 2050 i) e .8 e &t 1.40
' .00 = 260 .80 .80 1.490
7. Toa S0 = 280 O, 80 2.850 1.0
7. G000 3 280 . B0 2.80 1.&60
7 . 4050 = Z00 1.00 2,80 1.40
7. D 0 A 00 1.00 2.8 1.a6:0
7. .50 s 00 1,00 2.8 1.60
7 .50 Tl Q0 2,00 = 2D 0.80 2.3 1.4
75D 5.l 200 3 280 0. 80 2.an 1.40
7,50 .00 .00 3 280 2,850 2. 8O 1.&60
TLE0 S.00 T.00 ) 280 1,00 @.80 1.&0
750 B 00 4,00 3 HO0 1,00 2.BO 1,60
7..50 5. 00 4,50 A 300 1.:0HD .80 1.560
TOED S5.00 S.00 A S0 1.00 T.00 1.60
7.520 5. 00 5. 50 ! IR0 1.00 FL00 1,40
7 HG 5.on 2,00 3 280 0.80 2. 80 1. &0
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Soportes para seflales de circulaciédn.

Ias medidas indicadas en los cuadros adjuntos se deben
entender como orientativas, minimas en cada caso.

Las hip6tesis de cdlculoc han sido las siguientes:

Presién del viento,

Caracteristicas del acero.

Coeficiente de mayoracidn

de cargas.

Terreno.

100 kgs/m2 (presién + succién),
concentrada en el centro de
gravedad de las seflales.

Tubos de B0x40x2, 80x40x3 vy
100x50x3, AZ28.

Tubos restantes de 3 mm de espesor,
A37.

Tubos de 4 mm de espesor © mas,
Ad2d.

Con tensiones respectivas de
fluencia de 1.400 kgs/cm2, 2.400 y
2.600 kgs/cm2.

1,5.

Suelo granular semicompacto o]
arcilla arenosa de dureza media,
con peso especifico aparente de 1,9
Tm/m3, a&ngulo de rozamiento interno
de 3092 sexagesimales y &ngulo de
rozamiento vertical de 20¢
sexagesimales.
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