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"1 INTRODUCCION

1.1 DEFINICIONES

: En un sentido amplio, la sefializacidén comprende un
conjunto de elementos destinados a informar, ordenar o regular
la circulacién por una carretera.

Por senal se designa a uno de estos elementos, compu-
esto por:

~ Unos simbolos o leyendas.
‘= La superficie en que estan inscritos'.

- En su caso, unos dispositivos especificos de sustenta-
@ 2 2
cién’.

Las sefiales cuya placa termina lateralmente en una
punta direccional se denominan de destino.

Si la placa en que estdn escritos los simbolos o
leyendas no es unitaria, sino que estd formada por un conjunto
de lamas, debido generalmente a sus mayores dimensiones, el
elemento se designa como cartel. Si las dimensiones del cartel
resultan muy grandes, se suele dividir en varios subcarteles.
Los elementos de sustentacién pueden ser postes, banderolas o
pérticos.

A fin de facilitar la interpretacién de las sefales o
carteles, se afiaden a veces indicaciones en paneles complemen-
tarios.

Segin el Catdlogo de sefiales de 01rculac1on publicado
por la Direccidn General de Carreteras, y segln su funcionali-
dad, las sefiales y carteles se clasifican en:

- Sefiales de advertencia de peligro, cuya forma es gene-

ralmente triangular. Se designan por la letra P segulda
de un ndmero.

N ’l'Generalmente una placa, aunque puede también tratarse de un para-
mento.

~En general, postes, aunque también se pueden emplear otros cuya
funcion especifica es otra: obras de paso, muras. e
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- Sefiales de reglamentacidén, cuya forma es generalmente
circular. Se designan por la letra R seguida de. un nG-.
mero, y a su vez se clasifican en:

- De prioridad (namero inferior & 100).

- De prohibicién de ‘entrada (ntmero entre 100 y 199).

- De restriccidén de paso (nimero entre 200 y 299).

- Otras de prohibicidén o restriccidn (nﬁmérb ‘entre
300 y 399).

- De obligacidén (namero entre 400 y 499).

- De fin de prohibicidén o restriccidén (nimero supe-
rior & 500).

- Sefiales o carteles de indicacién, cuya forma es gene-
ralmente rectangular. Se designan por la letra S segui-
da de un namero, y a su vez se clasifican en:

= De indicaciones generales (nimero inferior & 50).

- Relativas a carriles (nimero entre 50 y 99).

- De servicio (nGmero entre 100 y 199).
- De orientacién, a su vez subdivididos en:
- De presefializacidn (ntimero entre éoo y 299).
- De direccidn (nGmero entre 300 y 399). |
- De localizacidén (ndimero entre 500 y 599).
- De confirmacién (nGmero entre 600 y 699).

- De uso especifico en zona urbana (nimero entre
700 y 799). '

- Otras sefiales (nUimero superior & 900).

- Paneles complementarios, generalmente de forma rectan-
gular y menores dimensiones que la sefial o cartel a que
acompafian. Se designan también por la letra S seguida
de un nimero, que estd entre 400 y 499 si se trata de
cajetines de identificacién de carreteras, y entre 800
y 899 en los demds casos.

El disefio de las senales, carteles y paneles complemen-
tarios se atiene a la vigente edicién del Catdlogo de sefales
de circulacién publicado por la Direccidn General de Carrete-
ras, salvo modificacidén por la presente Instruccién.
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1.2 PRINCIPIOS BASICOS

La seflalizacidén persigue tres objetivos:
-  Aumentar la seguridad de la circulacién
= fAumentar la eficacia de la circulacién
-> Aumentar la comodidad de la circulacién
Para ello, advierte de los posibles peligros, ordena y
regula la circulacidén de acuerdo con las circunstancias,

recuerda o acota algunas prescripciones del Cdédigo de 1la
circulacién, y proporciona al usuario la informacidn que

. precisa.

La sefializacidn es esencial para la seguridad y comodi-

dad de los usuarios de la carretera, si se utiliza adecuadamen-

te, de acuerdo con los principios técnicos establecidos. como
consecuencia de estudios sobre vehiculos, accidentes, velo-

‘cidades, demoras vy, principalmente, sobre las reacciones de los

conductores.

Para el usuario de la carretera, la sefalizacidén no
tiene el caracter de una garantia contra los riesgos y peligros
propios de la circulacidén, ni puede tenerlo. El usuario circu-
la, en todo momento, bajo su propia responsabilidad (Articulo 8
de la Convencidén de Viena).

Siempre que sea posible, el usuario debe ser dirigido
de una manera natural, de forma que adopte espontdneamente
conductas adecuadas y evite las peligrosas.

El mal uso o el abuso de la sefializacidédn producen
mayores perjuicios que los que pretenden remediar. Tampoco la
seflalizacidén debe considerarse como un afiadido a un Proyecto,
sino como parte integrante de su .concepcién, tanto como el

trazado.

Los principios fundamentales de una buena sefializacién

- Claridad
ww4;ﬁféencillez
- Uniformidad

La claridad ex1ge que se evite recargar la atencién del
conductor reiterando mensajes evidentes, y que en todo caso se
impongan las menores restricciones p051bles a su circulacién,
eliminando las seflales requeridas para definir determinadas
circunstancias de la carretera o determinadas restricciones en
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su uso, apenas cesen de existir esas condiciones o restriccio-
nes. S :

La sencillez exige que se emplee el minimo nGmero de
elementos que permita a un conductor atento, pero no familiari-
zado con la carretera, tomar con comodidad las medidas o
efectuar las maniobras necesarias. ‘

La uniformidad se refiere no sélo a los elementos en
si, sino también a su implantacién y a los criterios que la
guian. Por lo tanto, no se empleardn otros distintos de los
especificados, ni con inscripciones diferentes de las autoriza-
das por la presente Instruccién.

1.3 CLASIFICACION DE LAS CARRETERAS

A los efectos de la presente Instruccién, se distingui-
ran las siguientes clases de carretera: : - #

- Autopista:

calzadas separadas para cada sentido de circula-
cién, salvo en puntos singulares o con caracter
temporal. ‘ " :

Sin cruces a nivel.

Limitacidn total de accesos: calzadas de servicio
conectadas con el tronco sdlo a través de los enla-
ces. e ‘ o _—

Uso exclusivo de automdviles.

- Autovia:

Calzadas separadas para cada sentido de circula-
cidén, salvo en puntos singulares o con caracter
temporal.

Sin cruces a nivel.

Limitacién parcial de accesos: calzadas de servicio
conectadas con el tronco a través de los enlaces, o
a través de entradas o salidas especificas situadas
a mds de 1,2 km (salidas) 6 1,5 km (entradas) de
ellos. : o

Puede ser reservada al uso exclusivo de automévi-
les, si las calzadas de servicio aseguran la. conti-
nuidad del itinerario para los vehiculos:cuya cir-

£
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culacién por 1a calzada

pPrincipal se vaya a limi-
tar.

Calzada dnica para ambos sentidos de circulacién.

8in cruces a nivel.

“Limitacién total

de accesos:
Conectadas con el

calzadas de servicio
tronco s610

a través de los enla-

Uso exclusivo de automéviles,

Carretera convencionai:

R

', e N L, i
R EE O O s o _v

e

s principales,
Caracteristicas g

on las siguientes:

Calzadas Separadas, o bien

Calzada Gnica:

cidad ge Proyecto minima ge 80 km/h
km/h en terreno llano), calzada de 7 m,
arcenes de 1,5 como minimo. -

La presente Instruccién no serd de aplicacién a vias
‘éXcepto travesias.

. urbanas,

=

1.4 CASOS ESPECIALES

-

-
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2 CARACTERISTICAS DE 1.OS ELEMENTOS DE SENALIZACION VERTICAL

2.1 DIMENSIONES

2.1.1 Senales.

Las sefiales que hayan de ser vistas desde un vehiculo .
en movimiento tendré&n el tamafo indicado en la Fig. 1, segin la - r !
clase de carretera de que se trate. Previa justificacidén, se
podréan utilizar de otro tamafo, segln las caracteristicas de la
circulacién y, en especial, la velocidad. ‘“

Las seflales que no requieran ser vistas desde un o
vehiculo en movimiento (por ejemplo, las de estacionamiento = = il
prohibido) podrén tener las menores dimensiones que aparecen en
la Fig. 1. '

| g
La altura de las sefiales rectangulares de indicaciones '[‘;‘
generales serd igual a vez y media su anchura. El1 octdgono de

la sefial R-2 se podra circunscribir en la sefial circular =
correspondiente, como minimo, a la carretera a la que se. acceda P
si ésta fuera de clase superior. &

Las seflales 8§-260 (apartado 5.2.3.1) tendré&n una ;Qﬁﬂ
dimensién minima de 2 m, la cual podra ser aumentada en tramos |
de elevado indice de accidentalidad. e

Las seflales de destino s6lo podran tener las alturas y
longitudes siguientes:

Altura: 250, 300, 350, 400, 450, 500 & 550 mm 7‘Lé,

Longitud: 700, 950, 1 200, 1 450, 1 700, 1 950 & 2 200 mm'»_qﬁﬂ.

Al situar varias sefiales de destino superpuestas en un 15
mismo plano, se igualaran sus longitudes, siempre que la difer- EL
encia entre las aisladamente consideradas sea menor que un
tercio de la mayor (Fig. 2).

El angulo 1nterlor en la punta de las senales de
destino sera de 759.

2.1.2 Carteles.

Las dimensiones de los carteles se deducirédn del tamafio 1N
de los caracteres y orlas utilizados, y de las separaciones  _ .4
entre lineas, orlas y bordes. Ademds, los carteles formados por - [@"




lamas ajustaran sus dimensiones a un ndmero entero de éstas (a-
partado’ -6.8).

'2.1“3fPaﬁé1es complementarios.

. : Las dimensiones de los paneles complementarios se
dedu01ran del tamafio de los caracteres y orlas utilizados, y
de las separac1ones entre lineas, orlas y bordes.

e iLa altura de los cajetines de identificacién de una
carretera no serd superior a la altura de la mayor letra ma-
yaiscula del nombre del destino correspondiente. Si en un mismo
cartel, o conjunto de sub-carteles, hubiera mds de un cajetin,
cada uno de ellos se ajustard a la altura que le corresponda,
segln .el nombre de su destino.

o Losvcolores de las senales de destino y de los carteles
’;deéorlenta01on, con las excepciones resefadas a continuacién,
se,ajustarén‘a lo prescrito en la tabla 1 (Figs. 3, 4 y 5):

TABLA 1

’CQLORES EN‘SEﬁALES DE DESTINO ¥ CARTELES DE ORIENTACION

e CARACTERES,
‘CLASE DE CARRETERA" || - FONDO ORLAS Y
i FLECHAS
L—_‘-—-———; —
"Autopista
— - Azul
Autovia!l Blanco
fViafrépida Verde
‘ca convencional Blanco Negro

».vadmxtzran carteles. con.fondo blanco y caracteres .azules. . . .

Durante el plazo que fije la Direccidén General de Carreteras, se
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No obstante lo anterior, las sefiales de destino vy
carteles de orientacién relacionados con salidas de una carre-
tera tendréan los colores de la clase de carretera hacia la que
se dirija dicha salida, en los casos siguientes:

- Los de pre-sefializacién de salida, si la clase de
carretera a la que se accediera por la salida fuera
superior a la de la carretera propia.

-~ Los de destino para salida inmediata.

El sub-cartel con el pictograma de salida y su numera-
cién tendrd el fondo del mismo color que el del sub-cartel con
el destino, situado debajo de él. El1 pictograma de salida
tendréd el mismo color que las letras del destino.

Los colores de los carteles de localizacién se ajusta-
rédn a lo prescrito en la tabla 2:

TABLA 2

COLORES EN CARTELES DE LOCALIZACION

POBLADO LIMITE TERRITORIAL |[OTROS PUNTOS.CARAC.
COLOR COMUNIDAD DE LA PRO-|FUERA DE
ENTRADA | SALIDA PROVINCIA|PIA CARRE- LA CA-
AUTONOMA TERA RRETERA
FONDO | Blanco | Verde | Marrén | var.! |
1 ! »
LETRA Negra Blanca
ORLA | Roja | Negra| Blanca ' Blanca
FRANJA| - Roja | -

Los carteles que indigquen la numeracién y el nombre
propio (si lo tuvieran) de una autopista o autovia .tendran

fondo azul, con caracteres, orlas (simples) y flechas en
‘blanco.

¢ -

'El que corresponda (5-700 & 5-770), segin el Catélogo de sefilales de
circulacién publicado por la Direccién General de Carreteras, salvo
modificacién por la presente Instruccién.
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Los cajetines de identificacidén de carreteras que se
incluyan dentro de los carteles de orientacidn mantendré&n en
todo caso su color, sea cual fuere el del fondo del cartel;
los de fondo oscuro no requerirdn orla de separacidn sobre
fondo blanco. . '

-
v

Si varias inscripciones pertenecieran al mismo grupo y
fueran sobre un mismo fondo de color distinto al del cartel, se
recomienda insertarlas sobre un solo recuadro mids grande.

Se recomienda enmarcar las zonas cuyo color no presente
un contraste apreciable con el del fondo del cartel, en una
orla cuya anchura sea igual a un décimo de la altura de letra.

2.3 NOMBRES

A efectos de la presente Instruccidn, se consideraréa
definido todo tramo de carretera por la numeracidn de su
itinerario (que se consignard siempre en el cajetin), y los
destinos y localizaciones por unos puntos caracteristicos que
corresponderan a poblaciones, nudos de la red viaria, o acci-
dentes geograficos relevantes. Estos puntos caracteristicos
podran ser primarios o secundarios, y sus listas figuran en el
Anexo #1.

Todos 1los puntos caracteristicos atravesados por una
carretera deberadn contar sobre ella con una sehal de localiza-
cidén (S-500, S8-520, S-530), segln el caso:

- Puertos de montafia, con su nombre y su altitud en-
metros, afiadiendo el simbolo m, el cual no llevara
punto en ningin caso.

- Rios principales y sus afluentes, también principales:
con la palabra rio, seguida de su nombre.

- Tlineles (apartado 9.20) y viaductos de longitud no in-
ferior & 200 m, con su nombre (si lo tuvieran) y su
longitud en metros, afiadiendo el simbolo m, el cual no
llevard punto en ningin caso.

- Embalses de capacidad no inferior & 50 hm’: con 1as
palabras embalse de, seguidas de su nombre.

- Parques nacionales: con las palabras parque nacional
de, seguidas de su nombre. :

- Lugares de interés histdérico o artistico (apartado
9.24.5), que lo tengan relevante y estén oficialmente
reconocidos como tales, y a los que se acceda desde una
salida de la propia carretera. Se empleard una altura
de letra de 200 mm, y en la sefial sdlo podrd figurar un
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‘nombre propio, bien el de la poblacién o el de un Gnico

monumento.

La palabra salida se sustituird por el pictograma de
salida.

El cambio de sentido se seflalizara mediante la placa

‘que figura en el Cddigo de la Circulacién, distinguiendo entre
intersecciones y enlaces.

No se empleardn nombres escritos en idiomas extranje-

ros. Los nombres propios de otras naciones vecinas de Espaia,
se escribirédn solo en castellano.

En Comunidades Autdnomas que tuvieran idioma oficial

distinto del castellano, se atendrdn los nombres a lo siguien-
te: ‘

a) Nombres propios (poblaciones, provincias, Comunidades
Autdédnomas, puntos caracteristicos):

Se escribird Unicamente el topdénimo oficial.

Si no hubiera sido adoptado todavia un topdnimo oficial,
escribird el nombre propio en las dos lenquaS' en la propla
de la Comunidad Autdénoma y en castellano. En este adltimo
caso, si el nombre fuera suficientemente corto para caber
en una sola linea, se pondréd primero en la lengua de 1la
Comunidad y luego, separado por una barra (/) en castella-
no; si por su longitud convinieran dos lineas, el nombre en
castellano se pondra debajo del de la Comunidad Auténoma,
separado por una linea horizontal (Figs. 6,7 y 8).

No obstante lo anterior, Y mientras no se modifique el Mapa
oficial de carreteras, si el topdnimo oficial de una po-
blacién difiriese mucho del que figura en la edicién co-
rriente de dicho Mapa, se escribirén ambos.

El tipo de letra no experimentara variaciones.

b) Nombres comunes.

Los nombres comunes se escribirdn de la misma manera des-
crita para los nombres propios sin denominacién oficial,
con el tipo de letra que corresponda a cada uno, y procu-

rando sustituirlos, en la medida de 1lo posible, por picto-
gramas.




e

11
2.4 FLECHAS PARA CARTELES DE PRE-SENALIZACION Y DESTINO

2.4.1 Flechas tipo '"'f'¢.

‘Se utilizardn normalmente en carteles situados en las
margenes de la carretera (Fig. 9).

I S B Sl i o

. S6lo se admitiréan.las siguientes cinco orientaciones de
las flechas tipo "f" en carteles de pre-sefializacién o de
destino para salida inmediata (Figs. 10 y 12):

£1) Flecha vertical hacia arriba

Para indicar los destinos que se alcanzan continuando por
la misma carretera, incluso aunque exijan un pegquefio cambio
de direccién y, en general, las direcciones de frente o di-
reccién propia.

&
kS

£2) Flecha inclinada & 452 hacia la izquierda y bhacia

. '. ' arriba
N o ' Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la

izquierda y utilizando un carril de deceleracidén o de espe-
ra.

Excepcionalmente, para indicar un giro de la carretera a. la
izquierda en un nudo donde haya una salida de frente que
pudiera inducir a confusidén si se utilizara una flecha f1.

"
{

£3) Flecha horizontal hacia la izquierda

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
izquierda sin carril de deceleracidén ni de espera.

f£4) Flecha inclinada & 4592 hacia la derecha y hacia
arriba

=

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
derecha con un cambio de. rumbo no superior & 50%, o utili-
zando un carril de deceleracidn.

P m

Para indicar los destinos situados a la izquierda pero que
se alcanzan girando previamente a la derecha (via de giro o
ramal semidirectos).

ARN

-
LR ; 3 - i

B N
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£5) Flecha horizontal hacia la derecha

Para indicar los destinos que se alcanzan girando hacia la
derecha con un cambio de rumbo superior & 509 y sin carril
de deceleracidn. ‘ :

£6) Flecha inclinada & 45° hacia la derecha y hacia
abajo

Para pre-senializar, en banderola o cartel lateral de un

pdértico, un destino que se alcanza girando hacia la dere-
cha.

£7) | Flecha inclinada a 452 hacia la izquierda y hacia
abajo

Para pre-seflalizar, en banderola o cartel lateral de un

pdrtico, un destino que se alcanza girando hacia la iz-
quierda.

2.4.2 Flechas tipo "F".

Se utilizardn en carteles situados sobre la calzada
(Fig. 12).

S6lo se admitirén las siguientes tres orientaciones de
las flechas tipo "F" (Fig. 11):

Fl1) Flecha vertical hacia abajo

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
los destinos bajo los que esta situada.

F2) Flecha inclinada & 452 hacia la derecha y hacia
abajo

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la derecha, o el carril que la
constituye. Si mas alld de la salida la calzada tuviera un
carril menos, no se utilizarid la flecha F2 sino la F1l.

F3) Flecha inclinada ‘4 45° hacia la izquierda y hacia
| abajo | - |

Indica el carril por el que hay que circular para alcanzar
una salida inmediata hacia la izquierda, o el carril que la
constituye. Si mas alld de la salida la calzada tuviera un
carril menos, no se utilizar& la flecha F3 sino la F1.
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' 2.4.3 Otros tipos de flecha.

No se utilizarédn carteles tipo croquis, excepto en
accesos a glorietas (Fig. 13 y 13a) o, previa autorizacién de
la Direccidén General de Carreteras, en situaciones especiales.
Sus flechas siempre irédn orientadas hacia 0, 90 y 1802, excepto
si hubiera méds de tres salidas, en cuyo caso se podran orientar
hacia 45, 135, 215 y 3159,

2.5 DISTANCIAS
2.5.1 Generalidades.

Muchos seflales o carteles requieren que aparezca, en
ellos o en un panel complementario, una indicacién de 1la
distancia a la que se encuentran un punto caracteristlco, un
nudo o una salida, el comienzo de un peligro o prescripcién, 1la
longltud de un tramo peligroso, o la extensién de alguna
prescripcién.

La distancia a poblaciones se atendrd a los hitos
kilométricos. En las proximidades de grandes ciudades se
fijardn las distancias a otros puntos caracteristlcos. barrios,
nudos.

2.5.2 Sefiales de destino.

Siempre que sea posible, los nombres incluidos en
sefiales de destino iran acompafiados por la distancia a que se
encuentren dichos destlnos, con arreglo a los siguientes
criterios:

- Las distancias no inferiores & 2 750 m se redondearan
al kilémetro entero mas préximo, por exceso o por
defecto, y se expresardn en kildémetros enteros, sin
incluir el simbolo km, el cual no llevara punto en
‘ningGn caso.

- Las distancias comprendidas entre 850 y 2 750 m se re-
dondearan al medio kilémetro mas préximo, por exceso o
por defecto, y se expresaran en kildémetros con un solo
decimal (0 & 5), sin incluir el simbolo km, el cual no
llevaré punto en ningin caso. ’

- Las distancias inferiores 4 850 m se redondearan al
hectémetro mas préximo, por exceso o por defecto, y se
expresardn en metros (mGltiplos de 100), afladiendo el
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:‘simbolo m, el cual no llevard punto en ningdn caso
(Flg 14) .

2.5.3.carteles.

: : 'En carteles de confirmacién se seguirdn los mismos
criterios que para las sefiales de destino (apartado 2.5.2),
excepto que:

Se evitara indicar fracciones de kildémetro.

~La distancia se dispondréd siempre a la derecha.

-+ Los carteles o conjuntos de sub-carteles de pre-sefali-
zacién se implantaran a distancias aproximadamente mGltiplas de
500 m (apartado 3.3.1); las distancias a indicar en ellos se
expresardn en m si fueran inferiores & 3 km, Yy en km en caso
contrario:

500 m, 1000 m, 1500 m, 2000 m, 3 km , 4 km, 5 km, etc.

;4215{4*Pane1es complementarios.

o La longitud de un tramo peligroso o de un tGnel, o la
“extensién de una prescripcidén, a las que se refieran estos
paneles se redondeardn a midltiplos de 10 m (hasta 50 m), de 50
m (entre 100 y 500 m), 6 de 100 m (entre 600 y 900 m).

- Por con51gu1ente, las longitudes o distancias a indicar
en ellos serén. ‘

10 m, 20 m, 30 m, 40 m, 50 m, 100 m, 150 m, 200 m, 250 m,
/300 m, 350 m, 400 m, {45C m, 500 m, 600 m, 700 m, 800 m, &
900 m

: Si hubiera que indicar longitudes o distancias no in-
‘feriores 4 1 km, se seguird el mismo criterio que para carteles
 (apartado 2.5. 3).

“En- todo caso, las seflales o carteles a los que acompa-

“'fien los' paneles complementarios de distancia se situarén, 1lo-

fmas aproxxmadamente p051ble, a la distancia indicada.

4+ Los paneles de distancia en las sefiales de servicio se
colocarén en su parte inferior.

N7

N
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.6.1 Inscripciones.

;6;1:1 Tipo'de letra.

_ ~ El tipo de letra a emplear serid el contenido en el
~ Anexo #2.

iz;é,;.Z”Tamaﬁo de los caracteres.

o

.. Se define como altura béasica (H,) la de la letra mayas-
~cula o al nimero de mayor tamafio en un cartel o, si no hubiere,

la de la letra maydscula correspondiente a la minGscula de
mayor -tamafio.

... La altura de las letras minGsculas sin apéndice verti-
cal (serif) se aproximara lo mas posible a las tres cuartas
partes de la altura de las mayGsculas de la misma palabra.

, ~La altura de los nGmeros serd igual a la de las letras
~maylsculag de la inscripcién a la gue acompafien.
o Si en un mismo cartel, sefial o conjunto de sefiales o
- carteles adosados figurasen palabras de importancia equivalen-
te, de las que al menos una tuviera letras maylisculas y minas-
culas y otras sdélo mayGsculas, la altura de estas Gltimas no
rebasard las cuatro quintas partes de la de aquéllas.

81 en un mismo cartel, sefial o conjunto de sefiales o
carteles adosados se quisiera destacar o disminuir 1la impor-
tancia de alguna palabra, la altura de las letras mayulsculas de
una palabra secundaria serd aproximadamente igual a 1las tres

cuartas partes de la altura de las -maylGsculas de una palabra
principal (Fig. 15).

‘:é;ﬁgiﬁéi .~ Sefiales de destino

I ¥
k3 -

. En la tabla 3 se indican las alturas basicas (apartado
2.6.1.2.1) correspondientes a letras Y nimeros de sefiales de
destino en distintas clases de carreteras. Se empleardn 1los
valores normales de dicha tabla, siempre que la longitud de 1la
sefial no rebase 2 200 mm y su altura 550 mm (Fig. 16). En caso
contrario, se empleardn los valores reducidos de la tabla 3 vy,
si se siquieran rebasando ios limites citados, se podran
‘suprimir las distancias, los cajetines, o ambas cosas. Ademas, .
si hubiera que utilizar altura reducida en una sefial de des-
tino, esta reduccién se extenderd a todas las sefiales de
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destino que estén situadas juntas en un mismo plano, - isleta o
margen.

TABLA 3

ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN SENALES DE DESTINO

CLASE DE SENALES DE DESTINO

CARRETERA NORMALES REDUCIDAS

Autopista
autovia o 270 240 6 200
via réapida
Convencional
150 120 & 100
con arcén
Convencional
100 80

sin arcén

2.6.1.2.3.- carteles de orientacidn

En carteles de orientacidén, los nombres de poblaciocnes
se escribirdn con su letra inicial maylscula y el resto de las
letras minGsculas, excepto en carreteras convenciocnales, en las
que todas las letras seran maylsculas. Los nombres propios que
no sean de poblacién se escribirdn con su letra inicial mayis-
cula y el resto de las letras minlsculas. Los nombres comunes
se escribiran con todas las letras minGsculas.

En la tabla 4 se indican las alturas basicas corres-
pondientes a letras y nGmeros de carteles de orientacién en
distintas clases de carreteras; dichas alturas se podrén, pre-
via justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25 %. En
particular, en conjuntos de sub-carteles situados sobre la
calzada, y que incluyan cajetines con distancias o pictogramas
de salida (apartado 5.2), para lograr que la altura de todos

los sub-carteles sea la misma se recurrira a modificar 1la
altura béasica.




ALIURA;BASICA DE LETRAS (mm) EN Carteles DE ORIENTACION

TABLA 4

CLASE DE | PORTICOS CONFIR-
B Y PREAVISOS

CARRETERA BANDEROLAS MACION
WAutopista
autovia o 400 360 270
~via réapida

‘ConVencional
o 3 300 270 200
con arcén
Convencional

300 200 150

isin‘arcén

MﬂéféiiTZIX:- fCarteies de localizacién

5 " 'Todas ' las letras en carteles de localizacién seran
mayGsculas, excepto las correspondientes a nombres de puntos
caracteristicos que no sean poblado ni limite territorial, que
seran minlGsculas salvo las iniciales de nombre propio.

: En la tabla 5 se indican las alturas basicas correspon-
dientes a letra y nimeros de carteles de localizacién en dis-
tintas clases de carreteras; dichas alturas se podréan, previa
justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25 %.



ALTURA BASICA DE LETRAS

TABLA 5

(mm) EN CARTELES DE LOCALIZACION

18

JII%44II%54 l;i

CLASE POBLADO Y LIMITE TERRITORTIAL OTROS i
PUNTOS CA- PUNTOS - :
DE CARRE- RACTERIS- COMUNIDAD CARAC- \f
TICOS ES- PROVINCIA TERIS- i
TERA PECIALES AUTONOMA TICOS i
Autopista, s
autovia y 270 360 320 200 i
via réapida .
Convencio-
nal con 200 270 200 150 H
arcén R
Convencio- , H
nal sin 150 200 150 100 o
arcén R

2.6.1.2.5.- Paneles complementarios

La altura de los caracteres de paneles complementarios
de senales se relacionard con el tamafio de aquélla a la que
acompafien, con independencia de la clase de carretera.

En la tabla 6 se indican las alturas basicas correspon-
dientes a letra y nUmeros de paneles complementarios de car-
teles en distintas clases de carreteras; dichas alturas se
podrédn, previa justificacién, aumentar o reducir hasta en un 25
%.
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fTABLA 6

v

_ ALTURA BASICA DE LETRAS (mm) EN PANELES COMPLEMENTARIOS

CLASE DE PANELES

. "COMPLE-
CARRETERA MENTARIOS
Autopista
autovia o 200

via répica

Convencional
150
principal
Convencional
100

no principal

: '/ Lai altura -de  los caracteres que figuren en un cajetin de
~identificacién de una carretera no serd inferior a los cuatro
~-gquintos de la altura de las maylsculas de mayor tamafio del
,cartel: al que acompafe el cajetin.

2.6.2 Separacién entre lineas.

rreteras o simbolos (excepto las flechas tipo F, que no se
contardn como linea a estos efectos); y se recomienda no

'~ 'disponer méds de tres.

‘ ~ En conjuntos de varios sub-carteles, cada uno de éstos
no contendra més de cuatro lineas, ni el conjunto mas de seis.

Donde sea imprescindible mostrar un mayor nGmero de
indicaciones, se dividiran entre dos carteles situados entre si
~a una distancia no inferior & 50 m en autopista, autovia o via

P

- rapida, ni & 25 m en carretera convencional, y de forma gue uno
.no tape al otro. : '

: ~La separacién vertical entre lineas horizontales no
‘serd inferior a la altura de las letras maydsculas empleadas o,
en su defecto, de las letras mindsculas altas (como por ejemplo
la 1 6 la h); se exceptan las sefiales de destino, en las que
dicha separacién no serd inferior a la mitad de 1la altura
antedicha. En lineas consecutivas de distinta altura de letra,
se tomard como referencia la menor. 1

* -

T + En ningGn caso se dispondran en un mismo cartel mas de
cuatro lineas con nombres, cajetines de identificacién de ca-
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Si conviniera escribir un nombre compuesto en dos o mas

lineas, la separacidén entre éstas se podrad reducir a los dos
tercios de la indicada.

2.6.3 Separacidén entre grupos de palabras.

Los grupos de palabras, nimeros o simbolos correspon-
dientes a direcciones comunes indicadas por flechas estaran
separados entre si lo mas posible y, en todo caso, no menos del

doble de la maxima separacidn vertical entre lineas en cual-
gquiera de ellos.

2.6.4 Dimensionamiento de flechas para carteles de prese-
halizacidén o destino.

2.6.4.1 Flechas tipo "“f',

En carteles o sub-carteles de una sola linea, 1la
longitud de una flecha tipo "f" sera el doble de la altura de
la letra maylscula; aunque- si; la flecha fuera vertical, se
podra aumentar el margen (apartado 2.6.6) entre las letras 3%

las orlas superior e inferior, de manera que la flecha no quede
excesivamente cerca de las orlas.

En carteles o sub-carteles de m&s de una linea, la
longitud de una flecha tipo "f" en cada uno de ellos sera igual
a la suma de las alturas de las letras maydsculas de las N
lineas que forman el cartel, multiplicada por (1,7 - 0,15*N).

Estas longitudes se podrdn redondear al mis cercano mdltiplo de
5 mm.

Todas las indicaciones que vayan asociadas a una flecha
tipo "f'" irdn enmarcadas en un solo cartel o sub-cartel. Las
flechas f2 y f3 se situardn siempre a la izquierda de dichas
indicaciones, las f4 y f5 siempre a la derecha, y la fl normal-

mente a la izquierda (excepto si el subcartel inmediatamente
inferior incluyera una flecha f2 & £3).

En conjuntos formados por varios sub-carteles, éstos se
situardn de forma que las flechas tipo "f% designadas por menor
nimero queden sobre las designadas por mayor nGmero (Fig. 10).

2.6.4.2 Flechas tipo "F'".

Las flechas tipo "F" se situardn en la parte inferior
del cartel, sobre el centro del carril al que se refieran. Si
un mismo carril pudiera servir al mismo tiempo para continuar y
para salir, la flecha vertical se situara sobre su eje, y la
inclinada se podrad situar hacia el lado de la salida.
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- " Excepcionalmente, en carteles de altura limitada en los
que se pueda aumentar su anchura hacia el exterior, se podran
‘situar flechas inclinadas junto al borde del lado de la salida;
pero en este caso se empleardn flechas tipo "f" inclinadas &

452 (apartado 2.4.1).

gvﬂ,z 6 STOrias.

S

S . " En todos los carteles gue no tengan una dimensidén
predeterminada, la orla se ajustard a las siguientes reglas:

- La anchura de la orla serd igual a la gquinta parte de
la altura béasica H, (apartado 2.6.1.2.1). En carteles
adosados o que formen parte de un conjunto, se utiliza-

' r& para todos ellos la misma anchura, due serda la co-
rrespondiente al cartel que, aislado, requiera la mas
ancha. En sefiales de destino, la anchura de la orla =-en
su zona rectangular- serd de 25 mm, y en la zona de la
punta se ensancharad linealmente hasta alcanzar 65 mm en
el vértice (Fig. 16).

- Tanto los é&ngulos del cartel o sefial como los de la
orla se redondearadn mediante cuartos de circunferencias
concéntricas, cuyo radio exterior serad@ igual a cuatro
veces la anchura de la orla. Los angulos de las sefiales
de destino se redondearan con un radio exterior de 50

- El espacio entre la orla y el borde del cartel serda
igual a la mitad de la anchura de aquélla, excepto en
‘los sefiales de destino, para las gque sera nulo. La
separacidén entre las orlas de dos sefales o carteles
adosados serad igual a su anchura, ya que ésta sera la
misma para ambos. ’

- En carteles de localizacién de limite de Comunidad
Auténoma, la distancia entre ambas orlas serd igual &
270 mm.

= 8i una linea o parte de ella llevase alrededor una or-
la, tuviera un fondo de distinto color, o contuviera un
cajetin con la identificacién de la carretera, la se-
paracién vertical desde el borde de la orla no serd in-
ferior a las tres cuartas partes de la altura de letra;
excepto en sefiales de destino, en las que no sera
inferior a la mitad de dicha altura. Si lo anterior
ocurriese en dos lineas consecutivas, la separacidn
entre orlas o colores no serda inferior a la mitad de la
altura de letra (Fig. 17).
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2.6.6 Margenes.

@i Los margenes, tanto laterales como superior o inferior,
entre las palabras, ntmeros, flechas o simbolos Yy las orlas de
las sefiales, carteles o sub-carteles, no seran inferiores a la
altura de las letras maylsculas empleadas o, en su defecto, de
las letras minGsculas altas (como por ejemplo la 1 & la h). Se
recomienda que sean todos iguales vy que no excedan mucho del

minimo citado, a no ser por razones de uniformidad con carteles
~ contiguos.

: A ‘
eyt

.. .Se exceptian de lo anterior:

¢ B

. Los carteles y sub-carteles de una sola linea con
flecha vertical, en los que se podran aumentar los
margenes a las orlas superior e inferior de manera que
la flecha no quede excesivamente cerca de las orlas
(apartado 2.5.1).

- Las senales de degtinp,.en las que dichos margenes no
seran inferiores a la mitad de dicha altura, salvo el
del lado de 1la flecha gue podra ser nulo.

. ' b
i ¥

Hw‘~akw En carteles de localizacién de limite de Comunidad
‘Autdénoma, la distancia minima entre letras y orlas serd de 270
Tm. :

‘ Las palabras, nGmeros o simbolos inscritos en cajetines
de identificacién de una carretera, o en recuadros de color
distinto al del fondo del cartel, dejaradn un margen (respecto
‘de los bordes del recuadro) no inferior a la cuarta parte de la
‘altura de las letras mayudsculas empleadas o, en su defecto, de
~las letras minGsculas altas como, por ejemplo, la 'l é la h.

25522 Alineacidén vertical.

.owo». Las lineas de las inscripciones se alinearan vertical-
mente por el lado mds préximo al borde: las palabras, nimeros o
“simbolos situados a 1la izquierda se alinearan por su principio,
Yy los situados a 1la derecha por su final. Sélo si estuvieran
muy alejados' de ambos bordes laterales', se recomienda alinear-
los verticalmente con la flecha o centro del conjunto de

- flechas al que correspondan.

Si en todas las lineas de un. cartel hubiera un elemento
caracteristico comin, como el cajetin de identificacién de 1la

1 Como ocurre, en general, en los carteles situados sobre la calzada.

B ' IR TN

carretera, todos ellos se alinearan verticalmente, con inde-
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pendencia de que el grupo de palabras estuviera situado a 1la
izquierda o a la derecha del cartel. Se recomienda, en este
caso, alinear también el extremo opuesto de las lineas, varian-
do la separacién intermedia. En carteles de confirmacién, el
cajetin (o cajetines) se situard(n) encima del borde superior,

centrado(s) en el bloque formado por los nombres y las distan-
cias (Fig. 18).

En sefiales de destino, la distancia se dispondra en el
lado més prdéximo a la punta de la flecha. Si en una misma sefal
de destino hubiera varios nombres con su correspondiente
distancia, éstos se alinearan verticalmente por su principio si
la flecha apuntara hacia la derecha, o por su final si apuntara
hacia la izquierda; las distancias se alinearan, respectivamen-
te, por su derecha o por su izquierda. Para ello se aumentari,
si fuera precisco, la separacidén entre letras y cifras; también
se aumentard si alguno de los nombres se solapara con alguna de

- las distancias, hasta que la . separacidén. horizontal  entre el

nombre de mayor longitud y la cifra que ocupe mé&s espacio no
sea inferior a la altura de la mayor letra empleada (Fig. 19).

2.6.8 Tolerancias.

Por razones de uniformidad con -carteles- contiguos, o
por necesidades constructivas (carteles formados por lamas), se’
podrén variar hasta en un 25 %, en mds o en menos, las separa-
ciones indicadas en la presente Instruccidn, pero sin que en
ningin caso se pueda reducir el tamafo de letra m&s que en el
supuesto previsto en el apartado 2.6.1.2.

2.7 RETRORREFLECTANCIA

Todos los elementos (fondo, caracteres, orlas, simbo-
los, flechas, pictogramas) de una sefial, cartel o panel comple-
mentario cuyo destino sea el de ser visto por los conductores,

excepto los de color negro o azul oscuro, deberdn ser retrorre-
flexivos en su color.

Se distinguiré&n tres niveles de retrorreflectancia. El
nivel deberd ser el mismo en todos los elementos que compongan

~una sehal, cartel o panel complementario, y no deberad ser

inferior al prescrito en la tabla 7.

ey
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TABLA 7

NIVEL MINIMO DE REFLECTANCIA
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SR CLASE DE CARRETERA
TIPO DE SENAL
AUTOVIA Y CARRETERA CONVENCIONAIL
O CARTEL . {AUTOPISTA
VIA RAPIDA |PRINCIPAL |[NO PRINCIP.
Porticos vy
II=* IT* IT II
banderolas
Pre-sefializa-
: II* II* I* I
cién lateral
Confirmacién II IT I* I
Poblado - II1 I* I
Senhales de
destino e hi- II IT I I
tos kilométr.
Advertencia
de peligro,
prioridad y II=* IT Ix I
prohibicién
de entrada
R-301 & R-306 o
Obligacién Lo
S-1 a s8-13 II I* I I
§-22, §-23
S-50, S-52
Paneles .
II IT I* I
direccionales :
Paneles la-
terales: de IT IT - -
aproximacién '
Resto I I I I
NOTA (x) Se recomienda utilizar un nivel superior donde

la iluminacidén ambiente dificulte la percepcidn

de la sefial o cartel, y en lugares de elevada
peligrosidad.
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2.8 MATERIALES R

En todas las sefiales Y carteles cuya altura sobre el
nivel del terreno en que estédn situados no sea superior & 4 m,
O que estén adosados a una estructura, se empleara chapa de
acero galvanizado; si se empleara aluminio, las lamas o placas
deberadn estar provistas de dispositivos antirrobo fiables. En
los demés casos se podréan utilizar ambos materiales.
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3 CRITERIOS DE IMPLANTACION

3.1 VISIBILIDAD

3.1.1 Visibilidad fisjoldégica.

RO
Se considerard que la méxima distancia a 1la que se
puede leer un mensaje es igual & 600 veces la altura de 1la
letra o simbolo.

Esta distancia no sera inferior a la minima necesaria
para que un conductor que circule a la velocidad de recorrido!
pueda percibir el mensaje, interpretarlo, decidir la maniobra
que debe ejecutar y, en su caso, ejecutarla total o parcial-

mente. En caso contrario, se aumentara la altura de la letra o

simbolo.

3.1.2 Visibilidad geométrica.

Se define como la maxima distancia, medida sobre la ca-
rretera, en la que la visual dirigida por el conductor hacia
una seflal o cartel se halla libre de obstaculos que la inter-
cepten y, asimismo, se hallan 1libres las visuales dirigidas
desde todos los puntos intermedios del recorrido mientras
aquéllas no formen un angulo superior & 10! con el rumbo del
vehiculo.

Esta distancia no sera inferior a la minima necesaria
para que un conductor que circule a la velocidad de recorrido’
pueda percibir la sefial o cartel, interpretar su mensaje,
decidir la maniobra que debe ejecutar y, en su caso, ejecutarla

total o parcialmente. En caso contrario, se adoptaran medidas
tales como: ’

= Cambiar el emplazamiento de la sefial o cartel, general-
mente adelantdndolo y -anadiendo, en su caso, un panel
complementario con la distancia.

- Duplicar la sefial o cartel al otro margen de la car-
‘retera. :

- Suprimir los obst&aculos que interceptan la visual.

- Modificar el trazado de la carretera.

! percentil 85 con un nivel A 8 B, velocidad no superada por el 85 %

de los vehiculos que circulan por la via.
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- Limitar provisionalmente la velocidad.
3.2 POSICION LONGITUDINAL

Las sefiales de advertencia de peligro se colocardn en-
tre 150 y 250 m antes de llegar a la seccidén donde se pueda
encontrar el peligro que anuncien, habida cuenta de la veloci-
dad de recorrido, de la visibilidad disponible, de la naturdle-
za del peligro y, en su caso, de la maniobra necesaria.

Las sefales de reglamentacidén se situarén, normalmente,
en la seccidén donde empiece su aplicacidn, reiterdndose a
intervalos correspondientes a un tiempo de recorrido del orden
de medio minuto, y especialmente después de una entrada o
convergencia. :

Las sehales o carteles de indicacidn podran ‘tene:
diversas ubicaciones, segin los casos:

b *
) 3

- Los carteles de presefalizacidédn y de destino para

salida inmediata, con arreglo a lo dispuesto en el
apartados 5.2 y 5.3.

- Los de confirmacidn, con arreglo a lo dispuesto en el

apartado 5.4.

- Las sefiales de destino, al principio de isletas tipo

"lagrima" o de encauzamiento (no en las divisorias) vy,

excepcionalmente, en el margen opuesto a aquél por el’

que se acceda a otra carretera.

- Los carteles de localizacidén de poblado se colocaréan al
principio de la travesia, considerando. como tal la

parte de tramo urbano en la que existan edificaciones

consolidadas al menos en las dos terceras partes de s

longitud y un entramado de ‘calles al menos en uno de

los ma@rgenes. El resto de los carteles de localizaciédn,

salvo especificacidén en contrario, se situardn lo més -
cerca posible del principio del punto caracteristico al

que se refieran.

Si se requirieran decisiones diferentes por parte de’

los conductores, las sefales o carteles deberin estar suficien-

temente alejados entre si, de forma que dichas decisiones

puedan tomarse sucesivamente y con seguridad (Fig. 20).
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3.3 POSICION TRANSVERSAL

3.3.1 Autopistas y autovias.

o ‘En autopistas y autovias, para que el cartel, o conjun-
to de carteles, de pre-seflalizacidén de salida sea lateral
deberan concurrir todas las condiciones siguientes:

- Fuera de poblado.
- Sélo dos carriles por calzada.
- Ramal de salida con un solo carril.

- Baja intensidad de c1rculac1on de vehiculos pesados,
gque puedan obstruir la visibilidad de carteles latera-
les.

- Facilidad de instalacidn de carteles laterales.

- Margenes de la carretera no iluminados.

No se emplearan carteles, ni conjuntos de carteles,
laterales, para sefalizar destino en salida inmediata.

En los demds casos, la instalacién se realizarad sobre
la calzada mediante banderolas o pdérticos, en una secuencia de
pre-sefializacién & 1 000 m / pre-sefializacidén & 500 m / destino
para salida inmediata. No se colocaran carteles laterales
después .de banderolas o pérticos, ni banderolas después de
pdérticos. :

Se dispondra banderola si la poblacién indicada como
destino superase <1los 100 000 habitantes (pre—seﬁalizacién a
1.000 m) & los 10 000 habitantes (pre-sefializacién & 500 m), o
no alcanzase los 5 000 habltantes (destino en salida inmedia-

ta)
. Se dispondra pdértico donde concurra alguna de las
circunstancias siguientes:
- Poblacién sefializada como destino con mas de 500 000

habitantes (pre-sefializacién & 1 000 m).

- Nivel de servicio D & peor (pre-sefializacién & 1 000
m), & C & peor (pre-sefializacién a&.500 m).

- Enlaces de trazado complejo o indice de peligrosidad
anormalmente elevado.
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Bifurcaciones o salidas por la izquierda.

- Zona urbana.

. 7 s8i una salida estuviera situada inmediatamente después
'“de un paso superior, sélo podrd colocarse pdértico si su situa-
cién tedrica (sin contar con el paso superior) distara de 1la
estructura mds de 150 m. En caso contrario, los carteles se
adosaran a la estructura y, si como consecuencia de ello, la
distancia entre los carteles adosados a la estructura y el
pértico inmediatamente anterior resultara menor de 150 m, se

alejard el poértico anterior o se concentraridn todos los men-
sajes en él.

AL Las sefiales y carteles laterales se colocardn de forma
- que su borde mas préximo diste al menos 3 m del borde exterior
de la calzada, y 0,7 m del borde exterior del arcén.

Con restricciones de espacio -por ejemplo, junto a una

barrera rigida- el borde -mds préximo de una sefial o cartel

lateral se podrd colocar a un minimo de 0,7 m del borde de 1la

~restruiccidn mds préximo a la calzada, siempre que con ello no
se disminuya la visibilidad disponible.

_ Se evitard que unas seflales o carteles laterales
perturben la visibilidad de otros, o que lo hagan otros elemen-
tos situados cerca del borde de la plataforma (Figs. 21, 21a,
22, 22a, 22b y 23). Todas las sefiales de advertencia de peligro
Y reglamentacién se colocaran en ambas margenes.

' -3.3.2 Vias réapidas.

, ~La sefializacién de vias réapidas se harid como en el
apartado 3.3.1 si disponen de dos carriles en el Sentido que se

sefializa. Donde haya un solo carril por sentido, los criterios
seradn los siguientes:

‘fa) cartel de orientacidén situado 4 1 000 m de la salida.

Sélo se preseﬁalii%rézla salida & 1 000 m, siempre
‘mediante cartel lateral, si simult&neamente:
= La via rapida tiene, o se prevé que tenga, una IMD
: superior -& 15 000 vehiculos.

La salida conduce a una carretera con una IMD supe-

rior & 10 000 vehiculos o a una ciudad contigua de
mas de 50.000 habitantes.

(,____\
(NI
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b) cCartel de orientacidén situado &4 500 m de la salida.

Se colocard siempre cartel lateral, salvo que la via
rdpida tenga una IMD superior & 15 000 vehiculos y 1la
salida conduzca a una carretera con una IMD superior &
15 000 vehiculos o a una ciudad contigqua de mds de
200.000 habitantes, en cuyo caso se colocarad banderola.

¢) Cartel de salida inmediata.

Se colocara cartel lateral si la via réapida tiene, o se
prevé que tenga, una IMD inferior & 10 000 vehiculos y
la salida conduce a una carretera con una IMD inferior
& 10 000 vehiculos o a una ciudad contigua de menos de
50 000 habitantes.

Se colocard banderola si la via répida tiene, o se
prevé que tenga, una IMD de mas de 10 000 y menos de
15.000 vehiculos, y la salida conduce a una carretera
con una IMD de mas de 10.000 y menos de 15 000 vehicu-
los, o a una ciudad contigua de mé&s de 50 000 habi-
tantes y menos de 200 000.

Se colocard pdrtico solamente si la via répida tiene, o
se prevé que tenga, una IMD superior & 15 000 vehiculos
y la salida conduce & una carretera con una IMD supe-
rior & 15.000 vehiculos, o a una ciudad de mads de

200.000 habitantes (Figs. 22c y 224d).

Las sehales y carteles laterales se colocarédn de forma
que su borde mds proximo diste al menos 3 m del borde exterior
de la calzada, y 0,7 m del borde exterior del arcén.

Con restricciones de espacio!, el borde mds préximo de
una sefial o cartel lateral se podrd colocar a un minimo de 0,7
m del borde de la restriccidén més prdéximo a la calzada, siempre
que con ello no se disminuya la visibilidad disponible.

Se evitard que unas sefilales o carteles laterales
perturben la visibilidad de otros, o que lo hagan otros elemen-
tos situados cerca del borde de la plataforma (Figs. 21, 21a,
22, 22a, 22b y 23). Todas las sefiales de advertencia de peligro
y de reglamentacidn se colocardn en ambas mérgenes.

! por ejemplo, junto a una barrera rigida. -
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R o . .
3.3.3 Carreteras convencionales.
3.3.3.1 Seflales de circulacién.

S Las seflales de circulacién se colocarédn en el margen
derecho de la plataforma, o incluso en el margen izquierdo, si
" .'el tradfico pudiera obstruir la visibilidad de las situadas a 1la
derecha.

,‘

TSe.duplicarén siempre en el margen izquierdo:

- Las sefiales R-305, R-306, P-7, P-8, P-9a, P-9b, P-9c,
. P-10a, P-10b y P~1l0c.

El.ﬁltimo escaldén de limitacidédn de velocidad.

‘Toda la sefializacién en puntos con indice de peligrosi-
dad elevado.

; ;Para los carteles de or1entac1on en enlaces de carrete-
'ras conven01onales se apllcaran los mismos criterios que:

fEﬁNAUtdpistas Yy autovias (apartado 3.3.1), si la carre-
tera convencional tiene calzadas separadas.

JEﬂ;vias rapidas (apartado 3.3.2), si tiene calzada
Gnica.

~3.3;5;3fi§tersecciones.

-+~ Los carteles de pre-sefializacidén (apartado 5.3) se
‘51tuarén en el margen derecho de la plataforma. Podra ser
necesarlo disponerlos sobre la calzada:

Donde haya més de un carril para el sentido considera-
do. ;

' Donde no se dlsponga de espacio suficiente en el margen
de la carretera.

Donde se estlme necesario para la seguridad de la
c1rculac1on, o por la intensidad de ésta o la propor-
cién de ‘vehiculos pesados.
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Las sefiales de destino gque marcan la divergencia
(apartado 5.3) se colocaréan en isletas o, en su defecto, en los
margenes. Se recomienda que todas las intersecciones tengan
isletas de dimensiones suficientes para alojar estas sefales de
destino, ademd@s de las de circulacién (Fig. 24 y 25); en caso
contrario, se colocaran segdn la Fig. 26b.

3.3.4 Distancias.

Las sefiales y carteles situados en los margenes de la

plataforma se colocarédn de forma que su borde mis préximo diste
al menos:

- 2,5 m del borde exterior de 1la calzada, 6 1,5 m donde

no hubiera arcén, que se podrdn reducir & 1 m previa
justificacién.

- 0,5 m del borde exterior del arcén.
Con restricciones de espacio -por ejemplo, junto a una

barrera rigida- el borde mas préximo de la sefial o cartel se
podrad colocar a un minimo de 0,5 m del borde de la restriccién

mds proéximo a la calzada, siempre que con ello no se disminuya

la visibilidad disponible.

En zona urbana, terreno muy accidentado o isletas de
reducidas dimensiones, la separacidén entre el borde de la
calzada y el de la sefial o cartel mads prdéximo a ésta no bajara
de 0,5 m. Excepcionalmente, en vias urbanas con baculos de
iluminacidn junto al bordillo, dicha separacién podra ser igual
a la de aquéllos, siempre que no baje de 0,3 m.

Se evitard gque unas sefiales o carteles laterales
perturben la visibilidad de otros, o que lo hagan otros elemen-
tos situados cerca del borde de la plataforma.
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‘3. 4 1.Senales o ‘carteles situados en las marqenes de la
s plataforma (excepto sefiales de destino).

 fLa dlferen01a de cota entre el borde inferior de 1la
senal ‘0 cartel y el borde de la calzada situado en correspon-
‘dencia con aquéllos serd la siguiente:

‘Autopistas, autovias y vias répidas: - 2,0m
‘Carreteras convencionales principales: 1,8 m
© - Carreteras convencionales no principales: 1,5 m
: v‘En zona urbana, si la sefial o cartel se situase sobre
 aceras o:"zonas destinadas a la circulacién de peatones, la

diferencia de cota entre el borde inferior de la sefial o cartel
y dicha acera o zona no serd inferior a 2,2 m.

3;4;2f8eﬁa1es de destino.

o - intersecciones en que pudieran constituir un obstéa-
v»culo a la visibilidad, las sefiales de destino deberan dejar
- totalmente libre la altura comprendida entre 0,9 y 1,2 m sobre
- la qalzada (Flg 26) .

g Donde hublera garantias de que no seran ocultados por
:vegetac1on ~-por ejemplo, en isletas pavimentadas o aceras- las
‘seflales de destino se podran colocar de forma que su borde
superlor no rebase una altura de 0, 9 m sobre la calzada.

: En todo caso, no se colocaran sefiales de destino donde
no este garantlzada su frecuente limpieza.

3,4,3?Céfté1esisituados sobre la calzada.

Salvo en casos de g&dlibo restringido, el borde inferior
‘wdel cartel no estara a menos de 5,25 m del pav1mento de la cal-
‘ &zada, ‘se recomlenda aumentar. esta distancia &4 5,50 m.
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3.5 ORIENTACION

» © . Las sefiales o carteles situados en los margenes de la
‘plataforma (excepto las sefiales de destino) se giraran ligera-
mente hacia afuera, con un 4&ngulo de 3¢ (aproximadamente 5
cm/m) respecto de la normal a la linea que una el borde de la
~calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado
150 m antes (Fig. 26a).

.. . Las sefales de destino se orientaran perpendiculares a
“la “visual del conductor a quien vaya destinado su mensaje,
situado 50 m antes de ellas. Si orientasen a conductores
procedentes de tramos distintos, se dispondrdn perpendiculares
a la bisectriz del mayor &ngulo que formen las respectivas
visuales, sin gue el &ngulo entre la sefal y éstas resulte me-

nor de 452 (Fig. 26b): para lo cual se podrad reiterar la sefal
tantas veces como sea preciso.

sy 'Los carteles situados sobre la calzada se inclinaran
~“ligeramente hacia abajo (aproximadamente 4 cm/m) (Fig. 27).

3.6 PROTECCIONES

S ‘Se instalardn sistemas de contencién de vehiculos
protegiendo los soportes de carteles de pre-sefnalizaciédn,
‘pérticos y banderolas.

o . w.8u longitud deberd ser suficiente, conforme a su
'ndrmgtiva, especifica, no sélo para proteger dichos soportes
sino para proporcionar un anclaje resistente, tanto antes como
~después de la proteccién estricta, para resistir las solicita-

~ ciones causadas por un impacto, especialmente en el caso de
~barreras metdlicas.

. s En "narices" de divergencias se evitara colocar sopor-
‘tes de pérticos o banderolas Y., donde resultase inevitable su
colocacién, se protegerdn mediante amortiguadores de impacto.
Los carteles o sefiales que se sitden en 1la "nariz" deberan

; tener una estructura que no rasulte peligrosa en caso de choque
- .con ellos.
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SENALIZACION DE CLASES DE CARRETERA

4.1 AUTOPISTAS

: "“El inicio de una autopista se advertird con carteles de
pré seflalizacién &4 1 000 m Y & 500 m, los cuales contendran el
‘cajetin de la numeracién de la autopista y su denominacién: si
‘esta Gltima no existiera o fuera imprecisa, contendrin los

primeros nombres primarios del itinerario.

e 'Si se proviniera de una carretera convencional, se
seflalizard la "nariz" con sefiales R-401a Yy R-101.
ey ‘A 100 m del inicio de 1la autopista, se colocarid en am-
- bos mdrgenes una sefal 8-1; indicando la seccién a partir de 1la
‘cual - se aplican las reglas de circulacién en esta clase de
~carretera. Por tanto, no serd necesario reiterar con sehales
tipo R- la prohibicién de la circulacién de peatones, animales,
ciclos, ciclomotores, tractores agricolas y cualquier otro
~.vehiculo, salvo los automéviles Y Sus remolques que, por sus
caracteristicas-*de construccidén, sean capaces de desarrollar en
- terreno llano una velocidad superior & 60 km/h.

e A 100 m de la sefal s-1 se colocara, en ambos madrgenes,
~una sefial R-301 con la limitacion genérica de velocidad en
. autopista. A continuacién, en el primer tramo en el que no
.interfieran con otras senales, se colocaran carteles de confir-
- macién con los nombres primarios del itinerario y sus distan-

(Y -

{ciasv(Fig.wgg).

, Sse se-
prescribe el apartado 9.23, por medio de una

(e 81 la conexién fuera directa, se seguiran las reglas
gulentes:

‘con otra autopista

_5Solamente se seflalizarad el cambio

. de numeracién y, en
Su caso, de denominacién.



b)

¢)

d)

Conexién con una autovia

Se pre-sefializard el final de la autopista & 1 000 m y
4& 500 m, vy & 200 m de dicho final se advertirid de la

limitacién genérica de velocidad en autovia, por medio
de una sefial R=-301 (Fig. 28). ‘

A 200 m del principio de la autovia se dispondrad la se-
fial "Autovia". También se seflalizard el cambio de
numeracidén y, en su caso, denominacién de cada tipo de
carretera; 100 m mds alld, se dispondrd una sefial 8-3
si la autovia estuviera reservada exclusivamente a
vehiculos automdéviles, & 8-4 en caso contrario. A 200 m

de esta 1Ultima sefial, se advertird de la limitacidn

genérica de velocidad en autovia, por medio de una
senal R-301.

Conexidn con una carretera convencional

Este es el caso mas peligroso, pues la conexidn se hace
con un solo carril y se pueden producir retenciones.
Por lo tanto, hay que avisar al trafico de la auto-
pista, con suficiente antelacién, de que progresiva-
mente vaya reduciendo su velocidad y adaptdndose a 1la
circulacidén en un solo carril sin posibilidad de ade-

lantamiento. Para ello se sefalizard en ambos margenes
segin la Fig. 29.

Si la conexidén es temporal, o se Jjuzga muy peligrosa
por la posibilidad de invasidén del carril contrario, se
colocaran luces destellantes en los vértices de las dos
primeras seflales P=-25, las cuales tendrdn 1,75 m de
lado. Si se considerase preciso:

- Se colocardn mas sefiales P-25, cada 2,5 km: la
longitud del tramo al que se extienda esta medida
serd objeto de consideracidén especial.

- Se colocaré&n balizas, paneles direccionales, o
ambas cosas, marcando los cierres y desviaciones de
carriles. Si no fueran abatibles, se protegeréan.

Conexidn con una red urbana

Se sefalizard en primer lugar el final de la autopista.
Si ésta terminase ante un semdforo, habrad que avisar al
trdfico, con suficiente antelacién, de la casi seguri-
dad de retenciones, mediante sefiales P-31. También se

reducird escalonadamente la velocidad hasta 60 km/h
(apartado 7.2). ‘
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i
-

’fEiuséméforo tendrd su luz roja de tamafio grande, y se
recomienda instalar antes un semdforo a&mbar intermiten-
te (Fig. 30)

Si la conexién se realizase a través de un enlace se
adoptardn las disposiciones del capitulo 5. Si el ramal
tuviera un trazado estricto, se considerara la conexidn
como si fuera con una carretera convencional.

i

1.2 AUTOVIAS.

:z,lwInicio.

: . El'inicio de una autovia se advertird con carteles de "
. pre-sefializacién & 1 000 m y & 500 m, los cuales contendran el
~cajetin de la numeracién de la autovia y su denominacién: si
esta Gltima no existiera o fuera imprecisa, contendran los
primeros nombres primarios del itinerario.

R TR Si se proviniera de una carretera convencional, se
- seflalizaréd:.la "nariz" con sefiales R-401la Yy R-101.

- A100 m del inicio, de la autovia, se colocarad en -ambos
“mdrgenes la sefial "Autovia", ‘indicando la seccidén a partir de
~la cual se aplican las reglas de circulacién en esta clase de
carretera. Se indicar&a, en su caso, por medio de sefiales S-3 la
prohibicién de 1la circulacién de peatones, animales, ciclos,
ciclomotores, tractores agricolas y cualquier otro vehiculo,
salvo los automéviles y sus remolques que, por sus caracteris-
ticas de construccién, sean capaces de desarrollar en terreno
llano una velocidad superior & 60 km/h.

L ‘ A 1100 m de la sefdal "Autovia" se colocara, en ambos
- margenes, una sefial R-301 con la limitacién genérica de velo-
~cidad en autovia. A continuacién, en el primer tramo en el que
- no interfieran con otras sefiales, " se colocaran carteles de

~_confirmacién con los nombres primarios del itinerario Yy sus
- distancias (Fig. 69).

4.2.2 Final.

'Si hubiera reduccién en el nGmero de carriles se se-

fhalizarad seglin prescribe el apartado 9.23, por medio de una
sefial 8-52. .
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©8i la conexién fuera directa, se seguiran las reglas
siguientes:

onexién con una autopista

. Se pre-sefializard el nlmero y, en su caso, denominacién
de la autopista 4 1 000 m v & 500 m del final de la
‘autovia. A la altura de éste se dispondra la sefal "Fin
de autovia"; 100 m m&s alli, la sefal S-1 Y, & 200 m de
+ella se advertir& de la limitacién genérica de veloci-

~dad en autopista, por medio de una sefal R-301 (Fig.
- 31).

. Conexién comn otra autovia

Solamente se sefalizard el . cambio de numeracién y, en
su caso, denominacién.

c) Conexién con una carretera convencional

'Este es el caso mas peligroso, pues la conexién se hace
con un solo carril y se pueden producir retenciones.
Por lo tanto, hay que avisar al trafico de 1la autovia,
con suficiente antelacién, de que progresivamente vaya
reduciendo su velocidad y adapténdose a la circulacidn
en un solo carril sin posibilidad de adelantamiento.

Para ello se sefializard en ambos margenes segin la Fig.
32.

'Si la autovia estuviera reservada exclusivamente a
vehiculos automdéviles, se anularan las prohibiciones
relacionadas con la sefial 8-3 mediante la sefial S-4.

~ Si la conexién es temporal, o se juzga muy peligrosa
~por la posibilidad de invasién del carril contrario, se
colocaran luces destellantes en los vértices de las dos

primeras sefales P-25, las cuales tendran 1,75 m de
lado. Si se considerase preciso:

= Se colocarain mas sefRales P-25, cada 2,5 km: 1la
Ca longitud del tramo al que se extienda esta medida
serda objeto de consideracién especial.

7_%  Se colocardn balizas, paneles direccionales, o
- ambas cosas, marcando los cierres y desviaciones de
~carriles. Si no fueran abatibles, se protegeran.

aj8§ sefializard en primer lugar el final de la autovia.
S1 ésta terminase ante un semaforo, habri que avisar al
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pondrad la sefial de "Autovia". Si la autovia estuviera
reservada exclusivemente a vehiculos autombéviles, se
dispondrd una sefial 8-3 100 m mds alla; y & 200 m de
ella se advertird de la limitacidn genérica de veloci-
dad en autovia, por medio de una sefial R=-301.

c) Conexidén con otra carretera convencional

Solamente se sefializard el cambio de numeracién.

d) Conexidén con una red urbana

Se sefializarad como los principios de travesia (apartado
7.2).
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5 SENALIZACION DE NUDOS DE LA RED VIARIA, Y DE ENTRADAS O SALIDAS
., ESPECIFICAS

S ~La ordenacidén de la circulacidn en cruces a nivel o en

convergencias se podrd hacer estableciendo una prioridad fija

‘de:'paso. para  una de las dos trayectorias gque se cruzan o

< convergen (que se denominard principal) sobre la otra (que se
denominard secundaria), o alternando dicha prioridad en el
tiempo mediante un semdforo.

~ . - Excepto en cruces con vias sin pavimentar, las prlor1~
dades fljas deberan estar explicitamente senalizadas, y ni
“siquiera en vias urbanas secundarias bastara 1la apllcacién
-automdtica de las normas de prioridad a la derecha recogidas en
‘el Cédigo de la circulacién. La ordenacidn de la circulacidn en
la trayectoria secundaria podré& obligar a su detencidén en todo
.caso ("STOP"), o sdélo si interfierese con la circulacidén de un
~vehiculo por la trayectoria prioritaria ("ceda el pasoﬁ).

woosonio«oo0 La.decisidén de establecer una prioridad alternativa por
- ».-medio de semdforos, fuera de poblado y donde fuera posible una
.velocidad de aproximacidén superior & 60 km/h, debe estar muy
justificada, ya que implica la pérdida temporal de la prioridad .
de los vehiculos que circulen por la trayectoria principal que,
. normalmente, forma parte de un itinerario de largo recorrido:
- por lo..que podran tener que detenerse inopinadamente, con el.
- consiguiente ‘peligro de alcance. En estos casos, se estudiaran
.7 todas las alternativas posibles de ordenacidén de la circulaciédn
.. antes,de tomar la citada decisién, y se garantizard que la ve-
“locidad de aprox1mac1on "(percentil 85) no rebase 60 km/h desde
50 m antes del primer semédforo.

2 Prioridad fija.

,§}1;2iiU"STOP" en la trayectoria secundaria.
Se adoptaréd esta ordenacién de la circulacién:

- En cruces con otra trayectoria de igual o mayor impor-
~tancia, bien por su IMD o porque establezca la con-
tinuidad de un itinerario.
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- Donde no se instalen sem&foros en el cruce con otra ca-

rretera en la que la mayoria de los cruces tengan tal
ordenacién. ,

- Donde la visibilidad de cruce sobre 1la trayectorla
principal sea restringida.

La sefial R-2 se instalard lo m&s cerca posible de 1la
linea de detencibébn (marca M-4.1 de la Norma 8.2-IC "Marcas
viales) de la trayectoria secundaria, y en ningfin caso a mis de
15 m de ella. Esta sefial se complementard siempre con un
preaviso & 150 m, mediante la sefial R=-1 y un panel comple-
mentario de distancia.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se reco-
mienda complementar 'la sefial R-2 con un panel de 1la serle 8-
850, que indique la direccién de aquélla.

5.1.2.2 '""Ceda el paso' en la trayectoria secundaria.
Se adoptaré esta ordenacién de la circulacién:

- Al principio de un carril de aceleracibén (no a su
~ final).

- En la convergencia de una trayectoria procedente de una
principal, a través de un carril reservado para girar a
la derecha, con una trayectoria secundaria procedente
del cruce con la principal.

- En la entrada a una glorieta, en la que tendré&n priori-

dad los vehiculos que circulen por la calzada anular.

- En intersecciones urbanas secundarias, con visibilidad
de cruce suficiente, y velocidad de aproximacién (per-
centil 85) no superior & 60 km/h.

La sefial R-1 se instalard lo m&s cerca posible de 1la
linea de "ceda el paso" (marca M-4.2 de la Norma 8.2-IC "Marcas
viales") de la trayectoria secundaria en cruces, o del prln-
cipio del carril de aceleracién (no de su final); y, en nlngun_
caso, a mas de 15 m de ellos.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se reco-
mienda complementar la sefial R-1 en cruces con un panel de la
serie 8-850, gue indique la direccién de aquélla.

La sefial R-1 se utilizaréd también como preaviso antes
de un cruce en el que la trayectoria a la que corresponda deje
de ser prioritaria, si la velocidad de aproximacién (percentil
85) es superior & 60 km/h. Se complementard la sefial con un

‘:‘\ /
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panel S-840 & 5-800, que indique la distancia a la préxima
sefial R-2 & R=-1, respectivamente.

5.1.2.3 Sefializacidén de la trayectoria principal.

En cruces, se instalarédn sefiales P-1, P-la & P-1b a las
siguientes distancias antes del punto de cruce:

- Vias urbanas: 25 & 50 m
- Carreteras convencionales no principales: 150 m
- Carreteras convencionales principales: 200 m

Siempre que se utilicen estas sefiales, las trayectorias
secundarias deben tener instaladas sefales R-1 6 R-2.

En redes urbanas, con cruces frecuentes y velocidad de

aproximacidén inferior & 60 km/h, se podrd prescindir de estas
sefales.

Donde la trayectoria principal no sea recta, se reco-
mienda instalar una sefial R=-3, acompafiada por un panel 8-850

que indique la direccidén de aquélla y la situacidn de las
secundarias.

S.1.3 Prioridad alternativa mediante semaforos.

Aunque la ordenacién y regulacidn de la circulacién
mediante sem&foros queda fuera del &mbito de la presente
Instruccién, si queda incluida en ella la sefializacién. comple-
mentaria, que normalmente consistird en una sefial P-3 situada &

100 m del primer semdforo, y una sefial R-301 de limitacidén de
velocidad & 60 km/h.

5.2 DIVERGENCIAS, SALIDAS O BIFURCACIONES EN AUTOPISTAS, AUTO-
VIAS Y VIAS RAPIDAS

5.2.1 Principios.

La proximidad de un nudo gque permita un cambio de
direccidén, o de una salida especifica, serad advertida mediante
carteles, o conjuntos de sub-carteles, de pre-sefializacién. La
divergencia o salida especifica se sefializar@n mediante carte-
les de destino para salida inmediata. Combinade con lo ante-
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rior, se. podr& confirmar el itinerario que ge gi
toma la divergencia o salida (Fig. 35).

gue si no se

~Las 'salidas se numerar&n con el punto kilométrico en

'que se encuentren. Si dos salidas consecutivas estuvieran

"dentro del mismo punto kilométrico, se numerar&n afadiendo al

~ nGmero de &ste un guién y las letras A 6 B, asignando la A a la

. primera salida qgue se encuentre al circular segfin el sentido

del kilometraje creciente, y la B a la primera salida que se

- encuentre al circular seglin el sentido del kilometraje decre-

ciente (Figs. 35 y 35a). Las salidas aisladas se numerar&n sin
ninguna letra adicional.

et - Para complementar la sefializacién de destino para
‘salida inmediata en autopista, autovias o vias rapidas, se
colocardn paneles laterales de aproximacién & 300, 200 y 100 m
de la seccién en la que la anchura del carril de deceleracién
alcance 1,5 m. En enlaces con dos salidas para el mismo sentido
de circulaci6én se colocarén -s6lo en la primera, segGn el
- .sentido de la marcha, pues en la sigulente no suele haber
. espacio (Fig. 35c).

e 'En la "nariz" de la salida se colocar& una sefal de
~destino para salida inmediata, con el pictograma de salida y su
‘. nGmero- (Fig. 36), como Gltimo y definitivo mensaje de salida.
Excepcionalmente, donde la visibilidad 8sea reducida!, donde la
- identificacién de la divergencia no resulte clara?, én salidas
. por la izquierda o, en general, en divergencias con -un indice
~elevado de accidentalidad, se podrdn adoptar otras medidas
tales: como: '

~ Reforzar la sefializacién horizontal, adelantando su
~comienzo.

Disponer balizas abatibles en la "narizn.

_ Previa autorizacién de la Direccién General de Carrete-
‘ras, disponer sefiales de destino en la “nariz".

~ . En ramales de enlace, rebasada la "nariz" de la salida
.seu51tqara una sefial 8-2 (en autopistas) 6 g-4 (en autovias) y

a partir de ella, el ramal se sefalizar& como una carretera
convencional. En su caso, la reduccién de velocidad, hasta 1la
especifica de la via de giro o ramal de enlace se hari segan el
apartado 7.2, empleando sefiales R-301 6 B§-7 segln la peligrosi-
‘dad. Todas estas seflales se colocar&n de manera gue no sean
percibidas desde el tronco; si, no obstante, fuera imposible
-evitarlo, se complementaradn mediante un panel inferior gque

npor‘ejemplo, por la presencia de una estructura.

?f‘porq\le haya varias divergencias muy seguidas como, por ejemplo, la
~salida a una via colectora-distribuidora y de ésta a un ramal.
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incluya una flecha ascendente inclinada & jpo

sobre la horizon-
tal (Fig. 36a). :

5.2.2 Nombres.

En todas las senfales, carteles o conjuntos de carteles
de pre-sefializacién, sefializacién de wsalida inmediata o de
destino de un nudo o salida especifica aparecerin al menos Y,
en todo caso, con el tamafo més destacadoj

El cajetin de identificacién de 1a carretera.
En su caso, el del itinerario europeo.

En su caso, el nombre propio de 1a carretera.

- Si, abandonando la carretera e

_ ¢ ¢ N el nudo o salida, se
pudiera ir hacia:

- S6lo un lado de aquélla,
punto caracteristico prim
de esa manera.

el nombre del mis préximo
ario gque se pueda alcanzar

- Ambos lados de aquélla, los nombres de "lOS més
préximos puntos caracteristicog primarios -uno por
cada lado- gue se puedan alcanzar de esta manera.

)

e -

ToETE . B o oimmmme,

f
l

Si las disponibilidades de espacio lo permitieran, apa-
recer& también el nombre del mas proéximo punto caracteristico
secundario que se pueda alcanzap de'la misma manera, §iemprer
gque antes no se alcance otro prlmar.lo, en cuyo caso figurara
éste. Ocasionalmente se podr& incluir m&s de un nombre de un
punto caracteristico primario situado en el mismo itinerario,
pero nunca se omitiréd el del més préximo,

Si en un mismo cartel o sefial figurasen los nombres de
varios puntos caracteristicos, apareceré&n de arriba abajo en el
mismo orden en que se encontrardn a lo largo de la carretera:
el mas cercano arriba y el m&s lejano abajo. Una vez incluido
en un cartel de orientacién o sefial de destino el nombre de un
punto caracteristico, tanto primario como secundario, no.podré
dejar de aparecer en todos los carteles de orientacién o
sefiales de destino subsiguientes, hasta llegar a dicho punto.

Se procurard que los cajetines con la distancia, y el
pictograma de salida con su nﬁmeI:O, estén incluidos en cada
cartel tal como se dibuja en las figuras 35 y 35a, aunque para
ello haya que reducir el tamafio de 10s nGmeros, la separacién
con la orla o la altura basica (apartado 2.6.1.2.1).
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5.2.3 Disposicién.

©5.2.3.1 Enlace aislado con una sola divergencia,

Se avisard de la presencia de la divergencia s6lo con
dos carteles' de pre-sefializacién, uno & 1 000 m Yy otro 4 500 m
antes de la salida; si la calzada principal o la salida tuvie-
ran un trafico muy importante, se podréd colocar un primer
cartel de pre-sefializaciédn lateral & 2 000 m., §ji alguno de

" estos carteles resultara situado antes de una divergencia

anterior a la que pre-sefaliza, se estard a lo dispuesto en los
apartados 5.2.3.2 6 5.2.3.3.

La posicidn transversal de esta pre-sefalizacidn
(cartel lateral, banderola o poértico), se atendr& a lo dispues-
to en el apartado 3.3.

Habrd, como minimo, un subcartel que indique destino,
y cada carril tendr& una flecha F1 encima de gy eje. Si
carril se bifurcara, la flecha F1 gue 1o marcs servirs de
frontera entre dos sub-carteles virtuales, cada uno de los
cuales indicard su destino propio como consecuencia de la
bifurcacién (Fig. 35b).

un

El cartel de salida inmediata se colocaré:

'~ Si el carril de salida’ es continuaciébn de uno de dece-

leracién, donde éste alcance una anchura de 1,5 m (Fig.
35). '

- En los demé&s casos, se colocard siempre un pértico
donde la separacidn entre bordes interiores de calzadas
sea de 1 m.

En bifurcaciones o salidas de la calzada principal
donde ésta pierda un carril, se complementaré la gefializacién
mediante sefiales £-260 (apartado 2.1.1), & 250 y 150 m del
pdértico de salida inmediata (Fig. 35d).

$.2.3.2 Enlace aislado con dos divergencias.

Se seguira la misma normativa que en el caso de una
sola divergencia (apartado 5.2.3.1), con las particularidades
que se indican a continuacién (Fig. 35b).

o conjuntos de sub-carteles.

2 O, 8i la salida tiene dos carriles, el m&s exterior de ellos.

Ny
L
LR
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Los carteles de salida inmediata en la primera diver-
gencia constarén de tres sub-carteles: '

a) B8i la calzada del tronco tuviera dos carriles de paso y el
correspondiente & la salida,

el sub-cartel de la izquierda se dispondr& sobre el ca-

- rril interior del tronco, y confirmard el itinerario
propio;

- el sub-cartel intermedio se dispondré sobre el carril
exterior del tronco y constard, en la parte superior,
de un cajetin con la distancia a la segunda salida del

enlace, con su pictograma, nGmero y direccién; en su
parte inferior confirmara:

el itinerario pvopilo. sdlo mediante el cajetin de
identificacidn;

- el destino de la segunda salida, con cajetin

v
nombre; Yy

el sub-cartel de la derecha sefalizar& el destino de 1la
salida inmediata.

D) 5i la calzada del tronco tuviera tres carriles o mas,

el sub-cartel de la izquierda llevar& dos o mas fle-
chas, marcando ‘cada uno de los carriles interiores;

los demé&s subcarteles ser&n iguales a los del caso a)
anterior.

§.2.3.3 Enlaces muy prodéximos.

La segunda de dos divergencias consecutivas, pertene-
cientes a enlaces distintos y situadas a menos de 500 m una de
otra, no se puede pre-seflalizar como en el caso de enlaces
aislados con una sola divergencia (apartado 5.2.3.1).

Donde se pueda disponer al menos la f(ltima pre-sefiali-
zacién a una distancia razonable!, habida cuenta de la visibi-

lidad y velocidad en cada caso concreto, se seguirén los mismos
principios del apartado 5.2.3.1.

“‘Al menos 350 m.
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En caso contrario, se tratar&n de forma aniloga al caso
de un enlace aislado con dos divergencias (apartado 5.2.3.2)
con las particularidades que se indican a continuacién:

1

La pre-sefializacién de la primera divergencia incluira
el destino correspondiente a la segqunda salida en el

;_ sub-cartel del itinerario propio.

¢ - Los carteles de salida inmediata, en la primera diver-
- gencia, constar&an de tres sub-carteles:

K

.‘.—

. a) B8i la calzada del tronco tuviera dos carriles &e paso y
0 el correspondiente a la salida,

LN

ET Y

el sub-cartel de la izquierda se dispondr& sobre el
carril interior del tronco, y confirmaréd el itine-
rario propio;

el sub-cartel intermedio se dispondr& sobre el
carril exterior del tronco y constaré&, en la parte
superior, de un cajetin con la distancia & la sali-
da del segundo enlace, con su pictograma, numero vy
direccién; en su parte inferior confirmaréa:

i

- el itinerario propio, s6lo mediante el cajetin
de identificacién;

- el destino de la salida del segundo enlace, con
cajetin y nombre; y

el sub-cartel de la derecha sefalizarad el destino
de la salida inmediata del primer enlace.

b) 8i la calzada del tronco tuviera tres carriles o més,

el sub-cartel de la izquierda llevard dos o mé&s

flechas, marcando cada uno de los carriles interio-
res;

los dem&s subcarteles serén iguales a los del caso
a) anterior.

1
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5.3 DIVERGENCIAS, SALIDAS O BIFURCACIONES EN CARRETERAS CON-V;‘T-";-d
 VENCIONALES | =3

i~_“5;3.1 Enlaces.

- para los carteles de orientacién en enlaces de carrete-
ras convencionales se aplicaran los mismos criterios dque en |
autopistas, autovias y vias rapidas (apartado 5.2), salvo que  ii
los enlaces Yy Sus salidas no se numeraran. - -

5.3.2 Intersecciones.

La pre"seﬁalizacién se hara mediante carteles laterales

~ dispuestos sobre la calzada (apartado 2.2 . 3.73) s ituados:

R
. . - p . . . L
- si hay carril de ;degeleracilon y éste tTiene una longitud :;‘Qi
no inferior & 200 m, en la seccidén en gue alcance .una i
anchura de 1,5 m.

divergencia, en la dque 1a distancia entre bordes inte-] .

-~ En los demas casos, 500 m antes de la "nariz" de 1a§
riores de calzadas es de 1 m. ':

X La divergencia se marcara mediante sefiales de destino
" (apartado 3.3.3.3). ' o

o ‘Una vez rebasada la interseccién, se confirmara el
itinerario que se siga (Figs. 20, 23, 24 Yy 34). L

Los nombres se atendran a 1o prescrito en el apartado
5.2.2. ) , g

5.4 CONVERGENCIAS, ENTRADAS O CONFLUENCIAS

. 5.4.1 Principios.

La ordenacidén de 1la circulacidén en convergenciaSQs 4’
podr& hacer con los m1SmOS principios que en cruces (apartad *;
5.1.1). :

para avisar de la presencia de una entrada desde la vi
de giro de una interseccién, se instalaran sefales p-1c & P-1

en la carretera principal, inmediatamente después del Gltimo
cruce de la trayectoria principal, & 150 m antes de la "puntail &
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de entrada de la via de giro si la distancia entre dicha
"punta® y el cruce fuera mayor. ‘

Antes de una entrada especifica desde una calzada de
servicio a una autovia, o de una entrada desde el ramal de un
enlace, y sblo en el margen derecho del tronco, se colocara una
sefial P-1c 6 P-1d 200 m antes de la "punta" de entrada. A
continuacién, y lo m&s cerca posible de la "punta", se colocaré
una sefial R-400c; se recomienda adosar a su reverso, aprove-
chando el mismo poste, una sefial R-101 que, en caso excepcio-
nal, se reforzard por una sefial R-400a para prevenir un giro
incorrecto (Fig. 37).

En el ramal se colocar&n unas sefiales R-400c y R-1 en
el mismo poste (la R-400c encima), en la misma seccidn en que
se sit@ie la marca vial de “ceda el paso" (M-6.5 de la Norma
g.2-ICc). Antes de la sefal R-1 se colocar& una sehal 8-1 (en
autopistas) 6 8-3 (en autovias); si la longitud del ramal 1lo
permite se pondré una sefal de preaviso & 150 m de la R-1.

Si m&s alla de la convergencla se aumentase el nGmerc
de carriles de forma que se pueda considerar gue la entrada
tiene carril(es) propio(s)', se suprimiran las sefales P-1lc O
p-14, y R-1 (Fig. 37a). ,

En todo caso, si.la calzada a la que se hublera accedi-

do fuera de sentido fnico’, se indicaréa  esta circunstancia
mediante una sefial 8-11, situada al final de la convergencia,
entrada o confluencia.

Rebasada la Gltima entrada de un enlace de una autopis-
ta o autovia, se colocar& un cartel de confirmacién de itinera-
rio & 500 m del final de la "punta", slempre gque su distancia
al primer cartel de pre-sefializacién de salida (1 000 m) del
siguiente enlace sea mayor de 2 km. Este cartel constara de
cajetin del itinerario con su nimero, y nombres primario Yy
secundario, o bien dos primarios, silempre COn Sus COrrespon-
dientes distancias.

En vias réapidas o carreteras convencilonales, los
destinos que se puedan alcanzar después de una convergencia
ser4n confirmados por medio de carteles, o conjuntos de sub-
carteles, de confirmacién, situados a una distancia de la "pu-
nta" aproximadamente igual a la correspondiente a un tiempo de
recorrido de 6 segundos a la velocidad de recorrido (percentil
85) de la trayectoria principal, siempre que su distancia al
primer cartel de orientacién de la siguiente divergencia sea

mayor de 1 km. Si en un tramo hay muchas convergencias se
confirmar&n s6lo las principales.

! No se considerarin, a estos efectos, los carriles de aceleracién.

‘é

B rasaett]
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S.4.2(Nombres‘

En todos los carteles, o conjuntos de sub-carteles, de
confirmacién aparecer& al menos y, en todo caso, con el tamafio
mis destacado, el nombre del més préximo punto caracteristico

primario que se pueda alcanzar continuando por la misma carre-
tera y en el mismo sentido.

Si las disponibilidades de espacio lo permitieran, apa-
recerid también el nombre del m&s préximo punto caracteristico
secundario que se pueda alcanzar de la misma manera, siempre
gque antes no se alcance otro primario, en cuyo caso-figurarad
6ste. Ocasionalmente se podré& ‘incluir m&s de un nombre de un
punto caracteristico primario situado en el mismo itinerario,
pero nunca se omitird el del més préximo.

Si en un mismo cartel figurasen ios nombres de varios
puntos caracteristicos, apareceran de arriba abajo en el mismc
orden en gue se encontrardn a lo largo de la carretera: el mas
cercanc arriba y el méds lejanc abajo.

En carteles de ccnfirmacién gue no estén situados in-
mediatamente después de un nudo o de un punto caracteristico,
se podr&n incluir nombres de puntos caracteristicos -tanto
primarios como secundarios- gue no sean el mas préximo. En este
caso, se asegurard la presencia de carteles de confirmacidbén
correspondientes al punto més préximo. '

Una vez incluido en un cartel de confirmacién el nombre
de un punto caracteristico, tanto primario como secundario, no
podré dejar de aparecer en todos los carteles de orientacidn
subsiguientes, hasta llegar a dicho punto.

En autopistas, autovias o vias réapidas, se dispondréa un
sartel de confirmacién con su numeracién y su nombre propio -si

lo tuvieran- apenas se pueda, después de cada enlace, donde
haya un tramo de 2 km & m&s sin otras sefiales.

| 5.5 GLORIETAS

5.5.1 Pre-senalizacibn.

La presencia de una glorieta debe ser advertida en
todos sus accesos, por medio de una sefial P-4 situada a unos
150 m de la marca vial M-4.2 (Norma 8.2-IC "Marcas viales")

fuera de poblado, y a distancias eventualmente menores en zona
urbana o suburbana.

La pre-sefializacién de los destinos a que conducen las.

salidas de la glorieta (al menos de los principales, especial-
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mente de los que supongan continuidad de itinerario) se hara
por medio de carteles (Fig. 13). Si hubiera un carril segregado
para girar a la derecha, tal circunstancia se indicarid en el
croquis (apartado 2.4.3).

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se
sefializaran igual que en cruces en los que pueda ser necesario
detenerse para ceder el paso a otros vehiculos (apartado 5.1),
en este caso los que transitan por la calzada anular. Se tendra
en cuenta la posibilidad de formacidén de colas de vehiculos,
por lo que la detencidn se producira antes.

También se recomienda pre-sefializar la obligacién de
ceder el paso a los vehiculos gue circulen por la calzada
anular, con una sefial R-1, situada & 100 m de la marca vial M-
4.2 (Norma 8.2-IC "Marcas viales") (fig. 13a)

5.5.2 Entradas.

La obligacidén de ceder el pasc = los wvehiculos que
circulen por la calzada anular se sefalizaré& con una sefial R-1,
en correspondencia con la marca vial M-4.2 (Norma 8.2-IC
"Marcas viales"). Se recomienda duplicar esta sefial sobre 1la
isleta deflectora situada a la izquierda de la entrada.

No se colocaran sefiales de destino en las ‘entradas,
salvo para los carriles segregados de giro a la derecha.

i

5.5.3 Calzada anular.

Frente a cada entrada se colocarad una senal R-402 en
isleta central.

la

No se impondran limitaciones de velocidad en la calzada
anular.

5.5.4 Salidas.

Se colocaran sefiales de destino en las isletas perime-
trales, nunca en la isleta central.

Mas alld de la glorieta se colocaran carteles de

‘confirmacién (apartado 5.4.1).
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.. .. La velocidad V, se obtendrd (Fig. 41) en funcidn de la
distancia corregida D, entre la curva y la anterior, y de la
‘inclinacién media de la rasante entre ellas. La distancia

corregida se obtendrd sumando a la distancia real D (entre
" tangentes comunes) dos términos de ajuste: '

<= Un ajuste D, por deceleracién, a razdén de 7 km/h/s (co-

' rrespondiente a una suave aplicacién de los frenos) mas

. el efecto de la inclinacidn de la '‘rasante hasta alcan-
s zar la v, de la curva, dado por la Fig. 39.

.= .Un ajuste D, por aceleracién desde la vV, de la curva an-
~terior, con aceleracién variable (correspondiente &
~vehiculo de 100 CV de potencia y 17% ka‘h de velocidal

‘mdxima}, dado por la Fig. 40.

ADO DE LA CURVA, SERALIZACION ¥ BALIZAMIENTO

Dalilamient

diferencia Vv, -V,

e definird el tipc de sefalizac:
antes de una curya &n funcidén de la
. Donde  esta diferencia resulte inferior & 1S kKm/h nc
erda . preciso disponer sefalizacién ni balizamiento; donds
ulte superior, se dispondrd lc indlcadc an .z talkla & Fia.

KBALiZAMIENTO Y SENALIZACION SEGUN EL GRADC DE LA CURVA

]
v, PRIMER PANEL % ;
I (y distancia SENALES t
S (km/h) minima, en m, | |
I de visibilidad) %
Sencillo (100) P-13 & P-14 !
e e ]
Doble (140) , i
| p-12 & 7 : "
Triple (170) § -

s La sefial '$-7 indicara la v, de la curva, redondeada @
Gltiplo:.de 10 km/h mas préoximo; si Vv, - V, fuera superior
km/h, se instalard antes otra sehal §-7 con una velocide
' ‘intermedia entre V, y V,. En ninglin caso se instalaran senales
' .8=7 que indiquen una velocidad superior a la legalmente es
““tablecida para la clase de carretera de que se trate.

B ¥




Segln la tabla 8) se situarji €N prolongacién de

m/ Centrado ep
- A partir ge &l
+ en todo punto del reco-

el eje del carril vy Perpendicular a ]; visual
Seé situardn mas paneles! de forma que
rrido hasta salir de 1a curva

imo equivale,

aproximadamente, 4@ una distancia entre paneles igual a1 2p %

La situacién transversal ge los paneles se atendra a 10
dispuesto en el apartado 3.3 (Fig. 23y,

La altura de) borde inferior del panel nss bajo
tal que, desde la distancia minima de Visibilida
tabla s, resulte claramente visible. En todo caso
NO serad inferior ;4 1 m sobre =21 borde 4de calzada

serj
d dada por 1la
, dicha altura
mas proéximo.

La separacioén entre paneles

sUperpuestos sersz de 10 znp
(Figs. 43, 44 vy 45

6.5 CURVAS ENLAZADAS

Se instalaran Senales pP-144 O P-14b antes de una
sSucesidédn de curvas, si 1ga diferencia Va = V, de 1a que se
aborde en primer lugar fuers Superior & 15 kKm/h vy, a conse-

cuencia de 1la velocidad V, de dicha curva Y de ‘la

la siguiente, 14 diferencia_vm = V, para esta g1t
inferior ;& 15 km/h.

Proximidad de
ima resultase

También se instalarén Senales P-14a § P-14b donde

/Y si1 dicha
+ Y Su menor V., no
fuera inferior gz la v _ inmediatamente anterior a ella en menos

de 30 km, se indicars dicha longitugd con YN panel complementa-
rio s-81o0, ' '

En todo caso sencillos Y- perpendiculares 3 la direccién de la
marcha. ‘ N
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7 SENALIZACION DE VELOCIDAD MAXIMA

7.1 PRINCIPIOS

Para ser respetadas Yy exigibles, las 1limitaclones de
velocidad deben aparecer razonables, y no innecesariamente res-
trictivas. No se impondré&n limites excesivos que perjudiquen la
credibilidad de 1la senalizacidén, tengan repercusiones en la
capacidad de la carretera, o provoquen accidentes por alcance ©
formacidén de colas. Se consideraran velocidades de aproxima-
cién (percentil 85 con nivel de servicio A 6 B) reales, aunque
rebasen las limitaciones genéricas y aun las especificas.

Los limites de velocidad seréan, en todo casc, maltlpios
de 10 'km/h.

~ La deceleracidén necesaria para alcanzar una velocidac
limitada a partir de otra de aproximacidén respondera a ur
modelo de deceleraciéon uniforme por la accidn de los frenos, a
razédn de 7 km/h/s -correspondiente a una suave aplicacidn de
aguéllos- complementada por el efecto de la inclinacién de 1
rasante, después de un tiempo de percepcién y decisidn de
segundos.’ '

(NSRS

La accidén de la sehalizacldn se podra complementar
oficazmente por el estrechamiento de los carriles (tabla 9).

TABLA 9

VELOCIDAD LIMITADA SEGUN LA ANCHURA DE LOS CARRILES

VELOCIDAD ANCHURA DE LOS CARRILES (m)
LIMITADA -
(km/h) 1 CARRIL 2 CARRILES
40 3,00 6,00
50 3,20 6,25 ;
60 3,30 6,50 !
70 i 3,40 6,75
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; En travesias, la velocidad maxima normalmente autoriza-
! da se considerard de 60 km/h, aunque justificadamente se podrén
' sefializar limitaciones diferentes, en funcién de las siguientes
circunstancias: :

a) Para limitaciones inferiores 4 60 xm/h (previa autorizacidn
expresa de la Direccidén General de Carreteras):

- Distancia entre fachadas: <10 m
- anchura de carriles: c E < 3,5m .
- Distancia entre fachada y calzada < 3 m

- Presencia de peatones incontrolados o de numerosos
pasos para peatones. .

b) Para limitaciones superiores & 60 km/h:

- Distancia entre fachada y calzada: > 6 m en tramos de
poblado poco. denso

> 20 m en tramos de
poblado denso

No se limitara la velocidad a un valor superior a 60
km/h en travesias provistas de semdforos (Fig. 46).

~

7.2 SENALIZACION 1

En una travesia, se considerard que la senal 5-500, si-!
tuada al comienzo de aquélla, implica una prohibicidn zonal ol
circular a mids de 60 km/h, tanto en la propia travesia como en
cualquier otra via urbana, a partir de la seccién donde se haya
instalado. En la Red estatal de carreteras, su accidn se
complementard mediante limitaciones especificas' de caracter
lineal para la travesia?, por medio de sefiales R-301, la altime
de las cuales deberd estar 50 m antes de la S-500 (Fig. 47, 4¢

y 49).

Tanto en travesias como en otros emplazamientos, la%
sefiales de velocidad limitada R-301 & recomendada B8-7 St
consideraran de aplicacidén a partir de la seccidén en la que
estén instaladas. Por lo tanto,la primera sefial deberd se:

vista desde una distancia tal, que a su altura la velocidac

;

. _ |
l v no necesariamente cefiidas & 60 km/h. v o

7}i
L

; ? Aunque no anulen la limitacién zonal de la 5-500 para el resto de
las vias urbanas.
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haya disminuido de la de aproximacién a un valor no superior al
por ella indicado, en las condiciones indicadas en el apartado
7.1. Esta distancia no serd inferior a la indicada en

la tabla
10.
TABLA 10

DISTANCIA (m) DE VISIBILIDAD GEOMETRICA MINIMA
DE UNA SENAL DE LIMITACION DE VELOCIDAD

VELOCIDAD LIMITACION DE VELOCIDAD AZT

DE APROXI- (km/h) EN LA SENAL
MACION

(km/h) DET| 20| 30| 40| 50| 60| 70| 80| 90|100|110

40 55| 45| 35
50 80| 70| 60| 45
60 105 95¢ 85} 75| 55
70 105 90| 65
80 1201100| 75
90 140|105 85

100 , 155|125} 95

110 1751140100

120 190155(115

130 i 210{170
140 © 1230

Las reducciones de velocidad que no sean inferiores &
30 km/h exigirdn varias sefiales, que se escalonarian de manera
que el intervalo de velocidades entre ellas sea menor al
principio y mayor al final (tabla 11). A estos efectos, la

sefial 8§-500 se considerara equivalente a una limitacién de
velocidad & 60 km/h. :
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TABLA 11

DISTANCIA (m) ENTRE SENALES SUCESIVAS DE VELOCIDAD LIMITADA

DESDE : HASTA (km/h)

(km/h) pET| 20| 30{ 40| 50| 60 70\;80\ 90

40 35
50 451 35
60 . .| 55| 40.
70 65| 50
80 80| 60
90 90| 65

100 105| 75
110 115 BOJ

cada sehal se debera ver desde la anterior.

, En tramos muy largos O de trazado confuso, se recomien-
da reiterar una limitacién de velocidad o, en su caso, matizar-

la a intervalos no superiores al correspondiente a un tiempo de
recorrido de 30 s a la velocidad limitada. '

Toda limitacién especifica de velocidad debera anunciar

su final mediante una sefial R-501, situada en la seccidn a
- partir de la cual aquélla deje de ser exigible. Si, como
consecuencia del escalonamiento de velocidades, se hubieran
instalado dos o mas limitaciones de velocidad consecutivas Y

descendentes, sdlo se pondrd el final de la que tenga mayor'
cifra. ' ~

La sefal S-510 se inspalaré donde acabe la travesia Y
significa, por si misma, el fin de limitacién de velocidad a 60
km/h. Si, como consecuencia del escalonamiento de velocidades a
la entrada de 1la travesia, se hubieran instalado una o mas
1imitaciones de velocidad consecutivas y descendentes, rebasada
1a sefial 8-510 se tendra que anular la limitacién inicial que
tenga mayor cifra, por medio de una sefial R-501.
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- 8 SENALIZACION SOBRE ADELANTAMIENTO

8.1 PRINCIPIOS

En carreteras de calzada Unica y doble sentido de
circulacidén, en las que para adelantar a otro vehiculo mas len-
to haya que invadir un carril reservado al sentido contrario, a
efectos de la ordenacidén de la circulacién se definirén:

- ZonaS‘de adelantamiento permitido.

- Zonas de preaviso, dentro de las cuales no se debe ini-

ciar un adelantamiento, pero si se puede completar uno
iniciado con anterioridad.

- Zonas de prohibicidén del adelantamiento, dentro de las
cuales no se debe invadir el carril contrario.

La visibilidad disponible, a efectos de la maniobra de
adelantamiento, se determinarda a lo largo del eje de la carre-
tera, en las condiciones siguientes:

- Altura del ojo del observador: 1,20 m sobre el pavimen-
to.

- Posicién transversal del observador: & 0,50 m del borde
‘izquierdo del carril més desfavorable.

- Altura del vehiculo contrario: 1,20 m sobre el pavi-
mento. ‘
- Posicién transversal del vehiculo contrario: a 0,56 m

del borde izquierdo del carril mé&s desfavorable.

La visibilidad disponible se comprobara tanto en planta
como en alzado. Se prestard atencidén a las pérdidas de visibi-
lidad en tramos intermedios entre el observador y una

zona
visible lejana.

La velocidad que se considere, a efectos de la maniobra
de adelantamiento, serd la que en la realidad sdlo sea rebasada
por el 15 % de los vehiculos (V).
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8.2 DEFINICION DE ZONAS DE PREAVISO Y DE PROHIBICION DEL ADE-
LANTAMIENTO ' '

a) El principio de una zona de preaviso se situard' en la-sec-

cién en la que se deje de disponer de una visibilidad igual
a la dada por la. tabla 12%. :

TABLA 12

Vys (km/h)|| 50| 60| 70| 85 |100 |120 [140

L (m) [||110 {150 {195 275 |355 |480 |690

b) El principio de la zona de prohibicidén del adelantamiento

l

se situard® en la seccidn que, al circular en el sentido

considerado, antes se encuentre de entre las siguientes:

|

b.1) La seccidén situada a una distanciaﬂlgdada por la

tabla 13, del principio de la zona de preaviso.

TABLA 13

Ve (km/h)|f 50| 60| 70| 85 |100 {120 |140

L (m) 78 |105 {135 {180 {230 {310 |390Q

lsalvo lo previsto en los apartados b.2), b.3) y b.4) siguientes.

2Igual a la visibilidad necesaria para iniciar y desistir de un

‘adelantamiento en presencia de un vehiculo contrario.

3salvo lo previsto en el apartado c¢) siguiente.

‘Minima distancia necesaria para iniciar y desistir de un adelanta-
miento.
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"b.2) La seccidn en que se dejé de disponer de la visibi-
lidad dada por la tabla 14.

TABLA 14

“ Vys (km/h)|| 50| 60| 70| 85 100 |120 |140
DVD (m) ||145 |175 [205 [245 [290 |345 |405

Si prevaleciera este caso, se adelantard el princi-
pio de la zona de preaviso a la seccién situada a
la distancia, dada por la tabla 13, del principio
de la zona de prohibicién del adelantamiento.

J b.3) La seccién situada a una distancia igual a la dada
b : por la tabla 15, antes de:

- Una isleta divisoria.

- La entrada a una glorieta.

TABLA 15

Vs (km/h)|| 50| 60| 70| 85 ({100 |120 |140
DVD (m) 75: 9C |100 {125 145 {170 |200

Si prevaleciera este caso, se adelantara el princi-
pio de la zona de preaviso a la seccién situada a
la distancia, dada por -la tabla 13, del principio
de la zona de prohibicién del adelantamiento.
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En curvas a la derecha cuyo radio sea inferior al
dado por la tabla 16! o, en circunstancias espe-
cialmente favorables?, al dado por la tabla 18, 1la
seccién situada a una distancia igual a la dada por
la tabla 15, antes de: :

- El punto medio de la curva de transicién co-

rrespondiente a una curva a la derecha de radio
inferior al dado por la tabla 16.

TABLA 16

Ve (km/h)|l 50 60 70 85 | 100

R (m) 2 040 |2 880 |4 0805 760 |8 160

- En las circunstancias especialmente favorables
expuestas, la seccién de la curva de transicidn
en que el radio vuelva a bajar del dado por la
tabla 18. ‘

TABLA 18

Vs (km/h)|| 50| 60 70 85 | 100

R (m) 720 {1 020 |1 440 |2 040 |2 880}

Si prevalecieran estos casos, se adelantara el
principio de la zona de preaviso a la seccién si-
tuada a la distancia, dada por la tabla 13, del
principio de la zona de prohibicién del adelanta-
miento. - SRR :

lgn funcidén de la velocidad de proyecto VP.

2pasante descendente con visibilidad no inferior a la dada por la

tabla 17.

TABLA 17

“ Ve (km/h) so | 60 | 70 | 85 [|100 |120 140

“ DVD (m) 290 |350 |410 [490 |580 |690 |810
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"¢) "El final de la zona de prohibicién del -adelantamiento se

situard en 1la seccidén donde se vuelva a disponer de 1la
visibilidad dada por la tabla 12, excepto en el caso de que
la longitud de la zona de prohibicién resulte inferior a la
dada por la tabla 19', en cuyo caso se adelantard el prin-
cipio de 1la zona de prohibicién?, de manera que la longitud
de ésta sea igual a la dada por la tabla 19.

TABLA 19

Vs (km/h)" 50| 60| 70| 85 |100 (120 |140
D (m) " 30| 35| 40| 50| 60| 70| 80

d) El principio de la siguiente zona de preaviso, independien-
temente determinado con arreglo a los apartados a) y b)
anteriores, no estard antes del final de la zona de prohi-

bicién. En caso contrario, se unirdn las dos zonas de
prohibicién.

8.3 SENALIZACION

La zona de preaviso se seflalizard UGnicamente mediante
flechas de retorno (apartado 3.5.4. de la Norma 8.2-IC "Marcas
viales").

Al principio de una zona de prohibicidn del adelanta-
miento se situardn dos sefiales R-305, una a cada lado de la
calzada, y en su final una sefial R-502.

8.4 ADELANTAMIENTO PROHIBIDO PARA CAMIONES

En rampas situadas en carreteras de mids de un carril
para un sentido determinado, a partir de la seccién en gque 1la
velocidad de un camidén-tipo de 6 CV/t baje de 40 km/h se
prohibird a los camiones adelantar, por medio de dos sefiales R-
306, una a cada lado de la calzada, que se reiteraréan a inter-
valos de 1 km. A partir de la seccidén en que la velocidad
vuelva a rebasar 65 Kkm/h, se anulard la prohibicidén por medio
de una sefial R-503: si antes de llegar a esta Gltima seccién se
hubiera dispuesto una sefial R-502 para marcar el final de una

ICorrespondiente & 2 8 a la velocidad V.

22, en su caso, el principio de la zona de preaviso, de modo que la
longitud de ésta no resulte inferior a la dada por la tabla 13.
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| 9{' OTROS CASOS DE SENALIZACION
9.1 PASOS A NIVEL

La presencia del paso a nivel de una via de ferrocarril

‘'se advertird mediante una sefial P-7 si tuviera barreras, & P-¢

en caso contrario.

: En cualquier caso, estas sefiales se dispondran a ambos
lados de la calzada, a una distancia de 240 m.del paso a nivel,
colocadas sobre sefiales P-9a (lado derecho) y P-10a (lado iz-
quierdo). A 160 m del paso a nivel se dispondréan sefales P-9Db
P-10b, y 4 80 m sefiales P-9c Yy P-10c.

: Ssi las vias representasen una discontinuidad en ‘
‘regularidad superficial de la carretera, O si no se dispusier
de la visibilidad necesaria para la detencidén ante el paso

nivel a partir de la velocidad de recorrido (percentil 85 cCoO
nivel A & B), se recomienda limitar la velocidad en consecuen
cia, instalando las correspondientes sefiales R-301 (capitulo 7
sobre las sefiales P-9c¢ y P-10c, precedidas de 1los necesario

escalonamientos.

B En carreteras de dos carriles y doble sentido de cir
‘culacién se prohibira el adelantamiento, colocando sefales F
305 sobre las sefiales P-9b y P-10b, a no ser gue las circuns
tancias locales aconsejen disponer prohibiciones mas largas.

En pasos a nivel sin barreras se dispondran sefales 1
11 y P-11a a ambos lados, a una distancia no superior & 4 m de
~ carril més proéximo de la via férrea, asi como sefhales R-2 ¢

~ambos margenes (Fig. 50 y 51).
- '9.2 PUENTES MOVILES, MUELLES Y CRUCES DE TRANVIAS

Se tratardn como pasos a nivel (apartado 9.1), sustit

~yendo las sefiales P-7 6 P-8 por P-5, P-27 & P-6, segln el cas
9.3 VUELO RASANTE

.~{Uwy~Sekemplearé,la sefial P-12 para indicar la proximidad
‘una'plsta de vuelo gque pueda originar ruidos imprevist
debidos a aviones que aterricen o despeguen.



9.4 PERFIL IRREGULAR

Se indicara, mediante la sefial P-15 complementada =-en
su caso- por un panel de distancia (apartado 2.5.4), el peligro
representado por un badén ‘(acuerdo vertical de escasa lon-
gitud), para franguear el cual con comodidad y seguridad sea
preciso reducir la velocidad de aproximacidén (apartado 6.3) en
mas de 30 km/h.

También se utilizard la sefal P-15, complementada por
un panel que indique la longitud del tramo afectado (apartado
2.5.4), para avisar de la presencia de irregularidades superfi-
ciales del pavimento que obliguen a disminuir la velocidad de
aproximacidn (apartado 6.3) en mds de 30 km/h.

9.5 INCLINACION EXCESIVA DE LA RASANTE

La presencia de rampas superiores a una media del 8 %,
y de pendientes cuya inclinacién supere a las de la tabla 20 en
funcidén de su longitud, se advertiré&n mediante las sefales P-
16b & P-l16a, respectivamente. La cifra indicativa de la incli-
nacién media de la rasante, en tanto por ciento, se redondearé
al entero mas prodximo.

TABLA 20

MAXIMA INCLINACION DE UNA PENDIENTE

LONGITUD | INCLINACION
MEDIA
(hm) (%)
3 '8
5 7
10 6
20 5

Se dispondréd junto a la sefial P-16a un panel complemen—
tario con la longitud afectada (apartado 2.5.4).

Se colocardn nuevas seflales si hubiera una variacién
superior al 2 % en la inclinacidén media de la rasante &, si no
la hubiera, a intervalos aproximados de 1 km.
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9:6 RESTRICCIONES DE GALIBO

tngigéhamiénto de calzada.

Las dlsmlnu01ones temporales de la anchura de 1la
calzada, motlvadas por obras o emergencias, se sefalizaran
conforme a la Instruccidn 8 3-IC, Sefializacidén de Obras.

S El peligro representado por una disminucién permanente
‘de- la anchura normal de la calzada (habida cuenta del sobrean-
cho en curva) en mas de 25 cm por carril se advertirad de 1la
manera siguiente:

Nf;f”%Donde se disminuya el namero de carriles, como ocurre
al finalizar los adicionales para circulacidén lenta o
rapida, por medio de una sehal 8-52.

- Donde se mantenga el numero de carriles, pero se estre-
~chen todos o alguno de ellos, por medio de una senal P-
17 en el primer caso, y P17a O P-17b (segGn el lado del
carril gue se estreche) en el segundo.

e
LR

”Se ballzara la restriccién si ésta fuera pellgrosa, Y
se . llmltaré la velocidad (Capitulo 7) con arreglo a la tabla 9.

Si, ademas, se estableciera una ordenacidén de la cir-
culacidén en sentido Gnico alternativo, se dispondré también una
senal R-6 en el sentido prioritario (que serd, en general, el
que corresponda al carril menos estrechado), y una R-5 en el
no prioritario. Para que; este tipo de ordenacién sea admi-
sible, los extremos del tramo al que afecte deberan verse entre
si y no distar mds de 50 m, y la IMD no ser superior a 1 000.

'9.6.2 Altura limitada.

: Donde la altura disponible sobre la plataforma sea
 =1nfer1or al ‘limite fijado en la tabla 21, se sefializara la
“limitacidén por medio de una sehal R=-205, colocada de manera que
se  disponga de espacio suficiente para que los vehiculos que
- excedan de dicha altura se puedan desviar por otro camino o, en

su- caso, dar la vuelta. Se recomienda colocar un pértico

comprobador del galibo real antes de llegar a la seccidén con
altura limitada.
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TABLA 21

SENALIZACION DE ALTURA LIMITADA

EMPLAZAMIENTO ALTURA (m) QUE JUSTIFICA
UNA SENAL R-20S5
Autopistas,
autovias y 5,00
FUERA DE || vias rapidas
POBLADO
.Carreteras
convenciona- 4,50
| les
ZONA URBANA (con nume- 4,00

rosas entradas)

9.7 PAVIMENTO DESLIZANTE

. Si, por auscultacién o
accidentes anormalme

carretera proporciona un bajo roz
la l1luvia, se avisard de tal

pPorque ocurriera un nimero de
Se advirtiera que un tramo de
amiento cuando esta mojado por
Circunstancia (mientras no se

uperficial del pavimento) me-
diante sefiales P-19,

eventualmente complementadas por un panel
de longitud (apartado 2.5.4), y reiteradas a intervalos de
medio minuto de recorrido.

La falta de rozamiento causada por hielo o nieve no se
advertird por medio de la sef

al P-19, sino con arreglo a 1lo
prescrito en el apartado 9.19.

9.8 PASOS PARA PEATONES, CICLISTAS Y GANADO

9.8.1 Sin prioridad.

En travesias, donde por la proximidad de viviendas o
centros de actividag ,

paradas. de autobis o0 caracteristicas
favorables!, se produje

S€ requerird, en general, sefalizacién
especifica alguna si 1a velocidad en 1la travesia no fuera

No obstante, bajo condic
anterior y, en todo caso, fue

| :

iones desfavorables en el caso
ra de poblado, se recomlenda

Rebajes en lag aceras, vallas de eéncauzamiento o isletas-refugio.
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Hdvertlr a los conductores de la proximidad de un tramo con
paso frecuente de peatones o ciclistas mediante, respectivamen-
‘te, las senales P-20 & P-22.

: La'p051b111dad de cruce de animales domésticos, tanto
‘en travesias como, sobre todo, fuera de poblado, se advertira
mediante la sefial P-23, Unicamente si la frecuencia de paso
‘fuera superior & 6 veces diarias. La visibilidad sera, en todo
<~ caso, superior a la fijada por la tabla 22.

TABLA 22

VISIBILIDAD MINIMA
PARA CRUCE DE ANIMALES DOMESTICOS

VELOCIDAD
DE VISIBILIDAD q
RECORRIDO MINIMA (m)
(km/h)
40 60
50 80
60 100
70 130
80° 170
90 210
100 250
110 300
120 350

o Las canadas ‘oficialmente reconocidas como tales s
-amogonarén en el limite de la zona de dominio pdblico.

[

9 8}2 Coh prioridad.

Para 1mplantar un paso para peatones o ciclistas co
prlorldad ‘para éstos se deberan reunir todas las cond1c1one
51gu1entes.

‘Qgefel.paso esté situado en una travesia.
‘Que la velocidad de aproximacidén no exceda de 60 km/h.
Que las intensidades de circulacién, tanto de vehiculc

como de peatones, no bajen de las que aconsejarian 1
instalacién de un semdforo.
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Si estuviera permitido el estacionamiento en la trave-
sia, se prohibird desde al menos 10 m antes del paso para
peatones. Se recomienda disponer una iluminacién especifica o,
si la travesia estuviera iluminada de forma general, reforzar
dicha iluminacidén en el paso para peatones.

La sefal 8-13 se colocara entre 0,5 y 1 m antes de la
marca vial transversal M-4.3 (Norma 8.2-IC "Marcas viales), de
forma que sea visible desde mé&s de 30 m. Si la calzada fuera de
sentido Gnico, se colocard en ambos margenes (Fig. 52).

No se dispondran pasos para animales con prioridad para
éstos.

9.9 OTROS USUARIOS: NINOS, ANIMALES

La posible presencia de usuarios dispersos y no motori-
zados, tales como nifios (por la proximidad de escuelas, terre-
nos de juego, etc.) y animales sueltos (al atravesar la carre-
tera cotos, reservas, parques nacionales, etc.), se advertira
mediante las sefiales P-21 & P24, respectivamente, complementa-

das —-en su caso- por un panel indicativo de la longitud afecta-
da (apartado 2.5.4). ‘

9.10 DESPRENDIMIENTO

La posibilidad de que, por haber frecuentes desprendi-
mientos de piedras o tierra de 1los taludes de desmonte, un
conductor se encuentre con obstdculos en la calzada, se adver-
tird mediante una sefial P26, complementada por un panel indica-
tivo de la longitud afectada (apartado 2.5.4).

9.11 VIENTO TRANSVERSAL

El peligro representado por la brusca aparicidén o
desaparicién de un viento transversal de cierta importancia y
- frecuencia, como al final de un tramo en desmonte o sobre obras
de paso, se advertird mediante una sefial P-29, dispuesta entre
150 y 250 m antes de la zona afectada y complementada, en su
caso, por un panel indicativo de la longitud afectada (apartado

2.5.4). Se recomienda disponer también una grimpola o catavien-
tos. .
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9.12 CIRCULACION O ENTRADA PROHIBIDA

Se senalizaran las entradas o convergencias con tramos o
de carretera en los que estuviera prohibida la circulacién: :

- A toda clase de vehiculos:

Lo i

- Sefial R-100 en ambos sentidos en zona urbana peato-
nal. ’

- Senal R-101, en el sentido contrario a la entrada o
convergencia, con ordenaciones de la circulacién
que asl lo requieran, tales como redes de calles o
vias de giro y ramales de nudos (Fig. 37).

- A ciertos tipos de tréafico:

n A@Q’F

- Vehiculos de motor:

i

- Sefial R-102 en general, en zona urbana peato-
nal.

- Senial R-103, excepto motociclos de dos ruedas
sin sidecar, en zona urbana.

- Sefial R-111, vehilculos agricolas, en zona urba-
na, autopistas, vias réapidas y, en su caso,
autovias. o

- Sefial R-112, vehiculos con remolque gue no sea
un semirremolque o un remolque de un solo eje; oo
el simbolo t (tonelada) que figura en la sehal i
no lleva punto en ningin caso.

- Motocicletas (sefial R-104): zonas protegidas por
motivos especificos.

- Ciclomotores (sefial R-105): autopistas, vias réapi-
das y, en su caso, autovias.

s

- Vehiculos destinados al transporte de mercancias:

- Senal R-106 en general.

- Sefial R-107 con mayor peso que el indicado en
toneladas enteras, aunque circulen vacios; el
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s+ .. simbolo t (tonelada) que figura en la sefial n
. lleva punto en ningin caso. '

- Seflal R-108 para mercancias peligrosas. Esta
limitacién es propia de zonas urbanas, espe-
cialmente donde haya itinerario alternativo.

- Sefial R-109 para mercancias explosivas o infla-

' mables. Esta limitacién es propia de zonas ur-
banas, especialmente donde haya itinerario
alternativo.

- Vehiculos que transporten productos contaminantes

- del agua (sefial R-110): zonas protegidas frente a
un posible impacto medioambiental en caso de acci-
‘‘dente.

‘= Vehiculos de traccién animal (sefal R-113), ciclo

’ ‘(senal R-114), carros de mano (sehal R-115), peatoil
nes (senal R-116) y animales de montura (sefial R-
117) : autopistas, vias réapidas y, en su caso,
autovias, y también en ciertas zonas urbanas.

“.La sefial se situarad en una seccién que esté antes de la en-
trada o convergencia, de forma que se pueda evitarla y cambiar
de trayectoria, sin necesidad de maniobrar marcha atras.

AR S

'+ "Seisefializard la proximidad de secciones de la carrete-
‘ra en los que esté restringida la libre circulacién:

= Donde esté prohibido pasar sin detenerse (sefial R=-200)
' 'segln la inscripcién que contenga, por un puesto de
aduana, de policia, de peaje u otro. Se instalaran,
ademds, dos preavisos, uno & 1000 Yy otro & 500 m,

complementados por paneles indicadores de la distancia
(apartado 2.5.4). - ’

~ Donde haya limitaciones:

- 'De peso total en carga, o sobre algGn eje: senales
B R-201 y R=-202, respectivamente; el simbolo t (tone-

lada) que figura en ellas no lleva punto en ningidn
caso.

/= De longitud, anchura o altura (incluida la carga):
seflales R-203, R-204 y R-205, respectivamente; el

-~
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simbolo m que figura en ellas no lleva punto en
ningdn caso) .

La sefial se situarad antes de una salida o divergencia,
de forma que se pueda evitarla y cambiar de trayec-
toria, sin necesidad de maniobrar marcha atras.

9.14 SEPARACION MINIMA

En obras de paso en las que se requiera que las sobre-
cargas debidas a la circulacidn' no se concentren en un solo
vano de la estructura o, en general, no circulen agrupadas, o
bien en tuneles por razones de seguridad, se indicara la
obligacién de la correspondiente separacidn minima entre vehi-
culos por medio de una sefial R-300, colocada antes de entrar en
la estructura o tanel, y complementada por un panel que indique
la longitud de esta obligacién (apartado 2.5.4). En tuneles se
reiterara la sefal a intervalos de medio minuto de recorrido.

El simbolo m gque figura en la sefial no lleva punto en
ningdn caso.

9.15 PARADA Y ESTACIONAMIENTO

La prohibicién de estacionar y, en su caso, parar -en
sus diversas modalidades- se referird al lado de la calzada en
que esté situada la correspondiente sefal. Salvo indicacién en
contrario, mediante paneles complementarios §-820, §-821 5 8-
830 que marquen la distancia a la que se extiende la prohibi-
cidén en el sentido de la flecha (apartado 2.5.4), se entendera
que ésta se extiende hasta la interseccién siguiente.

La sefial R-307 indica la prohibicién de parar y esta-
cionar, mientras que la R-308 sdlo indica la de estacionar sin
prohibir la parada. Esta Gltima prohibicidn admite matizacio-
nes:

- S6lo dias impares (sefial R-308a) o pares (sefial R-
308b).

- Sélo primera quincena (sefial R-308c, de las 9 horas del
dia 1 hasta las 9 horas del dia 16) o segunda quincena
(sefial R-308d4, desde las 9 horas del dia 16 hasta las 9
horas del dia 1). '

! Generalmente limitadas por una seflal R-201 & R-202, apartado 9.13.

N
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del estacionamiento, abarcaran desde la seccidn en que esté

”V]situdda una sefial R-309 hasta la siguiente sefnial R-504.

9116 ADVERTENCIAS ACUSTICAS

La prohibicién de efectuar advertencias acusticas,

salvo para evitar un accidente, abarcard desde 1la seccidén en

-~ que esté situada una sefial R-310 hasta la siguiente sefial R-500

.6 R=505.

S A Donde en las proximidades de la carretera hubiera un
hospital de suficiente importancia se sefializard su presencia
que recomienda no producir ruido.

75
'Lasiéonas'de estacionamiento de duracién limitada, en la
‘que el conductor esté obligado a indicar la hora de comienzo
mediante una sefial S§-23, I

917 SENTIDO OBLIGATORIO (FIG.53 & 56)

.. - sefialan la direccién y sentido que los vehiculos tienen
.. la obligacién de seguir, normalmente en intersecciones en T O
frente a salidas de propiedades © servicios colindantes con la

carretera. Nunca se utilizaran en sustitucién de las sefiales R-
‘401a 6 R-401b, en isletas encauzadoras o divisorias.

'9.17.1 R-400a y R-400b. I

S v Se situaran en el margen de la carretera a la que se
‘llegue, opuesto a aquél por el que se acceda, aproximadamente
en prolongacién de 1la trayectoria de acceso (o, donde hubiera
varias paralelas, del centro de éstas); y nunca donde puedan
ser rebasadas por el vehiculo al cual vayan dirigidas mientras
la trayectoria de éste permanezca aproximadamente perpendicular‘

~ al plano de la sefial.

Sefiala la direccidn vy sentido que los vehiculos tienen
gacidn de seguir: :

Antes de una interseccién en la que se prohiba cambiar
de direccién tanto hacia la izquierda como hacia 1la
derecha. Para esta funcién no se debe utilizar la senal
R-303, que debe reservarse para donde estd permitido

girar a la derecha, aunque no a la izquierda.

Al llegar a una qpnvgrgencia, en vez de la sefal R-302.

-
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t En carreteras de calzada unlca, donde se disponga un
carrll adicional se seflalizard su inicio mediante la senal de
la Flg. 57 y 57a. La presen01a del carril adicional se recorda-
ra-a lntervalos no superlores a4 500 m.

- o La reserva de un carril al transporte colectivo se
1ndlcaré mediante la sefial 8-51. ‘

9.19 VIALIDAD INVERNAL

: v~;Se indicard mediante una seflal S-21 la situacién de
tran51tab111dad de un puerto de montafia .o de un tramo de
“carretera sujeto habitualmente a nieve o hielo, definidos en su
parte superlor.

i = 'El primer panel llevard una de estas dos indicaciones:
: ;abierto,é.cerrado,.

. El segundo panel podra ir en blanco, o indicar la
: 3Hobllgator1edad o recomendacidén del uso de cadenas.

Cuando el primer panel muestre cerrado, se podré indi-
car -en el tercer panel hasta dénde esta transitable la
carretera en las condiciones definidas en el segundo
,”panel

K

'.s,,

» ,En tramos de carretera donde el pavimento pueda resultar
espe01almente deslizante a causa de una presencia -esporadica de
hielo o nieve (umbrias, tableros de obras de paso, etc.) se
sefializara su proximidad mediante una sefial P-34, complementada
por un panel indicativo de 1la longitud afectada (apartado
2.5.4). Esta sefial se tapard cuando no sea de aplicacién.

9 ZQ:"T'(JNELES

: ‘;?En tuneles que no sean de sentido Gnico se prohibira el
Eadelantamlento (capitulo 8) .

= Sl un ‘tGnel, o tramo de carretera a él equlparable,
tuvxera una- 1ong1tud no superior & 25 m, no serd preciso
;senallzar su presencia, salvo que produjera un estrechamiento
de la calzada o una reduccién del gdlibo' disponible, en cuyo
.caso ‘se procederd segin el apartado 9.6. -
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Antes de entrar en un tidnel, o tramo de carretera a~él
equiparable, de m&s de 25 m de longitud, se dispondra una sefal
§-5 4 100 m de la boquilla del ttGnel. A continuacién, y & 50 m
de dicha boquilla, una sefial R-413. Si se produjeran un estre-

chamiento de la calzada o una reduccién del gadlibo disponible,
se procedera seqgin el apartado 9.6.

En tlGneles de mds de 200 m de longitud se repetira, a
10 m de la boquilla, la sefial 8-5, en cuya parte inferlgr
aparecerd, con caracteres en blanco, el nombre del tinel (sin
emplear la palabra "tGnel"), si 1lo tuviere, y su longitud (sin
emplear la palabra longitud) expresada con arreglo a los

criterios del apartado 2.5 y afiadiendo el simbolo de la unidad
(m & km).

A la salida del tunel, se situara una sefial 5§-24, entre
25 y 50 m después de la boquilla.

Donde haya varios tilneles separados por cortos tramos a

cielo abierto, a los efectos de la sefializacidén descrita se
considerard que se trata de un solo tinel.

9.21 LECHOS DE FRENADO DE EMERGENCIA

En pendientes descendentes de longitud superior a 1 km
y cuya inclinacién rebase los limites de la tabla 23, se estu-
diara la conveniencia de disponer un lecho de frenado para los
vehiculos cuyos frenos no funcionen correctamente.

TABLA 23

LIMITE INFERIOR DEL ESTUDIO DE UN LECHO DE FRENADO
EN PENDIENTES DE MAS DE 1 km

VELOCIDAD DE INCLINACION
PROYECTO (km/h) | MAXIMA (%)
140 4
120 5
100 6
<80 7

Se dispondran sefiales 5-16 4 1 000 m, & 500 m y & 50 m del

principio del lecho de frerado, indicando en un panel comple-
mentario esa distancia (apartado 2.5.4). '
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9.22 CAMBIO DE SENTIDO

m-.”Se recomlenda sefializar la presencia de cambios de sentido
en todas las salidas de autopistas o autovias que lo permitan.
Para ello, se empleard exclusivamente el pictograma que indica,
..en, surarticulo 173, el Cbédigo de la Circulacidén, en lugar de
wmengajes escritos. ‘

j,; Para no recargar los carteles de pre-senalizacién vy,
sobre todo, no perturbar el mensaje de sus flechas, no se
incluird en ellos el pictograma, sino que se dispondra@ en unas

seflales aparte, & 400 m de la salida y, como recomendacién,
ytamblen é 700 m.

e En .carreteras convencionales con calzadas separadas,
;_;os camblos de sentido a nivel se .pre-sefializardn mediante 1la
seflal 8-22, &4 500 m y & 100 m.

9.23 CIERRE DE CARRILES

+En' carreteras con calzadas separadas, se pre-sefializara

';felv cierre de un carril mediante sefales S- -52, dispuestas a

ambos madrgenes de la plataforma, &4 1 000 m y & 500 m ‘antes del
principio del cierre. '

i El final de un carril adicional para circulacién lenta

se senallzaré mediante una sefnal S8-52, & 200 m antes de la
-seccidéni:en que el carril adicional tlene 1,5 m de anchura; 50 m
;antes:de dicha seccidén se colocard una sefial P-17a (Fig. 58).

El final de un carril: adicional para circulacién raplda
se seflalizara mediante una sefial S8-52 & 300 m antes del pr1n01-

’%plo del cierre del carril; 100 m antes de dicho principio se
-colocaré una senal P-17b (Flg 59) .

En las .seflales 8-52 figuraran todos los carriles, con
u: sentldo en:cada caso; se pondran en ellas cajetines comple-
'mentarlos con la distancia (apartado 2.5.4).

. Tanto ‘las senales 8-52 como las P-17 se colocaran a
ambos margenes de la plataforma o, donde haya calzadas separa-
; ‘de- 1a medlana.
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9.24 SENALES DE INDICACION

9.24.1 SBervicios advacentes a la carretera.

La presencia de instalaciones y servicios destinados a
cubrir las necesidades de la circulacidén o a facilitar 1la
comodidad y seguridad de los usuarios de la carretera, adyacen-
tes a la misma y a los que se accede mediante una maniobra de
divergencia, se sefializara y, en su caso, pre-seflalizara con
arreglo a los criterios que se exponen a continuacién.

No se avisard explicitamente de los servicios que pueda
ofrecer una poblacidn o pedania, salvo si la distancia de ésta
a los siguientes servicios ofrecidos de la misma naturaleza
fuera superior & 25 km. Tampoco se avisard de la presencia de
servicios que no est&n incluidos entre los que se consignan a
continuacidén en cada caso (pre-sefializacidén o sefializacidn).

Si los servicios se agrupan en zonas con una denomina-
cidén concreta que no sea el nombre de una poblacidén, se consig-
nard ésta encima de los pictogramas. No se incluirdn expresio-
nes tales como "&rea de servicio", "zona de servicio" o simi-
lares.

9.24.1.1 Pre-sefializacidn.

En carreteras convencionales de calzada Gnica sdlo se
pre-sefializaradn las estaciones de suministro de carburante, por

medio de la sefial 8-105, & 200 m de la divergencia correspon-
diente. '

En los demds casos, la pre-sefializacidn sbélo se haréd en
el caso de que uno de los servicios ofrecidos sea una estacidn
de suministro de carburante, y se dispondrd@& en el margen
derecho de la plataforma, & 1 000 y & 500 m de la salida o
divergencia correspondiente. Si la distancia a la anterior
salida a instalaciones y servicios de andloga naturaleza fuera

superior & 40 km, se pre-sefializard también & 5 km (Fig. 60 y
61) .

Si la salida o divergencia no fuera especifica, sino
compartida con la correspondiente a un ramal de enlace o via de
servicio, no se mezclaran ambas pre-sefializaciones, sino que la
correspondiente a los servicios se adelantara 250 m, colocando-
se asi 4 1 250 m y 750 m de la salida (Fig. 62).
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Se emplearan exclusivamente sefiales o carteles latera-
les, provistos de paneles complementarios con la distancia
(apartado 2.5.4), y que contendrdn la siguiente informacién:

a) 81 sdlo se ofrece un servicio (estacidén de suministro de
carburante) :

Se empleard la sefial 8-105.
b) 8i se ofrece mas de un servicio:

Se empleardn carteles, gque contendrdn la siguiente

informacidn:

- De dos a cuatro pictogramas de 60 cm x 60 cm, con
una separacidén minima de 20 cm entre si, represen-
tativos de los servicios ofrecidos, y escogidos
exclusivamente entre los siguientes:

) ey

- Estacién de suministro de carburante (8-105).
Este pictograma figurard siempre.

- Taller (8-103). Si el taller se combina con una
estacidén de suministro de carburante, se em-
plearad el pictograma 8-106, y no se pondra el
6-105.

- _Hotel (S5-110).
- Restaurante (8-111).

- Cafeteria (81112). Este pictograma no coexisti-
rd con el 8-111 en el mismo cartel.

- Informacién turistica (S-118).

- En la parte superior del cartel se dispondra un
cajetin con la distancia a la primera salida o
divergencia que conduce a la zona en que se ubican
los servicios. '

- Donde la distancia a la siguiente salida a instala-
ciones y servicios de andloga naturaleza sea supe-

rior &4 25 km, se dispondra otro cajetin en la parte

inferior del cartel, con esa distancia.

- Una flecha & 4592, en la parte derecha del cartel.
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“;9g24Qi;2-Beﬁalizaci6n de salida inmediata.

By ' En carreteras convencionales de calzada tnica. no se
sefializar& ninguna salida inmediata a servicios adyacentes a la
carretera.

-~ En los demds casos! la seflalizacién de salida inmediata
se hard mediante una sefial o cartel situado en el margen

~derecho de la plataforma, y que contendrd la misma informacién

arriba descrita para los de pre-seflalizacién, excepto los
cajetines de distancia.

B

. Esta sefial o cartel se colocara:

Si hay carril de deceleracién y tiene una longitud no
inferior & 200 m, en la seccién en que alcance una
anchura de 1,5 m.

En los demés casos, 200 m antes de la "nariz" de 1la
divergencia, en la que la distancia entre bordes inte-
riores de calzadas es de 1 m.

. Si- la salida no fuera especifica, sino compartida con
la‘correspondiente a una via de giro, ramal de enlace. o via de
servicio, no se mezclaran ambas sefializaciones de salida

~inmediata, sino que ‘la correspondiente a los servicios se
“.adelantara 100 m.

svw o En. la "nariz" de salida se colocard una senal de
destino de salida inmediata (apartado 5.2), sélo con 1los
‘pictogramas, superpuesta en su caso a la correspondiente a la
salida a la via de giro, ramal de enlace o via de servicio.

_9;2442fvias_de servicio. .

. La presencia de una salida o divergencia que conduzca a
~una‘via de servicio se avisarid mediante carteles laterales
~situados en la margen derecha de 1la plataforma, gque contengan
~la denominacién "Via de servicio", con pre-sefializacién & 1 000
Y 4 500 m (con cajetin de distancia), Yy sefalizacién de salida

. - inmediata, siguiendo los mismos criterios fijados en el aparta-
'do9.24.1. ’

.81 ademds.la via de servicio condujera a instalaciones
y;sepvicios‘destinados a cubrir las necesidades de la circula-
~cidéno a facilitar la comodidad Y seguridad de los usuarios de
~la carretera, se sequiran los criterios expuestos en el aparta-
.40 9.24.1. En este caso, las palabras '"Via de servicio" se
~dispondran encima de los pictogramas (Fig. 63 y 64). o




9.24.3 Areas de descanso.

La pre-sefializacién de la presencia de areas de descan-
so se hara mediante las sefiales laterales especificas para este
caso, situadas en la margen derecha de la plataforma, a1l 000 m
y 4 500 m de la salida, que llevaran en su parte superior un
cajetin con la distancia (Fig. 65 y 66), y en la inferior un
panel complementario con una flecha & 452.

En la sefializacién de salida inmediata se repetira 1la
misma sefial sin cajetin; en la "nariz" de salida se colocara
una sefial de destino de salida inmediata, gque incluya el
pictograma correspondiente.

9.24.4 Asistencia sanitaria.

Donde en las inmediaciones de una carretera existan
puestos de socorro o servicios de ambulancia, se advertira de
su presencia mediante las sefiales §-100 & 5-101, respectivamen-
te, siguiendo los criterios en el apartado 9.24.1.

Si su importancia fuera suficiente, se indicara la
presencia de hospitales mediante la sefial S-23.

9.24.5 Lugares de interés histérico o artistico.

La presencia de lugares de interés histérico o artisti-
co, que lo tengan relevante, estén oficialmente reconocidos
como tales, sean contiguos a la propia carretera y a los que se
acceda desde una salida de ésta, se advertird mediante una
sefial 8§-121. '

9.24.6 Teléfono.

S6lo en carreteras convencionales en despoblado se
podra indicar la presencia de un lugar con teléfono mediante la
sefial 8-103, siempre que no hubiera otro a menos de 25 km.

9.24.7 Otras seiales de servicio.

Las restantes sefiales de servicio del Ccatédlogo de
sefiales de circulacién publicado por la Direccién General de
Carreteras, y cuyo uso no. haya sido regulado por los apartados
9.24.1 & 9.24.6, sbélo se emplearan una vez justificada su
conveniencia y relevancia con el criterio mas restrictivo
posible. '
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En todo caso, sb6lo se dispondra una sefial, de las
dimensiones reglamentarias, colocada en el margen derecho de la
plataforma. Si al lugar sefializado se accediera mediante una
salida o divergencia, la sefial serd& de salida inmediata y
llevara un panel complementario con una flecha a 4592; se
colocari & 200 m de la “nariz" de la salida.

9.25 HITOS HECTOMETRICOS, KILOMETRICOS Y MIRIAMETRICOS
No se colocaran hitos hectométricos especificos, sino .
que se combinarad su posicidén con la de los hitos de arista.
Los hitos kilométricos y miriamétricos se sefialaréan por
medio de las placas y postes que se indican en las Figs. 67 y

68. La altura desde la base inferior del hito kilométrico a la
marca vial de borde de calzada adyacente serda de 70 cm.

9.26 FRONTERAS

En las inmediaciones de fronteras se dispondran las
siguientes sefiales (Figs. 70 y 71):

1.- Sefial identificativa de ESPANA, que se situard in-
mediatamente después de la entrada desde el otro

pais y encarada hacia los vehiculos que entren en
Espana.

2.- Sefial informativa de los limites genéricos de velo-
cidad en las distintas clases de carretera en Espa-
fia. Se instalard de frente al trédfico proviniente
del otro pais, una vez rebasado el puesto de con-

trol o aduana y en el primer lugar en que exista
visibilidad suficiente.

3.~ Sefial de confirmacién del nombre del pais hacia el
que se dirige la carretera. Se situard aproximada-

mente 1 km antes de la frontera, visible Gnicamente
para el trafico que salga de Espana. '

9.27 LIMITES DE PROVINCIA O COMUNIDAD AUTONOMA

Se sefializaran con el cartel de la Fig. 72.
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'OTRAS SENALES DE INDICACION

: o jer sefial de indicacién no incluida en la presen-
te Instruccidén o en el catdlogo de sefiales de circulaciodn
publicado por 1la Direccién General de Carreteras necesitaréa la

~autorizacidn previa de ésta.

,:Cualqﬁ
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EN FUNCION DEL NUMERO DE INSCRIPCIONES Y SALIDAS, "H" PODRA VARIAR

’

H 1Y1/2 DE LA ALTURA DE LA LETRA MAS ALTA DEL CARTEL.

CROQUIS PARA PREAVISO DE GLORIETA
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SITUACION DE LA CIFRA QUE INDICA LA DISTANCIA

MAL BIEN

[E-90] (N-I]
Zaragoza 20 20 Zaragoza

<E—E '

(Distancia en el lado contrario a la punta de la flecha)

- ALTURA .DE LOS NUMEROS

MAL BIEN

[E-30] IN-11] [E-80] [N-I1
Arganda 3 Arganda 3
Madrid 31 o Madrid 31

(Altura del numero 3 mayor que la A de Arganda)
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N-630

LA ROBLA 7
LEON 32

MA L

[N-630]

LA ROBLA 7

LEON 32

(Cifras no alineadas por la derecha)

ALINEACION VERTICAL EN CARTELES OE CONFIRMACION
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ALINEACION = DE NOMBRES Y CIFRAS EN SENALES DE DESTINO e

MAL

CEMBRANOS 5
LEON 18

(Nombres no alineados por el lado contrario a Ia punta)

BIEN
MAL
[N-630]
CEMBRANOS 5 CEM?RANOS 5
LEON 18 LEON 18

(Cifras no alineadas por el lado de la punta)

MAL

CEM'BRANOS 5
LEON 18

e i(Se‘pa‘racién hor!ibmal insinﬂciente, entre CEMBRANOS y 18)




AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

CARTEL DE ORIENTACION SITUADO A 1000 M. DE LA SALIDA

» »
¥,

Fuera de poblado.
2 carriles por calzada.

Ramal de salida con 1 carril.

. (1000 & J( i ]
'Baja intensidad de circulacion de -
vehiculos pesados.
Facilidad de instalacién de carteles ,L 1

laterales.

Margenes de carretera no iluminados.

CARTEL LATERAL

1000 m |{ J¥ X 1

N

Poblacion de destino > 100.000 habitantes.

BANDEROLA




Fig. = ..

 Poblacién de destino > 500.000 habitantes.
vaeldeservn.cm D 6 peor. o
' Enlace de trazado camplejo.
Indlce de peligrosidad anormalmente .
' "éléyado’. |
' i |

PORTICO




. Ehl?égas de trazado camwplejo.
o Indlce de peligrosidad anormalmente

Fig. 22a

600 m Iy x

PORTICO




CARTEL DE ORIENTACION SITUADO A 500 M. DE LA SALIDA

Fuera de poblado.

2 carriles por calzada.

Ramal de salida con 1 carril.

Baja intensidad de circulacidn de
vehiculos pesados.

Facilidad de instalacion de carteles
laterales.

Margenes de carretera no iluminados.

Poblacidén de destino > 10.000 habitantes.
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Fig. 22bf
S

CARTEL DE ORIENTACION SITUADO EN SALIDA INMEDIATA

Nunca _ J_

CARTEL LATERAL

Poblacion de destino £, 5.000 habitantes.

BANDEROLA

Resto de situaciones.

PORTICO




*;.M.D, via rapida > 15000 vehiculos

I.M.D. carretera salida »> 10000 vehiculos

 P6bléci6n de destino > 50000 habitantes

fItM{D..Qia.rAPida > 15000 vehlculos

‘fi:MiD}"carretera salida > 15000 vehiculos

~Poblacidn de destino > 200000 habitantes

- GARTEL DE ORIENTACION SITUADO A 1000 M. DE LA SALIDA

2000 « J(nex)
Pl

B

CARTEL LATERAL

NO . SE PRESENALIZ.




CARTEL DE SITUACION SITUADO EN SALIDA INMEDIATA

I.M.D. via rapida < 10000 vehiculos
I.M.D. carretera salida < 10000 vehiculos

Poblacibn de destino < 50000 habitantes

15000 vehiculos > I.M.D. via rapida > 10000 vehiculos
15000 vehiculos > I.M.D. carretera salida > 10000 vehiculos

200000 habitantes > Poblacidn de destino > 50000 habitantes

I.M.D.:vla rapida > 15000 vehiculos

~
I.M.D. carretera salida > 15000 vehiculos —

Poblacidn de destino > 200000 habitantes

S
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ALTURA DE SENALES DE DESTINO
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a) TRAMO RECTO

b) CURVA I1ZQUIERDA

c) CURVA DERECHA

ORIENTACION DE SENALES Y CARTELES EN
EL MARGEN DE LA :CARRETERA
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ORIENTACION DE CARTELES SITUADOS SOBRE LA CALZADA ‘
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AUTOPISTA |
( Conexion directa)
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600 x 1200 hm

100, 200, 300 - Altura 150 mm.
m - Altura 100 mm.

‘;Boyrcle‘, 'ifi_férior del panel situado a 1,20 m. de altura
‘sobre la rasante de la carretera.
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