INSTRUCCION NUMERO 1/2007, de la Direccion General de Infraestructu-
ras de la Consejeria de Infraestructuras y Desarrollo Tecnoldégico, sobre
las condiciones técnicas para la instalacion de Pasos Peatonales Sobre-
elevados en las Travesias de la Red de Carreteras de la Junta de Extre-
madura.

Traoicionalmente se han considerado las fravesias de pobiac:dn como
una parte no diferenciada del resto de la carretera, de forma que al atravesar la
Incalidad se mantiene en muchos casos el trazado y la seccion de ios tramos
interurbanos. En la mayeria de los casos Unicamente se cueniia cen la insiaia-
cidn de sehfalizacion vertical de imitacion de velocidad.

St esta imitacion de velocidad no se respeta, 1a travesia se convierie en
mas peligrosa que el tramo interurbano, ocasionando una mayor accidentalidad
y perdida de calidad de vida de los residentes en la cercania de la misma.

Uno de [os principaies problemas de las {ravesias es que, en apariencia,
no se diferencian del resto de la carretera interurbana, 1o cual puede incCitar al
conductor a circular de igual manera en ambos tramos. Por tanto, es primordial
conseguir una diferenciacidn clara entre travesia y carretera interurbana.

A continuacion se detatlan las diferentes medidas a emplear para conse-
guir la moderacion de velocidad en travesias en aras de una mayor seguridad.

Las minimas y mas habituales medidas moderadoras de velocidad apli-
cadas en estas zonas son las limitaciones de velocidad mediante sefializacion
vertical y la instalacion de semaforos limitadores. Medidas, que utilizadas de
forma aislada, sin complementarse con otras, como los semaforos de fimitacion
de velocidad gue colocados en las entradas de las localidades no son plena-
mentie eficaces.

Con objeto de avanzar en la mejora de la seguridad vial urbana, en lo
correspondiente a la red de carreteras, procede dictar instrucciones it aras a
la posibilidad de instalacién por parte de los Ayuntamientos de nuevas medidas
que, sin generar un perjuicio notable a los vehiculos circutantes, permitan con-
seguir una reduccion efectiva de su velocidad cuando circutan por las travesias.

Dentro de estas medidas se considera que los denominados "Pasos
Peatonales Sobreelevados” combinan varias ventajas entre las que cabe des-
tacar, la reduccion efectiva de la velocidad de circulacion, ia escasa afeccion a
los vehiculos y la identificacion y proteccion de los pasos peatonales.

La eficacia de estas instalaciones esta respaldada por la utilizacion en
otros paises de nuestro entorno, asi come experiencias similares en Espafa.

En el procedimiento para la instalacion de “Pasos Peatonales Sobreele-
vados” interviene la Direccion Generat de Infraestructuras, tanto cuando la ini-
ciativa la tiene la propia Junta de Extremadura como titular de la via, como
cuando la tienen los Ayuntamientos.

Por todo ello, y en virtud de las facultades que me atribuye el arti-
cuic 59 de la Ley 1/2002, de 28 de febrero, del Gobiernc y de 'a Administracion
de la Comunidad Autonoma de Extremadura, y de la lLey 7/1995, de 27 de
abril, de Carreteras de Extremadura, se dicta la presente Instruccién.



PRIMERO.- Objeto.

La presente Instruccion tiene por objeto establecer las condiciones a tener
en cuenta para la construccion de Pasos Peatonales Sobreelevados (Modera-
dores de Velocidad) en las travesias de |la Red de Carreteras de la Junta de
Extremadura, tanto cuando se ejecuten a iniciativa de esta Administracion co-
mo cuando se gjecuten a iniciativa de los Ayuntamientos.

SEGUNDO.- Definicion de un Paso Peatonal Sobreelevado.

Se denomina Paso Peatonal Sobreelevado a 12 pequefia elevacion de la
franja de calzads cestinada al paso de peatones y sefalizada como tal cuya
forma v dimensiones se definen en los anexos | y H de esta Instruccion.

TERCEROQ.- Construccion de Pasos Peatonales Sobreelevados.

1.- Corresponde a la Direccidn General de Infraestructuras informar con
caracter previo y vinculante la construccion por parte de los Ayuntamientos, de
Pasos Peatanales Sobreelevados en las travesias de la Red de Carreteras de
fa Junta de Extremadura, cuando dicha actuacion se pretenda ejecutar por los
Ayuntamientos. A tal efecto, el Ayuntamiento interesado presentara, en el Re-
gistro General de |a Consejeria de Infraestructuras y Desarrollc Tecnoiogico o
en cualquiera de los registros habilitados ai efecto de conformidad con el articu-
lo 38 de la Ley de Régimen Juridico de las Administraciones Publicas y Proce-
dimiento Administrativo Comun, y dirigida a g Direccion General de Infraestruc-
turas, la solicitud de emision de informe a la que se acompafara un croquis de
la travesia y situacién de los pasos que se pretenden instatar.

Comprobada la actuacidn solicitada sobre et terreno y emitidos los co-
rrespondientes informes previos por el Servicio de Carreteras, se elevara el ex-
pediente para su informe al Director General de Infraestructuras. En dicho in-
forme se estableceran las condiciones que habran de cumplirse en caso de
emitirse con caracter favorable, o los motivos que fundamentan su caracter
desfavorable.

El informe se emitira a reserva de las licencias y autorizaciones necesa-
rias, sin perjuicio de tercero, y dejando a salvo los derechos preexistentes so-
bre los terrenos o bienes. No supondra en ningun casoc la cesidn del dominio
publico, ni ta asuncién por la Administracién de la Junta de Extremadura de
responsabilidad alguna respecto del titular del informe o de terceros.

2.- Cuando los Pasos Peatonales Sobreelevados se ejecuten a instan-
cias de la Junta de Extremadura, como Administracion titular de la via, la Direc-
cion General de Infraestructuras estara sujeta en su actuacion a las condicio-
nes previstas en la presente Instrucccién.

CUARTOQ.- Atribuciones en la construccién y conservacion de los Pasos
Peatonales Sobreelevados.

La construccidon de los Pasos Peatonales Scbreelevados seré por cuenta
del Ayuntamiento que ejecute la instalacion o, en el caso de que se instalen a
iniciativa de la Junta de Extremadura, por esta, incluyendo tanto ia obra civil,
como la sefalizacion vertical y horizontal, drenaje y alumbrado publico, debien-
do ajustarse a las condiciones establecidas en el informe. En ambos casos, la
Direccion General de Infraestructuras sera quien tenga la potestad de suprimir-
lo u optar por su mantenimiento en fun<idn del bien general y / o criterios técni-
Cos.

La conservacion de los Pasos Peatonales Sobreelevados correspondera
al Ayuntamiento del términoc mumicipal en el que se encuentren dichos pasos

como elemento funcionai de la travesia”



QUINTO.- Medidas de proteccion de 1a tegalidad en et ambito de los Pasos
Peatonales Sobreelevados.

La Consejeria de Infraestructuras y Desarrollo Tecnolégico podra dispo-
ner la suspension de las obras y la suspension de usas no informados previa-
mente, informados desfavorabiemente, 0 que no se ajusten a las condiciones
fijadas en el respectivo informe. La paralizacion sera notificada al correspon-
diente Ayuntamiento.

La Consejeria de Infraestructuras y Desarrollo Tecnologico, sin perjuicio
de las sanciones ¢ responsabilidades que resultaran procedentss de acuerdo
con o dispuesto en la Ley 7/1885, de 27 de abril, de Carreteras de Extremadu-
ra. debera adoptar una de Ias siguientes decisiongs:

- Requerir al Ayuntamiento interesado la presentacion de la solicitud de in-
forme en un plazo de quince dias, a los efectos de legalizacion de ias obras
realizadas mediante la emision del correspondiente informe en el caso de
que las mismas cumplieran con fa presente Instruccion y no se hubiera re-
cabado previamente dicho informe.

- Ordenar la demolicion de las obras no informadas previamente y no sus-
ceptibles de obtener un informe favorabie, asi como de ias obras no gjusta-
das a las condiciones establecidas en el informe obtenido previamente.

En todo casc se estara a [o dispuesto en los articulos 49 y 50 de la Ley
711995, de 27 de abril, de Carreteras de Extremadura

SEXTO.- Transitoriedad.

La presente Instruccion sera de aplicacion a los Pasos Peatonales So-
breelevados que, antes de su entrada en vigor, exisian en las carreteras de la
Red de Carreteras de la Junta de Extremadura incluidas en el ambito de apli-
cacion de esta instruccion, con arreglo al siguiente procedimiento:

En el plaze méximo de DOCE meses, contados a partir de la entrada en
vigor de esta Instruccion, la Direccion Generat de infraestructuras regularizara,
de oficio a a instancia del Ayuntamientc interesado, la situacion de los Pasos
Peatonales Sobreelevados ya existentes, informando favorablemente aquellcs
gue cumplan sustanciaimente con las condiciones técmcas recogidas en la
misma:

En el caso de que aigun Ayuntamiento los hubiera construido y no fuera
posible la emision de informe favorable segun (¢ dispuesto en ej parrafo ante-
rivr, es sera de aplicacion las medidas recogidas en el apartado Quinto de la
presente Instruccion. Asimismo, la presente Instruccion sera de aplicacion a las
posibles solicitudes de informe gue en esta materia estuvieran registradas.

SEPTIMO.- Entrada en vigor.
La presenie Instruccion entrara en vigor el dia 2 de abril de 2007

Mérida, a 30 de marzo de 2007.
ElL DIRECTOR GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS

Fdo Javier Manso Rapado



ANEXO |

Condiciones Técnicas para la instalacion de Pasos Peatonales Sobreele-
vados {Moderadores de Velocidad) en las Travesias de la Red de Carrete-
ras de la Junta de Extremadura.

PRIMERO.-Objeto.

Las presentes condiciones {écnicas tienen como objeto establecer los
requisitos de implantacion y ubicacion de Pasos Peatonales Sobreelevados en
los tramos de carretera que tengan consideracion de Travesia de la Red de Ca-
rreteras de la Junta de Extremadura.

lguaimente estas condiciones técnicas recogen los principios de disefio y
construccion de dichos Pasos Peatonales Sobreelevados, asi como |a de la
senalizacion horizontal y vertical gue, obligatoriamente, debe acompafiar a esta
instalacién.

SEGUNDO. Ambito de aplicacion.

E! ambito de aplicacién de estas condiciones son las travesias de las ca-
rreteras de la Junta de Extremadura, las cuales se encuentran definidas en la
Ley de Carreteras de Extremadura, Ley 7/1995, de 27 de abril, en el Articulo 3°
apartado p).

No se aplicara estas condiciones:

1. En los tramos de la Red de Carreteras gue no tengan la considera-
cion de Travesia. A estos efectos:

. Se considerarg travesia la parte de un tramo urbano en la
gue existan edificaciones consolidadas al menos en las dos terce-
ras partes de su longitud, v un entramado de calles al menos en
uno de sus margenes.

. Se considerara tramo urbano de una carretera la que discu-
rra por un suelo calificado de urbano por el correspondiente ins-
trumento de planeamiento urbanistico definitivamente aprobado;
en su defecto, la delimitacion del suelo urbano se realizara con
los criterios establecidos en la Ley 15/2001, de 14 de abril, del
Suelo y Ordenacion Territorial de Extremadura, y disposiciones
que la desarrolien.

2. En aquellos tipos de carretera en que no esté permitido su emplaza-
miento de conformidad con el apartado Quinfo del presente Anexo. Tra-
mos excluidos.

TERCERO- Criterios a considerar.

Los criterios técnicos por los que se rige la implantacion de los Pasos
Peatonales Sobreelevados se basan en un compromiso entre los siguientes
factores:

» Trafico, estudio de la LM.D. existente.

» Velocidades reales de circutacion, limitacion de velocidad.
> Motivo (social) que lo justifica.

» Existencia de alternativas.



La instalacion de Pasos Peatonales Sobreelevados debe circunscribirse
2 todas las carreteras de la Red Basica, Intercomarcal y Local, excluyéndose
aguelas que tengan un trafico superior a 4000 vehiculos/dia.

Estos se recomiendan unicamente en puntos muy concretos donde se
produzca un importante flujo de peatones como las cercanias de centros de sa-
jud, entradas a parques o centros comerciales. También en puntos donde se
tenga constancia de una elevada accidentalidad.

Su disposicion debe estar precedida de sefializacion vertical de adver-
tencia y de situacion.
CUARTO.- Emplazamiento.

1. Se podran instalar en un tramo recte de carretera o un framo cur-
vo de radio superior a 200 m. Se instalaran a una distancia superior a 40
metros de curvas de radio inferior a 200 m.

2. Se instalaran perpendicularmente al eje de la calzada, ocupando
la totalidad de la misma, es decir, ambos carriles de circulacion y arce-
nes o0 zona de aparcamiento si hubiera.

3. La separacion entre dos Pasos consecutivos serg de 50 metros
como minimo.
QUINTO.- Tramos excluidos.
No se podran instalarse Pasos Peatonales Sobreelevados en los si-
guientes casos:

1. En los extremos de la travesia, a distancia inferior a 50 metros del
comienzo de la misma.

2. Enlos tramos de travesias habitualmente utilizados por vehiculos de
emergencia (bomberos, ambulancias, etc.).

3. En los puentes u obras de fabrica singulares, y en los 25 metros an-
teriores o posteriores.

4. En tramos de travesias con pendiente superior al 7%.

5. En los tramos de travesias en que existan mas de dos carriles de cir-
culacion, sin contar los de cambio de velocidad, los de espera ni los de
estacionamiento y los de mas de 12 metros de anchura, salvo que exista
mediana elevada de separacion de Ias calzadas.

6. Elradio de curvatura en pilanta sea inferior a 200 metros.
7. En tramos de travesias con |.M.D. superior a 4.000 vehiculos/dia.

8. Que la anchura de alguno de los carriles de la calzada exceda de
3,50 m.

9. Que el desagle superficial de dicha plataforma no este resueito me-
diante unos sumideros, aistados o continuos, que lleven el agua a unos
colectores enterrados.

10. Que no haya alumbrado nocturno.
SEXTO.- Geometria.
Los Pasos Peatonales Sobreelevados seran de tipo trapezoidal, de

acuerdo con lo que se dispone en los planos publicados como anexo 1l de la
presente Instruccion y con las caracteristicas siguientes:

- Anchura del paso horizontal superior: 5,00 metros.
. Altura: 10 centimetros (tolerancia +/- 1 centimetro).
. Rampas: L.ongitud minima 2 metros (pendiente del 5%).



SEPTIMO.- Borde de entrada.

E! borde de ataque entre la calzada y el Paso Peatonal Sobreelevado
debe ser como maximo de 0,5 centimetros de altura; para eilo, en el proceso
de construccién, se procedera a cajear los extremos transversales al eje de la
calzﬁda en una profundidad minima de 3 a 4 centimetros y 50 centimetros de
anchura.

OCTAVQ.- Conexién con la acera.

Si la acera tiene una altura superior a 10 centimetros, se procedera a re-
bajarla en toda Ja iongitud del paso para permitir la continuidad del camino del
peatén. Esta adecuacion de ia acera se llevara a cabo con los criterios de dise-
fio precisos y reglamentados con objeio de facilitar los desplazamientos de
personas con movilidad reducida.

NOVENQ.- Drenaje.
Se debe garantizar el drenaje de las aguas que circuian por la calzada

de forma que no se produzcan retenciones de agua o encharcamiento en los
extremos del paso. Las posibles soluciones a considerar serén:

. Recoger las aguas pluviales por sumideros colocados en cada
uno de los laterales de |os carriles en la zona de rampa ubicada a mayor
cota.

» Colocacion, a lo largo de los laterales del paso sobreelevado de

elementos que garanticen la evacuacion de las aguas, sin perjudicar la
conexion entre el paso peatonal y la acera.

DECIMO.- Materiales de construccion.

Los materiales empleados en la construccion del paso sobreelevado de-
berén ser de suficiente calidad con objeto de garantizar su estabilidad, unién a
la caizada, indeformabilidad y perdurabilidad. Se consideran materiales ade-
cuados de construccion el hormigon y preferiblemente, materiales bituminosos.

Ei coeficiente de rozamiento superficial, propio del material utilizado en
la construccidn, sera igual o superior a 0,45,

UNDECIMO.- Sefializacién viaria.

La sefalizacion viaria horizontal y vertical es de obligada implantacion
junto con el Paso Peatonal Sobreelevado y deberé ser colocada con el objetivo
de informar a los conductores de la presencia de pasos sobreelevados y dictar-
le las normas de circuiacion en su zona de influencia.

1. Senalizacion horizontal.

La senalizacién horizontal se materializara sobre el propio Paso Pea-
tonal Sobreelevado estando constituida por una serie de bandas blancas
transversales situadas en el plano superior; la anchura y la separacion de
estas bandas sera de 50 centimetros, replantedndose de forma que su re-
presentacion final suponga un dibujo simétrico en la seccion transversal de
los carriles respecto de su eje, tal y como se refieja en los planos publicados
como Anexo Il dz |a presente Instruccion.

Estas bandas se prolongaran 200 centimetros con una forma trian-gular
sobre las rampas de acceso y salida, tal y como se indica grafi-camente en
los ptanos del Anexo |l

Se pintaran dos bandas blancas de 50 centimetros de anchura, de forma
transversal a la calzada, 25 centimetros antes del inicio de las rampas del
paso, de conformidad con |0 que se dispone en |0s planos publicados como
Anexo il de la presente Instruccion.

6



La pintura a utilizar sera de plastico dos componentes en frio para apli-
cacion manual.

El componente A de este material, esta formado por un vehiculo no vola-
til constituido por 1a resina, el pigmento, las cargas minerales, normaimente
de origen mineral, cuya funcion es extender el pigmen-to, aportar blancura y
contribuir con un efecto de relleno en la es-fructura de la pintura; los mas
usados son: Carbonato célcico, bari-tas, caolin, talco, cuarzo y mica. Por G-
timo, estan los agregados an-tideslizantes de media-elevada granulometria.
Se suelen usar dolo-mitas, silices, cristobalita, cuarzo y corindon.

El componente B es un iniciador radicélico tipo perdxido de benzoilo.

Hay que llegar a una solucion de compromiso entre la capacidad an-
tideslizante y la suciedad que es captada por la rugosidad caracteris-tica de
este material que evite posibies deslizamientos de los peato-nes y de los
vehiculos. El valor CRD minimo exigido es de 45 unida-des SRT, medido
segun la norma UNE-EN 1436.

En cuanto al color blanco, debe cumplir ioe valores de coordenadas
cromaticas y factor de luminancia marcados por [a norma UNE-EN 1436.

2. Seiiaiizacion vertical.
La sefializacion vertical seré de varios tipos.

Dicha sefializacion vertical debe colocarse en ambos sentidos de acceso
a la Travesia y al Paso Peatonal Sobreelevado, de forma que pueda ser lei-
da por los conductores de los vehiculos que circulen en ambos sentidos, de
acuerdo con lo que se dispone en los planos publicados como Anexo Il de
la presente Instruccidn.

» La sefializacion de advertencia tiene como objetivo alertar al conduc-
tor de la presencia de pasos sobreelevados en una determinada frave-
sia. Se colocarén dos tipos de sefiales de advertencia, cuya ubicacion y
caracteristicas se describen a continuacién.

o El primer sistema de advertencia se situarg en ambos exire-
mos de la travesia y estara compuesta por dos sefiales en el
mismo poste. '

«  Sefal R-301 de limitacién de velocidad.

= Senal P-15a de advertencia de resalto, con panel com-
plementario tipo S-810.

o El segundo sistema de advertencia se colocara a una distancia
previa de 25 metros del paso y consistira en ura sefial P-15, de
advertencia de resalto, incluyendo un letrero de definicidén, con el
texto «<PASO SOBREELEVADO».

» La sefializacion se situara inmediatamente antes del paso y consisti-
ré en una sefal S-13 de paso peatonal, incluyendo un letrero de defini-
cion con el texto «PASO SOBREELEVADO».

» La sefial de fin de prohibicion se situaré inmediatamente después del
paso y consistira en una sefial R-501 de fin de la limitacion de velocidad.

DUODECIMO.- lluminacién.

Se procurara que el Paso Peatonal Sobreelevado tenga suiiciente ilumi-
nacién noctuma, a los efectos de garantizar su viabilidad y localizacion, asi
como para la correcta visidén de los peatones usuarios de los mismos por parte
de los conductores.



ANEXO I

PLANO DE PLANTA, SECCION Y SENALIZACION
DE PASO PEATONAL SOBREELEVADO
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