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CAPITULO 9. CONEXIONES Y ACCESOS A LAS CARRETERAS.

9.1 GENERALIDADES.

Las entradas y las salidas en una carretera se pueden establecer con otras carreteras o

con otro tipo de vias. A efectos de aplicacion de la presente Norma, se distingue entre:

e Conexion a una carretera. Entrada o salida a la misma desde y hacia cualquier via

o tramo que tenga la consideracion de carretera.

. Acceso directo, o simplemente acceso, a una carretera. Entrada o salida a la
misma desde y hacia cualquier via o tramo que no tenga la consideracién de

carretera.

Para la distincion entre las conexiones y los accesos debera tenerse en cuenta que

tienen la consideracion de carreteras las vias relacionadas en el apartado 2.7.

A efectos de aplicacion de esta Norma seran consideradas como conexiones las
entradas y salidas en una carretera de:

e Las areas de servicio (de concesion administrativa).
e Las areas de descanso.

e Las actuaciones urbanisticas (derivadas del desarrollo urbanistico). Se entiende
por actuacion urbanistica cualquier actividad o accién urbanizadora de diverso
tipo, uso y/o destino (residencial, industrial, comercial, de servicios, dotacional,
etc.) que surja como consecuencia del desarrollo o ejecucion de un planeamiento

urbanistico.

e  Oftros elementos funcionales cuyo disefio no figure explicitamente en esta Norma,
tales como aparcamientos para estacionamiento de vehiculos, areas de pesaje,

etc.

En vias de conexion (apartado 2.7) y en elementos que materialicen movimientos de
entrada y salida (Tabla 9.1) en el tronco de una carretera no se permitiran conexiones ni accesos,

con las siguientes excepciones:

e En ramales de enlace, se podran disponer conexiones con otros ramales de
enlace, con vias colectoras - distribuidoras vy, justificadamente (epigrafe 9.2.3.2),

con vias de servicio.

e En calzadas anulares se podran disponer conexiones y accesos, debiendo
garantizarse la visibilidad requerida para cualquier maniobra de entrada, salida o

cruce.

En las conexiones y en los accesos deberan existir las visibilidades requeridas

(apartado 3.2), describiéndose sus elementos en el Capitulo 8.
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En las conexiones y en los accesos de una carretera sera necesario determinar su
incidencia en el nivel de servicio de la carretera a la que se accede, mediante estudios que
tengan en cuenta los planes y proyectos de ampliacion, mejora y modificacion, asi como
cualquier obra en dicha carretera, previstos por su organismo titular para un periodo de diez
(10) afos. Si la conexion o el acceso se establecen con una via complementaria para
regulaciéon de accesibilidad y movilidad se determinard ademas la incidencia en la carretera

principal y en las conexiones entre ambas.

No se disefiaran nuevas conexiones y nuevos accesos ni se modificaran aquellos
existentes en carreteras en las que, en la hora de proyecto del afio horizonte, sea previsible
que su nivel de servicio disminuya hasta ser igual o inferior al minimo especificado en la
Tabla 7.1. Tampoco se disefiardn conexiones o accesos en carreteras en las que sea previsible
una disminucion de su nivel de servicio en mas de un escalén en la hora de proyecto del afio
horizonte, salvo que estén proyectados por el organismo titular de las carreteras afectadas y
el nivel de servicio previsto en dicha hora de proyecto no sea inferior al minimo especificado
en la Tabla 7.1.

Las exigencias del parrafo anterior no seran aplicables, en general, donde las
conexiones o los accesos (nuevos o modificaciones de existentes) no tengan una incidencia
significativa en el nivel de servicio de la carretera afectada. Se establece que una incidencia
no es significativa cuando el incremento estimado en la intensidad horaria que se genere en la
carretera afectada por conexiones o accesos, sea menor que el cinco por ciento (< 5 %) de la
correspondiente al sentido de circulacion al que se accede. A estos efectos, debera
considerarse la intensidad horaria en las diferentes horas punta que puedan producirse en el
trafico de dicha carretera. Debera tenerse en cuenta la posibilidad de que otras actuaciones

sobre conexiones o accesos pueda suponer acumuladamente una incidencia significativa.

Para proyectar nuevas conexiones y nuevos accesos en carreteras (o en
modificaciones de los existentes) en las que previsiblemente el nivel de servicio disminuya en
mas de un escaldn o sea inferior o igual al minimo especificado en la Tabla 7.1, se deberan
realizar, de forma previa o simultanea, actuaciones adicionales de aumento de capacidad en

dichas carreteras.

También sera exigible la aplicaciéon de las condiciones de esta Norma a aquellas
conexiones y aquellos accesos que sean objeto de reordenacion o experimenten un cambio
de uso. No obstante, en los proyectos de reordenacion de conexiones y accesos el organismo
titular de la carretera podra admitir caracteristicas inferiores a las especificadas en la presente
Norma (tanto en distancias como en tipologia), siempre que un analisis de la solucién
propuesta determine que la nueva configuracién de dichas conexiones y de dichos accesos

mejore la situacion anterior desde el punto de vista de la seguridad vial.

En apartados posteriores se indican las distancias que deben cumplirse entre
conexiones y accesos. Estas distancias minimas no seran de aplicacién entre las entradas y

salidas de una misma interseccion.
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9.1.1 MANIOBRAS DE GIRO A LA DERECHA.

Para pasar de una carretera a otra (conexiones) o a una via o a un tramo (accesos), es
necesario, en general, la interposicion de una o varias vias de conexion (ramales de enlace, vias
de giro, ramales de transferencia o calzadas anulares) y de los elementos que permitan
materializar los movimientos de entrada o salida para posibilitar la maniobra de giro a la derecha
a una carretera, que ordenados segun la mayor ocupacion espacial que generan, son los

siguientes:
e  Carriles de confluencias y bifurcaciones.
e  Carriles de convergencia o divergencia.
e  Carriles de cambio de velocidad.
e Cunas de cambio de velocidad.
e  Envolventes de giro y aproximaciones.

En epigrafes posteriores se fijan las distancias minimas exigibles entre entradas o salidas
consecutivas, que se mediran siempre entre las secciones caracteristicas (inicial o final) mas

proximas en el sentido de la marcha (apartado 8.2).

En la Tabla 9.1 se indican los elementos basicos que permiten materializar los
movimientos de entrada o salida en funcién de la clase de carretera a la que se accede, su
velocidad de proyecto (V,,) y su IMD. Cuando en dicha Tabla se indica el empleo de envolventes
de giro se ha supuesto que la velocidad en el acceso correspondiente es la de maniobra.

(Epigrafe 8.2.3, caso (a) en las Figuras 8.4 y 8.5).

En atencion a las posibles singularidades del tramo donde se proyecte una conexion o
un acceso y de las caracteristicas que éstos tengan (IMD de la conexién o del acceso, porcentaje
de vehiculos pesados, accidentalidad, etc.), el organismo titular de la carretera podra decidir que
el elemento que materialice la maniobra de giro a la derecha tenga mejores caracteristicas que

el que se obtiene por aplicacion directa de la Tabla 9.1.

En carreteras de calzadas separadas no se admitiran conexiones con carriles de cambio
de velocidad o carriles de convergencia y divergencia en el lado izquierdo de la calzada,
debiéndose tratar como confluencias y bifurcaciones. Si existiese mas de una calzada por

sentido, este criterio se aplicara en el lado izquierdo de las calzadas centrales.
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cve: BOE-A-2016-2217



I 4

BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Pag. 17801

Sec. I.

Viernes 4 de marzo de 2016

Num. 55

$9°000"MMM//:d]}Y US B|qedlLIaA
£122-9102-V-309 @0

OdI9 3d 3IN3IATOANT OdI9 3d JLINIATOANT OdI9 3d 3INIATOANT OdI9 3d JLNIATOANT vamonasy vNnod A 2SEllslonipte} 0%-0 A0S0
OdI9 3d 3INIATOANST OdIO 3d JLNIATOANT OdI9 3d 3INIATOANT OdI9 3d JLNIATOANT vamonasd vNno 00S1 > Al
vaiona3d vNNd vaiona3d vNNd vaionasd vyNno vaiona3d vNNd VNND 00S} < AI < 000€ g B
vaiona3ad vNND vaiona3d vNNd vaiona3ay vNNd vaiona3d vNND VNND 000€ < AI < 0005 090 A 020
vaiona3d vihno vamonasy vnno VYNNO VYNND pltstS)e] 000S < il OIJIAY3S 34 SVIA
OdI9 3d FINIATOANT OdIO 3d JLINIATOANT OdI9© 3Ad JLNIATOANT 0dI9 3d FINIATOANT VYNNO 00S} > dnl
vaiona3yd viNno vamonasd vNnod vaiona3d viNno vamonasd vNno HHVYO 00S} < Al < 000€
vaiona3d vNND vaiona3d vNNo VNND VYNND NHHVYO 000€ < AI < 0005 080 A 060
vaionasy vkno VYNNO Rltsts\ve) plistS)ze] HHVYO 000G < dwl
OdI9 3d 3INIATOANT OdI9 3d JLNIATOANT OdI9 3d JLNIATOANT 0dI9 3d 3INIATOANT vaiona3y vkno Yd3IN0TVND 0%-0 A 0G0
0OdI9 3d 3INIATOANT OdIO 3d JLNIATOANT vamona3d vNnod vaiona3yd vkno vamonasd vNno 00G1 > Al
vaiona3d vNND vaiona3d vNNo VNND VNND VNNO 00SL < AWI < 000€ 090 A 020
vaiona3y vino vamonasy vnno THEVO Rltsisie) pltstS)ze] 000€ < AI < 0005
vaiona3y vino vamonasy vnno T™HEVYO HEVO pltstS)e] 000G < Al
0OdI9 3d FINIATOANST OdI9 3d JLINIATOANT VYNNO VYNNO VYNNO 00S} > dnl
vaiona3yd viNno vamonasd vNnd THEVO Ritsts\e) HHVYO 00S} < ANl < 000€ 080 A 060 STTVNOIONIANOD SVHILIHAVI
vaiona3d vNND vaiona3d vNno HEVYO q199vO HHYO 000€ < AI < 0005
vaiona3y vno VYNNO THHEYO plistS)ze] HHVYO 000S < Al
0dI9 3d 3INIATOANT OdIO 3d JLNIATOANT pltstS)e] THHYO plists)e] 00S} > dnl
vaiona3yd viNno vamonasy vNnod THHvYO Ritsts\e) plistc)e] 00S} < AI < 000€ 0010
vaiona3d vNND vaiona3d vNno HEVYO q199vO HHVYO 000€ < AI < 0005
vaionasy vkno VYNNO Rltsts\e) plistS)ze] pltstS)ze] 000G < dwl
vaimona3d vNnd A AEllslonivpte} 00 A 05-O0
SOdILINY3d ON SOAILINY3d ON SOAdILINY3d ON SOAILINg3d ON YRAO VEIINOVAO 09°0 A 020 TR™HUVILLTINN SYHILIHYVD
HEVYO Y43IN0IvNO 08-0 A 06-0
HHYO Y43IN0IvNO 00L-0
SOdILINY3d ON SOAQILINY3d ON SOdILINY3d ON SOAQILINY3d ON pltstS)ze] A AEllslonipte} sSvaol SVIAOLNY
SOdILINYd3d ON SOAQILINg3d ON SOdILINY3d ON SOAQILlINY3d ON plistS)ze] A AEllsloni7pte} svaol svisidolnv
VOINQONOD3 SVOINONOO3
svoN o svavTsy | SYI00Riov NETIOMIVSID | o cOoMEES T
SITVIONIAISIY 3s 3aNod S3INOIXINOD ONVY 13 N3 ai NOIJOVNINON3A V3L13¥4VI 30 ISV
S3ANOIOVOIIdIa3 S3ANOIOV.LO1dX3 -
S0S32JV

'SOS3DIV A SANOIXINOD N3 VAITVS A VAVYLNG 3d SOLNIINIAON dVZITVIMILVIN ViVd SOJISYd SOLNINTT3

‘L'6 vi1avl



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Viernes 4 de marzo de 2016 Sec. I.

Pag. 17802

9.1.2 MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA.

En autopistas y autovias las maniobras de giro a la izquierda para conectar con otras

vias se realizaran siempre a distinto nivel.

En carreteras multicarril las maniobras de giro a la izquierda no se realizaran a nivel,
salvo que se efectien mediante glorietas.? En sus tramos urbanos dichas maniobras se podran

también efectuar en intersecciones reguladas por semaforos.

En carreteras convencionales o en vias de servicio de doble sentido en las que exista
una separacion fisica entre ambos sentidos de circulacién no se permitiran maniobras de giro a

la izquierda excepto, justificadamente, en travesias.

En carreteras convencionales o vias de servicio de doble sentido en las que existan
conexiones o0 accesos donde no esté permitida la maniobra de giro a la izquierda, se estudiara
la necesidad de disponer una conexién de cambio de sentido con objeto de no incrementar el

tiempo de recorrido para realizar esta maniobra en mas de cinco (# 5) minutos.

En la Tabla9.2 se establecen las reglas para disponer carriles centrales de
almacenamiento y espera (apartado 8.3) para maniobras de giro a la izquierda en funcién de la
velocidad de proyecto (V,) del tramo de la carretera convencional o de la via de servicio de doble

sentido donde se ubica la interseccion y de su IMD.

Cuando la IMD de dicho tramo sea mayor o igual que mil (> 1 000) vehiculos/dia, se
realizara un estudio de trafico que analice las intensidades horarias de las carreteras o vias
conectadas por la interseccion, estime el tamarfio del hueco disponible en las corrientes de trafico
que resulta necesario cruzar y, consecuentemente, las demoras. En funcion de dichas demoras
se dimensionara el tramo de almacenamiento y espera para albergar a los vehiculos que
previsiblemente deban detenerse, tanto antes de iniciar la maniobra de giro a la izquierda hacia
la interseccion como después de incorporarse tras la maniobra de giro a la izquierda desde la

interseccion. En cualquier caso, dicha longitud sera mayor o igual que veinte metros (> 20 m).

Cuando la IMD de dicho tramo sea menor que tres mil (< 3 000) vehiculos/dia, se podra
sustituir el carril central de deceleracion y el tramo de almacenamiento, formado por una cufia (o
cufa reducida) para maniobra de giro a la izquierda hacia la interseccion desde la carretera

convencional o via de servicio de doble sentido, por un cayado o por una glorieta partida.

En atencion a las posibles singularidades del tramo donde se proyecte una conexion o
un acceso y de las caracteristicas que éstos tengan (IMD de la conexion o del acceso,
porcentaje de vehiculos pesados, existencia de planes o proyectos de mejora, accidentalidad,

etc.), el organismo titular de la carretera podra exigir que el elemento que materialice la

32 Las maniobras de giro a la izquierda en glorietas seran admisibles para cualquier valor de la
IMD de la carretera.
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maniobra de giro a la izquierda tenga mejores caracteristicas que el que se obtiene por
aplicacion directa de la Tabla 9.2.
TABLA 9.2.

MANIOBRAS DE GIRO A LA IZQUIERDA EN CARRETERAS CONVENCIONALES Y EN
VIAS DE SERVICIO DE DOBLE SENTIDO.

VELOCIDAD DE PROYECTO (V,,) DEL TRAMO AFECTADO (km/h)

IMD
100,90 y 80 70y 60 50y 40
IMD > 5 000 No se permitiran las maniobras de giro a la izquierda a nivel.
Se dispondran carriles Se dispondran carriles
centrales, constituidos centrales, constituidos
por carril de cambio de por cuiia de cambio de
> >
5000 >IMD =3 000 Se dispondran velocidad y tramo de velocidad y tramo de
carriles centrales, almacenamiento y almacenamiento y
constituidos por espera. espera.
carril de cambio de
velocidad y tramo Se dispondra carril Se dispondra carril
de almacenamiento | central, constituido por central, constituido por
3000 > IMD > 1 000 y espera. cufia .de cambio de cufia red.u0|da de cambio
velocidad y tramo de de velocidad y tramo de
almacenamiento y almacenamiento y
espera. espera.

Se dispondran
carriles centrales,
constituidos por
IMD < 1 000 cufia de cambio de
velocidad y tramo
de almacenamiento
y espera.

Se permitiran las maniobras de giro a la izquierda a
nivel sin carriles centrales.

Nota 1. En los accesos a caminos agricolas, edificaciones residenciales aisladas o fincas sin una
actividad econdémica que genere importantes traficos,® el organismo titular de la carretera podra
ordenar la disposicion en los carriles centrales de almacenamiento y espera, de cufias de cambio
de velocidad en sustitucion de carriles de cambio de velocidad o de cufias reducidas en sustitucion
de cuiias de cambio de velocidad.

Nota 2. Para velocidades de proyecto (V) menores que ochenta kilometros por hora (< 80 km/h) e
IMD menor que tres mil (< 3 000) vehiculos/dia, se podra reducir justificadamente la longitud del
carril central de aceleracion.

33 A efectos de esta Norma se entendera que la actividad econdémica genera en el acceso
importantes traficos si su IMD es superior a treinta (> 30) vehiculos/dia o la intensidad de la hora
punta es superior a cinco (> 5) vehiculos/hora.

cve: BOE-A-2016-2217
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9.2 CONEXIONES EN AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS MULTICARRIL.

En autopistas, autovias y carreteras multicarril no se estableceran accesos, aunque
podran ser canalizados a través de vias de servicio.

En el tronco de autopistas podran disponerse conexiones con:

e Ramales de enlace.

e Vias colectoras - distribuidoras.

e Areas de servicio.

e Areas de descanso.

En el tronco de autovias podran disponerse conexiones con:

e Ramales de enlace.

e  Vias complementarias®* a la calzada central.

e Areas de servicio.

e Areas de descanso.

En carreteras multicarril podran disponerse, ademas de las conexiones permitidas en
autovias, las generadas por la existencia de glorietas o de intersecciones reguladas por

semaforos.

En carreteras de calzadas separadas las conexiones se resolveran (Tabla 9.1) mediante
carriles de cambio de velocidad, admitiéndose cufias de cambio de velocidad en las carreteras
multicarril con velocidades de proyecto (V,,) menores o iguales que setenta kildmetros por hora

(< 70 km/h).

9.2.1 VIAS COLECTORAS - DISTRIBUIDORAS, RAMALES DE ENLACE Y RAMALES DE
TRANSFERENCIA.

9.2.1.1 CONDICIONES DE UTILIZACION.

Las conexiones de una via colectora - distribuidora o de un ramal de enlace con el tronco

de una carretera se efectuaran mediante:
e Carriles de cambio de velocidad (en general).
e Carriles de convergencia y divergencia (con intensidades de trafico elevadas).

e Carriles de confluencia y bifurcaciéon (con intensidades de trafico elevadas y

similares a las del tronco).

34 Apartado 2.7.
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Si fuese necesario efectuar una conexion intermedia entre via colectora - distribuidora y

tronco esta se llevara a cabo mediante ramales de transferencia (apartado 8.14).

El tipo de conexion de un ramal de enlace con otro ramal de enlace o con una via
colectora - distribuidora se obtendra de la Tabla 9.1, considerando el ramal de enlace o la via
colectora - distribuidora en la que se efectua la conexion como una carretera convencional con
su correspondiente velocidad de proyecto (V,). La longitud del carril o cufia de cambio de

velocidad se estimara segun lo indicado en los epigrafes 8.2.1y 8.2.2.

En las vias colectoras - distribuidoras, en los ramales de enlace y en los ramales de
transferencia no se dispondran accesos ni se conectaran vias de servicio, salvo en los casos

indicados en el epigrafe 9.2.3.2.
9.2.1.2 DISTANCIAS.

Las conexiones consecutivas de vias colectoras - distribuidoras y de ramales de enlace
dotados de carriles de cambio de velocidad (o en su caso, de carriles de convergencia o
divergencia) con el tronco de una carretera, medidas entre secciones caracteristicas, cumpliran

que:

e Ladistancia entre una entrada y la salida posterior (Figura 9.1 a), sera como minimo
de mil doscientos metros (= 1 200 m). Si esto no fuese posible (Figura 9.1 b), se
uniran entrada y salida, debiendo tener el carril de trenzado resultante una longitud
minima de mil metros (=1 000 m). Cuando lo anterior no se pueda cumplir se

proyectara una via colectora - distribuidora (Figura 9.1 c).

e La distancia entre una salida y la salida posterior (Figura 9.2 a) sera como minimo
de mil metros (= 1 000 m). Cuando lo anterior no se pueda cumplir (Figura 9.2 b) se

proyectara una via colectora - distribuidora.

e La distancia entre una entrada y la entrada posterior (Figura 9.3 a) sera como
minimo de mil metros (= 1000 m). Cuando lo anterior no se pueda cumplir

(Figura 9.3 b) se proyectara una via colectora - distribuidora.

e Ladistancia entre una salida y la entrada posterior (Figura 9.4) serda como minimo
de doscientos cincuenta metros (= 250 m). En ramales del mismo enlace la distancia
anterior podra reducirse hasta un valor minimo de ciento veinticinco metros
(=125 m).

En un ramal de un enlace (Figuras 9.1 ay b) la distancia entre su salida (o su entrada)

al tronco y la conexion mas proxima con dicho ramal sera como minimo de doscientos cincuenta

metros (= 250 m).

En una via colectora - distribuidora (Figuras 9.1 c y 9.2 b) la distancia entre su salida

del tronco y la primera conexion con dicha via serd como minimo de doscientos cincuenta
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metros (> 250 m). Igual distancia (Figuras 9.1 c y 9.3 b) debera haber entre la ultima
conexion a la via colectora - distribuidora y su entrada al tronco. Si existiera una via de
servicio, no se podra conectar a la via colectora - distribuidora (con la excepcién indicada en
el epigrafe 9.2.3.2).

En una via colectora - distribuidora (Figura 9.5 a), la distancia entre dos conexiones
consecutivas sera como minimo de doscientos cincuenta metros (= 250 m). En este caso y sin
perjuicio de otras limitaciones, podran unirse la entrada y la salida posterior (Figura 9.5 b)
mediante un carril de trenzado adosado a la via colectora - distribuidora con una longitud
minima de doscientos cincuenta metros®® (> 250 m) medida entre secciones caracteristicas de
un metro (1,00 m). Si las dos conexiones consecutivas corresponden al ramal de salida y al
ramal de entrada posterior del mismo enlace la distancia anterior podra reducirse hasta un

valor minimo de ciento veinticinco metros (> 125 m).

A las conexiones con el tronco de los ramales de transferencia se les aplicaran las
distancias indicadas en los puntos anteriores de este epigrafe para conexiones consecutivas en

el tronco, con las siguientes consideraciones adicionales:

e La distancia entre la salida o la entrada al tronco y la conexidon con la via
complementaria (longitud del ramal de transferencia) podra ser inferior a doscientos
cincuenta metros (250 m).

e Sera mayor que dos kildmetros (>2km) la distancia entre las secciones
caracteristicas de conexiones contiguas (entrada o salida) de tronco y via
complementaria.

e Entre dos conexiones consecutivas con el tronco de un ramal de transferencia y
de un ramal de enlace cuya conexion no se realice a través de la via
complementaria, se cumplirdn las distancias anteriormente mencionadas para

ramales de enlace.

35 Salvo justificaciéon en contrario.

Verificable en http://www.boe.es

cve: BOE-A-2016-2217



$9°900° MMM//:d}JY US S|qedlIa
£122-9102-v-309 ‘8A0

N~
o
)
~
-
o
\®©
o
%) > -
% n_._..v_ NOIDISNVAL 3AWHND =75 voisld Noioveivaas PKOK]  SanoiaNooNs (#)
<
-
4
E NQIOVEE T30V YHOOINSH LSO -VHO LOTICD VA KNQIDVHTIZO3a
O w THND ik
D (=] _ (=) | | (=) |
@ .o_ o wosz = P woszE p P _.o
< =
T AMn g UJ_ 30vINI 30 VAV 4 FOVING 30 WAV
< o ~ ¥
S 14 M ¢
LU u
o 8
© wn =2
L - =)
w |8 X
N . = =
-
D “ > U T OOYINSUL S0 T ¥vD
(=2} O w 4 -
(o] < w m w0l %
u R S TO_mu(.xM,_ﬂn_(
L & =) Z 1 | RAVD (#) _
A ] o w m w00z} > 7 5 9 wosz% p
— @ L. N
o |¢ -G
< Q = N 3OVINT
T I 2 3] ER) 22&
F m » e \\
O | >3 = E———
= < '
2 5= G S
\— Y >
= E w
E E D NORYH3 13030 NOIVHI T30V
w _ (%) TRRIYD | | WIND (%) |
L _Dln weszz p P ko) weozZL =1 2 ! wesz< p
0 G
Ll f ]
B 0 /W\ﬁ N JOVIN3 3IVINT
< /A._Saé 30 VWY 7
M e = n = —
T oo o
(2] S_— e —
=)

Num. 55



I 4

O
<
[
n
L
—
L
()
-
g
O
LL
O
=
-
1T
-l
O
o

Num. 55

Pag. 17808

Sec. I.

(=]
©
o
N
()
T
o
N
F
©
£
(V]
T
<
()
o
c
S
ks
>

FIGURA 9.2.

DISTANCIA ENTRE SALIDAS CONSECUTIVAS DE RAMALES DE ENLACE Y DE VIAS

COLECTORAS - DISTRIBUIDORAS.
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FIGURA 9.4.

DISTANCIAS ENTRE SALIDA Y ENTRADA CONSECUTIVAS DE RAMALES DE ENLACE Y
DE VIAS COLECTORAS - DISTRIBUIDORAS.
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FIGURA 9.5.

DISTANCIAS ENTRE ENTRADA Y SALIDA CONSECUTIVAS DE RAMALES DE ENLACE

EN VIAS COLECTORAS - DISTRIBUIDORAS.
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9.2.2 VIiAS DE SERVICIO, AREAS DE SERVICIO Y AREAS DE DESCANSO.
9.2.2.1 CONDICIONES DE UTILIZACION.

Las vias de servicio permitiran el acceso de las propiedades colindantes a autopistas,

autovias y carreteras multicarril.

Las vias de servicio se conectaran con las autopistas unicamente a través de enlaces
(Figura 9.6), sin que se puedan conectar a su tronco, a sus ramales de enlace y a sus vias

colectoras - distribuidoras.

Las vias de servicio se conectaran con las autovias generalmente a través de enlaces
(Figura 9.6), sin que se puedan conectar, salvo las excepciones descritas en esta Norma, ni a

sus ramales de enlace ni a sus vias colectoras - distribuidoras.

Las vias de servicio se conectaran con las carreteras multicarril generalmente a través

de nudos.

En los proyectos de reordenacion de conexiones y accesos de autovias y carreteras
multicarril, el organismo titular de la carretera podra admitir como excepciones las conexiones

directas de la via de servicio con el tronco, cuando se den las siguientes circunstancias:

e El coste total (incluyendo su ejecucion, expropiaciones y dafios patrimoniales
previsibles) de la via de servicio con conexiones con el tronco Unicamente a través

de los enlaces se estime desproporcionado.

e La solucién propuesta mejore la situacion anterior desde el punto de vista de la
seguridad vial, reduciéndose el numero de conexiones al minimo compatible con la

funcién de las vias de servicio.

El inicio y el final de una via de servicio de una autovia que ni comience ni finalice en un

nudo se efectuara mediante:
e  Carriles de cambio de velocidad (en general).
e  Carriles de convergencia y divergencia (con intensidades de trafico elevadas).

e Carriles de confluencia y bifurcacion (con intensidades de trafico elevadas y

similares a las del tronco).

Las vias de servicio de ambas margenes en autopistas o autovias se podran conectar
utilizando vias que, cruzandolas a distinto nivel, se unan con dichas vias de servicio mediante

intersecciones o enlaces.

Las condiciones exigibles a las conexiones intermedias de las vias de servicio con
autovias y carreteras multicarril y las excepciones para conectar dichas vias con ramales de

enlace y con vias colectoras - distribuidoras se indican en el epigrafe 9.2.3.

cve: BOE-A-2016-2217
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Las entradas y salidas de las areas de servicio (de concesiéon administrativa) y de las
areas de descanso (que a efectos de esta Norma son consideradas conexiones -apartado 9.1-)
se efectuaran siempre con el tronco de las autopistas y autovias sin que puedan efectuarse a
través de ramales de enlace, vias colectoras - distribuidoras y vias de servicio. Si existiese un
area de servicio o un area de descanso y posteriormente fuese necesario disponer una via
colectora - distribuidora esta podra conectarse (con caracter excepcional) con las citadas area
de servicio o area de descanso.
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FIGURA 9.6.

CONEXION DE ViAS DE SERVICIO A TRAVES DE ENLACES.
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9.2.2.2 DISTANCIAS.
En areas de servicio o areas de descanso (en autopistas y autovias) y donde, no
existiendo otra alternativa, se admitan conexiones especificas de vias de servicio con el tronco
de las autovias y de las carreteras multicarril (en ninglin caso autopistas), se cumpliran:
e La distancia (Figuras 9.7 a y 9.8) entre la entrada desde un ramal de enlace, via
colectora - distribuidora o conexion de via de servicio y la salida posterior hacia una
via de servicio (o hacia la via de entrada a un area de servicio 0 a un area de
descanso) sera como minimo de mil doscientos metros (> 1 200 m).
e Ladistancia (Figuras 9.7 ay 9.8) entre la entrada desde una via de servicio (o desde
la via de salida de un area de servicio 0 un area de descanso) y la salida hacia un
ramal de enlace, via colectora - distribuidora o conexién de via de servicio posterior
sera como minimo de mil doscientos metros (= 1 200 m).
e La distancia (Figura 9.7 b) entre la salida hacia una via de servicio y la salida
posterior hacia un ramal de enlace o via colectora - distribuidora sera como minimo
de mil metros (= 1 000 m).
e Ladistancia (Figura 9.7 c) entre la entrada desde un ramal de enlace o via colectora
- distribuidora y la entrada desde una via de servicio sera como minimo de mil
metros (=1 000 m).
e Ladistancia (Figuras 9.7 a, 9.7 b y 9.8) entre la salida hacia una via de servicio (o
desde la via de entrada a un area de servicio o un area de descanso) y la primera
conexién o acceso a dicha via de servicio (o la entrada hacia dicha area de servicio
0 area de descanso) sera como minimo de doscientos cincuenta metros (> 250 m).
e Ladistancia (Figuras 9.7 a, 9.7 c y 9.8) entre la ultima conexién o acceso a una via
de servicio (o de la via de salida de un area de servicio o area de descanso) y la
entrada posterior de dicha via de servicio (o la salida desde dicha area de servicio
0 un area de descanso) sera como minimo de doscientos cincuenta metros
(=250 m).
En relacion con las longitudes de las vias de entrada y salida de las areas de servicio y
areas de descanso (Figura 9.8) derivadas de las dos ultimas condiciones, sera admisible su
disminucion cuando la distancia entre la salida hacia la via de entrada al area de servicio o area
de descanso y la entrada desde la via de salida posterior del area de servicio o area de descanso
(%]
o
sea como minimo de doscientos cincuenta metros (> 250 m). Se disminuird, en su caso, la g
Qo
longitud de la via de salida con preferencia a la de la via de entrada. ~ %
N
N3
Las distancias relativas a conexiones y accesos en la propia via de servicio se E b=
N c
especifican en el apartado 9.4 y en el epigrafe 9.5.2, respectivamente. j ®
Qo
88
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9.2.3 TRAMOS URBANOS Y PERIURBANOS.

En tramos urbanos y periurbanos de carreteras se requiere prestar especial atencion a
la funcionalidad de los elementos que, sirviendo al tronco, permiten alcanzar un equilibrio entre

movilidad y accesibilidad y que son los siguientes:

e Ramal de enlace: permite la conexion entre troncos de carreteras para un

determinado movimiento.

e Via colectora - distribuidora: establece la conexion de diversos ramales de enlace
con un tronco de carretera. En un nudo, la via colectora - distribuidora en conexion
con un tronco de carretera permite ordenar las maniobras de trenzado mediante la

agrupacion de varios ramales.

e Viade servicio: agrupa accesos directos permitiendo una transicién ordenada entre
las necesidades de accesibilidad del territorio y las de movilidad de los troncos de

las carreteras.

e Via lateral: excepcionalmente permite compartir la plataforma entre una via

colectora - distribuidora y una via de servicio en autovias y carreteras multicarril.

En los epigrafes 9.2.3.1 a 9.2.3.4 se relacionan los criterios que podran ser utilizados en
tramos urbanos y periurbanos de autovias y carreteras multicarril para lograr el citado equilibrio.
Excepcionalmente y de forma justificada, el organismo titular de la carretera podra también
admitirlos en sus proyectos de reordenacién de conexiones y accesos en tramos que no sean

urbanos o periurbanos.

9.2.3.1 CONEXIONES INTERMEDIAS DE VIAS COMPLEMENTARIAS PARA REGULACION
DE ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD CON AUTOVIAS.

Podran establecerse conexiones intermedias de vias de sentido unico complementarias
a la calzada central para regulacion de accesibilidad y movilidad con el tronco de autovias en
tramos urbanos y periurbanos, si permiten optimizar el reparto de los flujos de trafico entre las
distintas calzadas de acuerdo con su funcionalidad y su capacidad. Para ello deberan cumplirse

las siguientes condiciones:
e  Estas vias tendran una longitud mayor que tres kildmetros (> 3 km).

e Sera mayor que dos kilbmetros (>2km) la distancia entre las secciones
caracteristicas de conexiones contiguas (entrada o salida) entre el tronco y la via

complementaria.

e Las conexiones intermedias de la autovia con la via complementaria se efectuaran

mediante ramales de transferencia (apartado 8.14).

Verificable en http://www.boe.es
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9.2.3.2 PLATAFORMAS COMPARTIDAS EN AUTOVIAS.

El creciente desarrollo de la red viaria en entornos urbanos y periurbanos que produce
un aumento de la complejidad de las funciones que deben desempefiar las carreteras y las
importantes restricciones de espacio que generan las aglomeraciones urbanas haciendo dificil
encajar sus elementos de disefio y compatibilizar sus funciones, implican ajustar las
caracteristicas de disefio de manera que, preservando la funcionalidad primaria de los elementos

del viario, se consiga dar una respuesta mas eficiente a las necesidades de la demanda.

Por ello en tramos urbanos y periurbanos se podra permitir, de forma justificada,
compartir en una misma plataforma las calzadas de los ramales de enlace y de las vias colectoras
- distribuidoras con las vias de servicio, donde y cuando se cumplan, en cualquier caso, las

siguientes condiciones generales:

e El tramo donde se comparte una plataforma mantendra como minimo el mismo

numero de carriles que previamente tenia.

e  Eltramo donde un ramal de enlace comparte plataforma con una via de servicio (via

lateral) estara sujeto a las restricciones prevalentes para el ramal.

e Donde una via complementaria para regulacion de accesibilidad y movilidad tenga
funciones de via colectora - distribuidora y de via de servicio sera considerada como

via lateral respecto al tronco de la autovia.

e Los tramos de trenzado de las trayectorias que se generen seran objeto de estudio
detallado que debera definir la longitud necesaria para garantizar un nivel de servicio

C en el ano horizonte y la adecuada sefializacion.

Adicionalmente deberan cumplirse las siguientes condiciones especificas:
A) Plataforma compartida entre ramal de enlace y via de servicio.

Donde una plataforma compartida en un tramo urbano entre un ramal de enlace y una
via de servicio entre o salga de una glorieta o interseccion, la longitud del tramo de plataforma
compartida (L.,) serda mayor o igual que cien metros (>100 m) para el caso de que la
interseccion sea una glorieta o mayor o igual que doscientos cincuenta metros (> 250 m) en
cualquier otro caso (Esquema en Figura 9.9). En este tramo no se permitira ningun tipo de

conexion o acceso.

Donde la conexion en un tramo urbano se realice con el tronco de una carretera mediante
una convergencia o una divergencia, la longitud del tramo de plataforma compartida (L) sera
mayor o igual que doscientos cincuenta metros (> 250 m) (Esquema en Figura 9.10). En este

tramo no se permitird ningun tipo de conexién o acceso.

Verificable en http://www.boe.es
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En tramos periurbanos los anteriores criterios podran ser aplicables, de forma justificada,
cuando adicionalmente la IMD de la via de servicio sea mayor que el diez por ciento (> 10 %) de
la IMD del tronco a la que sirve dicha via de servicio.
FIGURA 9.9.
ESQUEMA DE PLATAFORMA COMPARTIDA ENTRE RAMAL DE ENLACE Y ViA DE
SERVICIO EN CONEXION CON GLORIETA E INTERSECCION.
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,
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FIGURA 9.10.

ESQUEMA DE PLATAFORMA COMPARTIDA ENTRE RAMAL DE ENLACE Y ViA DE
SERVICIO EN CONEXION CON UN TRONCO DE CARRETERA.

DIVERGENCIA

L, 2250 m ><

Via de servicio

Ramal
de
enlace

Ramal
\ de

&nlace

B) Plataforma compartida entre via colectora - distribuidora y via de servicio (via lateral).

Via de servicio

CONVERGENCIA l

Cuando una via complementaria para regulacién de accesibilidad y movilidad tenga
funciones de via colectora - distribuidora y de via de servicio sera considerada como via lateral

respecto al tronco de la autovia. (Esquemas en Figura 9.11).

En una via lateral las distancias entre cualquier tipo de conexién o acceso y la seccion
caracteristica mas cercana de la salida anterior desde el tronco o de la entrada posterior hacia

el tronco deberan ser mayores o iguales que doscientos cincuenta metros (> 250 m).

Las distancias entre conexiones o0 accesos seran las indicadas para vias colectoras -
distribuidoras, independientemente de su tipologia. Cualquier conexidon o acceso debera
disponer de un carril de cambio de velocidad. En los proyectos de reordenacién de accesos,
redactados por el organismo titular de la carretera podran reducirse justificadamente las

distancias relativas a conexiones y accesos y su tipologia.
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FIGURA 9.11.

ESQUEMAS DE PLATAFORMA COMPARTIDA ENTRE VIA COLECTORA -
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9.2.3.3 CARRETERAS MULTICARRIL.

En carreteras multicarril las conexiones de las vias de servicio se efectuaran en las
glorietas y, en el caso de tramos urbanos, también en intersecciones reguladas por semaforos.
Justificadamente podran admitirse conexiones de la via de servicio al tronco de las carreteras
multicarril de forma que se optimice el nivel de servicio de la calzada principal, las vias de servicio

y las glorietas.

Seran aplicables a las carreteras multicarril, de forma justificada, las condiciones de

distancia aplicables a tramos urbanos o periurbanos de autovias.
9.2.3.4 OTROS CASOS.

Si el cumplimiento de las condiciones indicadas en las Figuras 9.1, 9.2 y 9.3 pudiera
conllevar unos costes desproporcionados o existiera imposibilidad fisica por problemas de
espacio, la distancia minima de mil doscientos metros (= 1 200 m) indicada en las Figuras 9.1 a
y 9.1 b podra reducirse hasta un valor minimo de seiscientos metros (> 600 m) y la distancia
minima de mil metros (= 1 000 m) indicada en las Figuras 9.1 b, 9.2 a y 9.3 a podra reducirse
hasta un valor minimo de quinientos metros (= 500 m), siempre que el funcionamiento del carril
de trenzado resultante (Figura 9.1 b) y de la calzada entre las dos secciones caracteristicas de
las salidas consecutivas (Figura 9.2a) o de las entradas consecutivas (Figura 9.3 a) no

sobrepasare el nivel de servicio C para las intensidades de la hora de proyecto del afio horizonte.
9.3 CONEXIONES EN CARRETERAS CONVENCIONALES.
9.3.1 CONDICIONES DE UTILIZACION.

Las entradas y salidas de las propiedades colindantes hacia o desde carreteras
convencionales se efectuaran preferentemente a través de vias de servicio que a su vez podran

conectarse con el tronco de dichas carreteras:
e Através de enlaces si existiesen (Figura 9.6).
e Mediante conexiones especificas.

Si no se utilizasen vias de servicio las entradas y salidas de las propiedades colindantes

se efectuaran mediante accesos (apartado 9.5).
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9.3.2 DISTANCIAS.
9.3.2.1 TRAMOS INTERURBANOS.

Las conexiones con las carreteras convencionales en tramos interurbanos (incluidas las

correspondientes a vias de servicio) cumpliran:

e Ladistancia (Figuras 9.12 ay 9.13 a) entre la entrada de una conexion y la salida
de una conexion posterior sera como minimo A metros (Tabla 9.3). Si no fuese
posible obtener esta longitud, se dispondra un carril de trenzado (Figuras 9.12 b y
9.13 b) entre la entrada (aceleracion) y la salida (deceleracion) consecutiva, cuya
longitud sera como minimo A metros (Tabla 9.3). Si no fuese posible alcanzar esta
longitud, se dispondra una via colectora - distribuidora (Figuras 9.12c y 9.13 c)
siendo la distancia desde su salida de la via principal a la primera conexion como
minimo B metros (Tabla 9.3). Igual distancia (Figuras 9.12c y 9.13 ¢) se exigira
entre la ultima conexion a la via colectora - distribuidora y su entrada a la via

principal.

e La distancia (Figuras9.12ay9.13a) entre dos salidas consecutivas
correspondientes a conexiones sera como minimo C metros (Tabla 9.3). En el caso
de que estas conexiones correspondan a ramales del mismo enlace, la distancia
podra reducirse hasta un valor minimo de ciento veinticinco metros (> 125 m),

aunque el valor B deducido de la Tabla 9.3 fuera mayor.

e La distancia (Figuras9.12ay9.13a) entre dos entradas consecutivas

correspondientes a conexiones sera como minimo C metros (Tabla 9.3).

e La distancia (Figuras 9.12 ay 9.13 a) entre la salida de una conexién y la entrada

de otra conexion posterior sera como minimo B metros (Tabla 9.3).

Si la entrada o la salida posterior en el sentido de la marcha correspondiera a un acceso

se aplicaran las distancias indicadas en el epigrafe 9.5.1.

La Figura 9.12 muestra el esquema correspondiente a conexiones realizadas mediante
carriles de cambio de velocidad y la Figura 9.13 el correspondiente a conexiones realizadas con
cuias de cambio de velocidad. En determinados casos, podra producirse la combinacion de
estos dos tipos de elementos que se pueden utilizar en los movimientos de entrada y salida
(Tabla 9.1).
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TABLA 9.3.

DISTANCIAS MINIMAS ENTRE CONEXIONES CON CARRETERAS CONVENCIONALES EN
TRAMOS INTERURBANOS.

CLASE DE _ DISTANCIA MINIMA (m)
IMD EN EL ANO
CARRETERA
HORIZONTE
CONVENCIONAL A B c
>5 000 1200 250 1 000
C-100
<5000 500 125 500
>5 000 1200 250 1 000
C-90y C-80 5000 > IMD =1 500 500 125 500
<1500 250 100 250
C-70y C-60 Cualquiera 250 100 250
C-50y C-40 Cualquiera 125 75 125
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FIGURA 9.12.

CONEXIONES CON CARRETERAS CONVENCIONALES MEDIANTE CARRILES DE

CAMBIO DE VELOCIDAD.
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9.3.2.2 TRAMOS URBANOS, PERIURBANOS Y TRAVESIAS.

En tramos urbanos y periurbanos de carreteras convencionales las distancias minimas
entre una conexion y la conexion o el acceso mas proximo (indicadas en las Figuras 9.12y 9.13
y en la Tabla 9.3), seran iguales o superiores a la correspondiente visibilidad de parada del tramo

y como minimo sesenta metros (> 60,00 m) (no exigible en travesias).

En travesias de carreteras convencionales (con limitacién de velocidad menor o igual
que cincuenta kilometros por hora (< 50 km/h)) se admitira que las conexiones (o los accesos
con viario urbano) no se materialicen con carriles o cufias de cambio de velocidad sino con
envolventes de giro (epigrafe 8.2.3), que podran ser sustituidas por otros tipos de entradas o
salidas que engloben a aquellas.

9.4 CONEXIONES DE ViAS DE SERVICIO.

Las conexiones de las vias de servicio con autopistas, autovias y carreteras multicarril

cumpliran lo indicado en el apartado 9.2.
Las conexiones de vias de servicio con carreteras convencionales cumpliran:

e Ladistancia entre la salida hacia una via de servicio y la primera conexion o acceso

(Figura 9.14) con dicha via sera como minimo B metros (Tabla 9.3).

e Ladistancia entre la ultima conexién o acceso (Figura 9.14) con una via de servicio

y la entrada desde dicha via sera como minimo B metros (Tabla 9.3).
Las conexiones con las vias de servicio cumpliran:

e La distancia minima entre una conexion y la conexidon o acceso mas proximo sera
igual o superior a la distancia de parada del tramo y como minimo sesenta metros
(> 60,00 m).

Los elementos que materializaran las conexiones en vias de servicio se indican en la
Tabla 9.1. En vias de servicio en tramos urbanos (y excepcionalmente periurbanos) con
limitacion de velocidad menor o igual que cincuenta kildmetros por hora (< 50 km/h) se admitira
que las conexiones puedan materializarse con envolventes de giro (epigrafe 8.2.3), que podran
ser sustituidas por otros tipos de entradas o salidas que engloben a aquellas. En estos tramos,
la distancia minima entre una conexion y la conexion o acceso mas proximo sera mayor o igual

que la visibilidad de parada.
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FIGURA 9.14.

PRIMERA Y ULTIMA CONEXION CON ViAS DE SERVICIO EN CARRETERAS

CONVENCIONALES.
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9.5 ACCESOS DIRECTOS EN CARRETERAS CONVENCIONALES Y VIAS DE SERVICIO.
Acceso directo, o simplemente acceso, en una carretera es la entrada o la salida a la
misma desde o hacia cualquier via o tramo que no tenga la consideracion de carretera.

En un acceso, la incorporacion de los vehiculos hacia o desde la calzada se produce sin

utilizar las conexiones con la carretera de otras vias que tengan dicha consideracion.
Los accesos se clasifican en las siguientes categorias:
e Accesos de instalaciones de servicios.

e Accesos de explotaciones donde se desarrolle alguna actividad econdmica

(industriales, comerciales, agricolas, etc.), que genere importantes traficos.3®

e Accesos de caminos agricolas y otras vias publicas que no tengan consideracion

de carretera.

e Accesos de edificaciones residenciales aisladas o fincas sin una actividad

economica que genere importantes traficos.

El disefio de los accesos se basara en un estudio que justifique su demanda, estimando
las correspondientes IMDs para un afo horizonte y su composicion. En dicho estudio se
establecera explicitamente el vehiculo patrén (Anexo 3) que se adopta como caracteristico para

la eleccion de las dimensiones geométricas del acceso.

Los elementos para materializar los movimientos de entrada y salida en funcién de la

velocidad de proyecto (V,), de la IMD del tronco de la carretera en el afio horizonte y de la

categoria del acceso se indican en la Tabla 9.1.

Los accesos cumpliran los requisitos de trazado derivados de las siguientes condiciones
generales:

o Existencia de las visibilidades requeridas (apartado 3.2).

e Disefio acorde a la intensidad de trafico del acceso y al vehiculo patron

caracteristico.

e Consideracion del entorno urbanistico de la carretera, a partir de la clasificacion de

la misma en tramo urbano, periurbano o interurbano.
e Existencia de distancias minimas a otros accesos y a otras conexiones.
e  Emplazamiento fuera de tramos con carriles adicionales.

e Sistema de drenaje adecuado de la zona de acceso, evitando la llegada a la calzada

de aguas de escorrentia.

36 A efectos de esta Norma se entendera que la actividad econdmica genera en el acceso
importantes traficos si su IMD es superior a treinta (> 30) vehiculos/dia o la intensidad de la hora
punta es superior a cinco (> 5) vehiculos/hora.
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El acceso se proyectara con una inclinacién longitudinal maxima del tres por ciento
(-3 % =i=<+43 %) en una longitud mayor o igual que veinticinco metros (> 25,00 m) medidos
desde el borde de la calzada de la carretera a la que se accede. Las curvas de acuerdo vertical
que se disefien en la via secundaria en la zona de entronque del acceso tendran un parametro
(Kv) mayor o igual que cuatrocientos metros (> 400 m). Esto también sera de aplicacion cuando
el acceso no sea inmediato (como puede ocurrir en instalaciones de servicio o propiedades
directamente colindantes con la carretera o via de servicio) y se disponga de un tramo de

conexion.
9.5.1 ACCESOS EN CARRETERAS CONVENCIONALES.

En carreteras convencionales no se proyectaran accesos en los que se permita el cruce
de cualquier carril o de la propia calzada cuando el nivel de servicio se reduzca por la
correspondiente actuacion por debajo del especificado en la Tabla 7.1. Si esto se produjera se

deberan realizar:
. En zona interurbana, a distinto nivel.

. En zona periurbana, a distinto nivel, si resulta necesario preservar la continuidad del
itinerario. En caso contrario, la carretera debera transformarse en carretera

multicarril y los cruces podran establecerse mediante glorietas.

. En zona urbana, debera transformarse en carretera multicarril, siendo también
admisible en los tramos de travesia la disposiciéon de intersecciones reguladas por

semaforos y su integracion en el viario urbano, perdiendo la funcionalidad primitiva.

Las distancias minimas entre un acceso a una carretera convencional y el acceso o

conexion mas proximo seran las distancias entre conexiones que se indican en la Tabla 9.3.

No obstante, en el caso de accesos de caminos agricolas (y otras vias publicas que no
tengan consideracion de carretera), de edificaciones residenciales aisladas o de fincas sin una
actividad econdémica que genere importantes traficos en el mismo y con IMD menor que mil
(< 1 000) vehiculos/dia, podran emplearse valores menores de los incluidos en la Tabla 9.3,
siempre que la incidencia en el nivel de servicio no sea significativa. En carreteras
convencionales C-100 se podra admitir A=250m, B=100m y C=250m y en carreteras
convencionales C-70 y C-60: A=125m,B=75my C =125 m.

Donde la distancia entre una entrada y la salida posterior sea inferior a quinientos metros
(< 500 m) y para una IMD del tronco de la carretera mayor o igual que mil quinientos (> 1 500)
vehiculos/dia (carreteras convencionales C-70, C-60, C-50 y C-40) sera necesario realizar

ademas un estudio de trafico que determine si es necesario establecer un trenzado entre ambas.
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9.5.1.1 ACCESOS DE INSTALACIONES DE SERVICIOS.

Son los correspondientes a instalaciones de titularidad privada que albergan estaciones
de servicio y unidades de suministro (definidas como tales en la normativa especifica),
restaurantes, hoteles, talleres mecanicos, cafeterias y, en general, cuantas otras satisfagan

necesidades de los usuarios de la carretera.

Entre el acceso de entrada y el de salida a una instalacién de servicios se dispondra
una isleta de separacion de la carretera con un ancho mayor o igual que tres metros y
cincuenta centimetros (> 3,50 m) manteniéndose siempre el ancho del arcén de la carretera.
Esta isleta, que no sera transitable por los vehiculos, se podra destinar a zona verde y en
sus limites se colocaran bordillos que, en la zona denominada nariz, seran montables. Las
plantaciones de la isleta no impediran la visibilidad de los vehiculos que quieran incorporarse

a la carretera.

En las entradas a una carretera convencional, sila IMD de la carretera a la que se accede

es menor que mil quinientos (<1 500) vehiculos/dia y la velocidad de proyecto (V) de la

carretera es menor o igual que setenta kildometros por hora (< 70 km/h), la cuia reducida para la
entrada a dicha carretera podra ser sustituida por una envolvente de giro o aproximaciones,
cuando el acceso a la instalacion no genere en el tramo afectado intensidades de trafico
elevadas, generalizadas o puntuales, ni incremente afecciones a la seguridad vial, a juicio del

organismo titular de la carretera.

Para determinar las envolventes de giro en los accesos de instalaciones de servicios se

considerara como vehiculo patrén caracteristico el autobus rigido.

9.5.1.2 ACCESOS DE EXPLOTACIONES DONDE SE DESARROLLEN ACTIVIDADES
ECONOMICAS QUE GENEREN IMORTANTES TRAFICOS.

Son los correspondientes a edificaciones o predios, utilizados por una colectividad, o en
los que se ubique un establecimiento destinado a la contratacion de bienes o servicios, o fincas
que sean objeto de una explotacion econdémica de cualquier tipo y que generen importantes
traficos en dichos accesos. Cumplirdn como minimo las limitaciones indicadas en el
epigrafe 9.5.1.1, con la salvedad de que el vehiculo patrén caracteristico debera determinarse
en funcion del tipo de actividad desarrollado y que no sera obligatoria la implantacion de la isleta

de separacion de la carretera.

9.5.1.3 ACCESOS DE CAMINOS AGRICOLAS Y OTRAS VIAS PUBLICAS SIN
CONSIDERACION DE CARRETERA.

Son los correspondientes a una carretera convencional desde caminos agricolas y otras
vias publicas que no tengan consideracion de carretera. Para una IMD de la carretera

convencional comprendida entre mil quinientos (=1 500) y tres mil (< 3 000) vehiculos/dia, la
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cufa reducida podra ser sustituida por una envolvente de giro o aproximaciones, cuando el
acceso a la instalacion no genere en el tramo afectado intensidades de trafico elevadas,
generalizadas o puntuales, ni incremente afecciones a la seguridad vial, a juicio del organismo

titular de la carretera.

9.5.1.4 ACCESOS DE EDIFICACIONES RESIDENCIALES AISLADAS O FINCAS SIN UNA
ACTIVIDAD ECONOMICA QUE GENERE IMPORTANTES TRAFICOS.

Son los correspondientes a una carretera convencional desde edificaciones
residenciales aisladas o desde fincas sin una actividad econdmica que genere importantes
traficos en dichos accesos. Para una IMD comprendida entre mil quinientos (= 1 500) y tres mil
(< 3000) vehiculos/dia, la cufia reducida podra ser sustituida por una envolvente de giro o
aproximaciones, cuando el acceso a la instalacion no genere en el tramo afectado intensidades
de trafico elevadas, generalizadas o puntuales, ni incremente afecciones a la seguridad vial, a

juicio del organismo titular de la carretera.

Se procurara canalizar estos accesos mediante vias de servicio y, si por tratarse de un
acceso aislado no resulta viable su construcciéon, se cumpliran, como minimo, las limitaciones
del epigrafe 9.5.1.3, con la salvedad de que el vehiculo patrén caracteristico sera un turismo. Se

justificara el posible acceso de un vehiculo con mayores dimensiones.

9.5.2 ACCESOS EN VIiAS DE SERVICIO.

La entrada o la salida de una carretera, incluido el viario urbano, a una via de servicio de

otra carretera tendra la consideracion de conexion.

Cuando la IMD de la via de servicio a la que se accede sea inferior a tres mil (< 3 000)
vehiculos/dia, la cufia reducida a disponer para la entrada a dicha via de servicio desde caminos
agricolas (y otras vias publicas que no tengan consideracion de carretera) o desde edificaciones
residenciales aisladas o desde fincas sin actividad econémica podra ser sustituida por una

envolvente de giro o aproximaciones.

En una via de servicio el acceso de una instalacion de servicios o de una explotacion
donde se desarrolle una actividad econémica que genere importantes traficos se dispondra con

las caracteristicas descritas en el epigrafe 9.5.1.1.

La distancia minima entre un acceso y el acceso o conexion mas préxima sera mayor o
igual que la visibilidad de parada del tramo y como minimo sesenta metros (= 60,00 m). En vias
de servicio en tramos urbanos (y excepcionalmente periurbanos) con limitacion de velocidad
menor o igual que cincuenta kildbmetros por hora (< 50 km/h) se admitira que la distancia minima
entre un acceso y la conexién 0 acceso mas proximo sea mayor o igual que la visibilidad de

parada del tramo.

Estas distancias minimas no seras exigibles entre accesos de caminos agricolas (y otras

vias publicas que no tengan consideracion de carretera), de edificaciones residenciales aisladas
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o de fincas sin una actividad econémica que genere importantes traficos en el mismo si la
velocidad de proyecto (V,) de la via de servicio es menor o igual que sesenta kilometros por hora
(260 km/h). En esos casos, se admitira que la distancia minima entre accesos inmediatos sea
la necesaria para desarrollar la geometria completa de cada uno de ellos sin que se intercepten,

en cuyo caso habran de unificarse

Se realizara un estudio para estimar la IMD para el afio horizonte de veinte (20) afios y
la composicion del trafico, asi como el establecimiento del vehiculo patrén (Anexo 3) que se

adopte como caracteristico para la eleccion de las dimensiones geométricas del acceso.

9.6 LIMITACIONES EN TRAMOS CON CARRILES ADICIONALES, OTROS ELEMENTOS
DE TRAZADO Y OBRAS CON SECCIONES TRANSVERSALES SINGULARES.

Sin perjuicio de otras limitaciones mas restrictivas, y salvo la debida justificacion, se
evitara disponer conexiones o accesos en los tramos del tronco de una carretera donde se hayan
dispuesto los elementos de trazado y las obras con secciones transversales especiales

siguientes:

e Elementos de transicion de las condiciones de circulacion y carriles adicionales

(apartado 8.1, excepciones 9.6.1).
e Apartaderos.
e Paradas de vehiculos de transporte colectivo.
e Lechos de frenado.
e Tuneles.
e  Soterramientos.
e  Cubrimientos.
e  Obras de paso.
Estas limitaciones se aplicaran:

e En carreteras de calzadas separadas, a la calzada donde exista alguno de estos

elementos.

. En carreteras convencionales, al sentido de circulaciéon afectado por la existencia
de dichos elementos. En carriles centrales para maniobras de giro a la izquierda se
considerara que ambos sentidos de circulacion se ven afectados por este tipo de

carriles adicionales.

Las condiciones para disponer conexiones o accesos en tramos contiguos (anteriores o

posteriores) a alguno de los elementos anteriormente citados se especifican en los
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epigrafes 9.6.1 a 9.6.4. Se consideraran tramos contiguos aquellos cuyas longitudes minimas se

establecen en la Tabla 9.4 definidas en funcion de la velocidad de proyecto (V,,) del tramo.

Se evitara disponer conexiones 0 accesos en las vias de entrada y salida a una calzada
anular en una longitud, medida desde el perimetro exterior de dicha calzada, menor que la

establecida en la Tabla 9.4, en funcion de la velocidad de proyecto (V) de las vias de entrada o

de salida.
TABLA 9.4.
VELOCIDAD DE PROYECTO (V,) LONGITUD / DISTANCIA MIiNIMA
(km/h) (m)
140, 130, 120, 110, 100, 90 y 80 250
70y 60 125
50y 40 75

9.6.1 ELEMENTOS DE TRANSICION DE LAS CONDICIONES DE CIRCULACION Y
CARRILES ADICIONALES.

A los efectos de determinar las distancias minimas entre el inicio o el final de un elemento
de transicion de las condiciones de circulacién o un carril adicional (apartado 8.1) y las secciones
caracteristicas iniciales o finales de otras conexiones o accesos, se consideraran las distancias
exigibles a conexiones reflejadas en este capitulo, salvo que el carril adicional esté generado por
un acceso (carriles de cambio de velocidad para entrada y para salida de un acceso) donde seran
de aplicacion las distancias relativas a accesos. También se consideraran estas distancias con
respecto a otros elementos de trazado como pueden ser otros elementos de transicion o carriles
adicionales distintos respecto a los que se miden distancias, los tuneles, las obras de paso, los
apartaderos, las paradas de vehiculos de transporte colectivo y los lechos de frenado.

Se podran proyectar conexiones y accesos, previa justificacion, en carriles adicionales
en rampa y pendiente (solo para circulacion lenta) y en carriles de uso preferente para vehiculos
de transporte colectivo. En estos supuestos, debera cumplirse que la distancia minima entre el
final de la cufia de transicién situada al inicio del carril adicional (o el comienzo de la cufia de
transicion situada al final del mismo) y la seccién caracteristica mas préxima de la conexion o el

acceso sea la indicada en la Tabla 9.4.

En plataformas o carriles especializados de uso exclusivo, también se podran establecer,
justificadamente, conexiones para los vehiculos autorizados, debiendo exigirse las distancias

incluidas en la Tabla 9.4.
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9.6.2 APARTADEROS, PARADAS DE VEHICULOS DE TRANSPORTE COLECTIVO (BUS) Y
LECHOS DE FRENADO.

A los efectos de aplicar limitaciones de distancias entre conexiones o accesos y
apartaderos, paradas de vehiculos de transporte colectivo y lechos de frenado, se consideraran

estos elementos como accesos, con las siguientes salvedades:

e Ellecho de frenado se tratara como un acceso solo de salida.

e Las distancias exigidas para accesos se aplicaran a carreteras convencionales y a
vias de servicio.

e  En carreteras multicarril, las distancias a exigir entre dos de estos elementos (ya
sean apartadero, parada o lecho de frenado) o entre uno de estos elementos y la
conexidon mas préxima seran las que corresponderian a una carretera convencional

de la misma velocidad de proyecto (V).

. En autopistas y autovias, salvo justificacion en contrario, las distancias entre
apartaderos y lechos de frenado sera mayor o igual que doscientos cincuenta

metros (> 250 m).

9.6.3 TUNELES, SOTERRAMIENTOS Y CUBRIMIENTOS.

No se dispondran, en general, conexiones (0 accesos si procediese por la clase de
carretera) antes del inicio y después del final de un tunel a distancias inferiores a las indicadas
en la Tabla 3.4.% Las distancias al inicio o final del tinel se mediran desde la seccién
caracteristica mas proxima de la conexién o del acceso. En cada caso deberan considerarse las
velocidades de proyecto (V,) de los tramos anterior y posterior al tunel debiendo comprobarse

que se cumple lo especificado en el apartado 3.2 sobre visibilidad.

Si determinadas circunstancias impidiesen que puedan respetarse estas distancias, se
podran establecer, justificadamente, conexiones (en ningun caso accesos) a menores distancias

del inicio y final de un tunel (Tabla 3.4), si se cumplen las siguientes condiciones:

e Sise dispone una entrada antes del inicio (segun el sentido de la marcha) el carril
de aceleracion (cuya longitud se obtendra de la Tabla 8.2) se prolongara dentro del
tunel, disponiéndose una longitud mayor o igual que la indicada en la Tabla 3.4
después del final del tunel. Posteriormente se dispondra una cufia de transicion
(Tabla 8.1) para la velocidad de proyecto (V) del tramo posterior al tinel.

e  Sise dispone una salida después del final (segun el sentido de la marcha) el carril
de deceleracién (cuya longitud se obtendra de la Tabla 8.2) se prolongara dentro

del tunel, disponiéndose una longitud mayor o igual a la indicada en la Tabla 3.4

7 La Tabla 3.4, que corresponde a la distancia de decision, establece la distancia recorrida en
diez segundos (10 s) a la velocidad de proyecto (V,).
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antes del inicio del tunel. Previamente se dispondra una cuia de transicién

(Tabla 8.1) para la velocidad de proyecto (V,,) del tramo anterior al tanel.

En todo caso, cualquier conexion o acceso que se disponga antes del inicio o después

del final de un tinel debera ser compatible con la sefalizacion vertical (fija o variable).

La posibilidad de conexiones en el interior de un tunel sera restringida a tramos urbanos
y periurbanos, requiriendo una justificacion de la viabilidad de su sefalizacion y de su efecto

sobre el nivel de servicio de la carretera.

Las limitaciones y condiciones anteriores seran de aplicacion a soterramientos y

cubrimientos.

Las anteriores condiciones se exigiran también en el caso de modificar el nimero de
carriles basicos y adicionales del tronco, salvo para los generados por accesos, que se trataran

como tales.
9.6.4 OBRAS DE PASO DE SECCION TRANSVERSAL REDUCIDA.

En el caso de obras de paso de longitud mayor o igual que cien metros (> 100 m) y de
seccion transversal reducida respecto de la existente en los tramos contiguos, se evitara disponer
conexiones (en ningun caso accesos) en una distancia, medida desde las secciones inicial o final

de dicha obra de paso, inferior a la que resulte de la aplicacién de la Tabla 9.4.

Si a pesar de ello fuese necesario proyectar en los tramos contiguos a las citadas obras
una conexion (en ningun caso accesos) a una distancia de la obra de paso inferior a la que resulte
de la aplicacion de la Tabla 9.4, el carril de cambio de velocidad correspondiente se prolongara
como carril adicional a lo largo de la obra de paso hasta una distancia de dicha obra de paso
mayor o igual que la indicada en la Tabla 9.4. Adicionalmente se dispondran las cufias de

transicion (Tabla 8.1) correspondientes.

Si la mencionada obra de paso de seccién transversal reducida se sitia en un tramo
urbano o periurbano, y no fuese posible cumplir las anteriores condiciones, la unica limitacion
sera que no se dispongan conexiones (en ningun caso accesos) en la longitud de transiciéon de

la seccién transversal.

En obras de paso de longitud menor que cien metros (< 100 m) y de seccién transversal
reducida respecto de la existente en los tramos contiguos se aplicaran también las anteriores

condiciones.

En todo caso no se dispondran nuevas conexiones 0 huevos accesos cuya sefializacion

no pueda realizarse por la existencia de la propia obra de paso.
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