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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

® Estd demostrado que € incremento de capital publico en
Infraestructuras (transporte, hidraudlicas y urbanas) causa

aumentos de productividad y renta

e Sin embargo, entre 1860 vy 1990 e patrimonio de infraestructuras
espanol paso del 15% del PIB al 40% y no se convergio con

Europa

¢Por que?

Ladistribucion territorial delainversion estuvo guiada mas por
criterios de orden publico o electorales que por consider aciones

economicas

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

DESARROLLO PROCESOSDE
ECONOMICO GLOBAL DECISION

U

DESARROLLO PROCESOSDE
REGIONAL PRODUCCION

En unos casos se enfrentan y en otros se potencian

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURASDE TRANSPORTE
( Ministerio de Fomento)
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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

INVERSIONES EN CARRETERAS
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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

INVERSION EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
TERRESTRE EN RELACION CON EL P.I.B.

0

1975 1980 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996
Fuente Europa: Lesinvestissements dansles infraestructures de transportsdes

paysdelaC.EM.T Autor: Justo Borrajo Sebastian
Espafia: Anuario Estadistico Ministerio de Fomento Dr. Ing de Caminos




INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO
REGIONAL

TRESVISIONES

1°) Lasinfraestructuras como impulsorasdel desarrollo en los
espacios situados en su area de influencia

2°) Lasinfraestructuras solo producen desarrollo enmarcadas en
una politica territorial (complementadas con otr os conjuntos de

medidas)

3°%) Lasinfraestructurasincorporan potencialesa un territorio con

otros potenciales, pudiendo producir se efectos positivos o
negativos en la interaccion
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INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO

REGIONAL

e EXisteun ¢ptimo de dotacion de infraestructuras para cada

= /7

region

e Resulta maseficienteinvertir en regiones desarrolladas que
hacerlo en |las menos avanzadas

e Losefectosen unaregion delarealizacion de una infraestructura
en unared detransporte sedifunden alasregiones vecinas
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INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO

REGIONAL

e Todaslasregiones avanzadas menos Cataluia tenian
(1993) dotaciones de infraestructuras inferiores a las optimas

e Delasregiones menosdesarrolladas solo Galicia tenia una

dotacion inferior ala optima, mientras que Andalucia presentaba
sobredotacion y en el resto era adecuada

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




TIPOSDE ACTUACIONESVIARIASDESDE EL
PUNTO DE VISTA DEL TERRITORIO

1) Actuacionesinducidas por la demanda: Carreteras de necesidad
2) Vias estructurantes del sistema de ciudades

3) Carreteras paradotar deaccesib

4) Redes Transeuropeas




TIPOSDE ACTUACIONESVIARIASDESDE EL
PUNTO DE VISTA DEL TERRITORIO

GRANDESINVERSIONES VENTAJASPARA LAS

(AVE, autopistas, aeropuertos, AREASURBANASY
grandespresas, ...) METROPOLITANAS

PEQUENASINVERSIONES
(ffcc convencional, autovias con gran
accesbilidad, carreteras
convencionales, ...)

En general, ventajasen losn
y desventaja




CAMBIOSLEGISLATIVOS PARA FLEXIBILIZAR LOSMODELOSDE
GESTION Y FACILITAR LA FINANCIACION PRIVADA DE
INFRAESTRUCTURAS

1) Pago total del coste delaobra. “METODO ALEMAN”

- Difierela contabilidad de inversiones hasta la puesta en servicio
(posibilidad de fraccionar el pago durante un maximo de 10 afos)

2) Creacion de Sociedades Estatales de caracter mer cantil (G.I.F.)

3) Modificacion dela L ey de Autopistas en régimen de concesion

Ampliacion a 75 afios del periodo concesional
Posibilidad derecibir anticiposreintegrables o bonos
participativos desde € comienzo de la concesion

El derecho de cobro de peaje podra ser un activo integrado en
Fondos de Titulacion de Activos

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




% INVERSIONES EN FUNCION DEL PIB.
RED VIARIA/ADMON. CENTRAL

1991

1992

1993

1994

Bélgica

0,023%

0,020%

0,020%

0,016%

Dinamarca

0,220%

0,241%

0,224%

0,226%

Alemania

0,292%

ORCHRSYZ

0,327/%

0,324%

Grecia

Espaina

0,699%

0,602%

0,66/%

0,635%

Francia

0,122%

0,348%

0,362%

Irlanda

0,847%

0,893%

1,050%

Italia

0,541%

L uxemburgo

1,718%

1,672%

2,185%

1,954%

Paises Bajos

0,296%

0,282%

0,329%

Austria

1,396%

0,775%

0,935%

0,835%

Portugal

0,953%

1,140%

0,990%

1,203%

Finlandia

1,380%

1,403%

1,231%

1,123%

Suecia

0,536%

0,900%

0,824%

Reino Unido

0,377/%

0,372%

0,380%

0,374%

Fuente: Asociacion Espafiola de la Carretera
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ESCENARIOS MACROECONOMICOS

ESCENARIO DE CRECIMIENTO ELEVADO

1997 (*)

1998 (**)

1999

2000

MEDIA
1997-2000

PIB ( % variacion real)

3,2

3,5

3,8

3,4

3,5

Deflactor consumo privado

2,5

2,6

2,8

2,6

2,6

Déficit AA.PP./PIB

-3,0

-2,3

-1,7

-1,3

Deuda/PIB

68

67,1

65,4

63,5

Fuente: Programa de convergencia de Esparia 1997

(**) El Gobierno ha corregido el crecimiento para el
ano 1998 fijandolo en el 3,7% y en el primer trimestre

ha sido del 3,8%.

(*) El crecimiento en 1997 ha sido del 3,4%, apoyado en un
comportamiento muy dinamico del 4° trimestre que aporto un
crecimiento del 3,7% y establece una senda de mayor
proyeccion paralos supuestos de crecimiento en el afio 1998

ESCENARIO DE CRECIMIENTO MODERADO

1997

1998

1999

2000

MEDIA
1997-2000

PIB ( % variacion real)

2,5

2,6

2,8

2,6

2,6

Deflactor consumo privado

2,4

2,1

2,0

2,0

2,1

Déficit AA.PP./PIB

-3,0

-2,7

-2,5

2.4

Deuda/PIB

68,7

68,6

68,5

68,3
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COMPROMISOSDE GASTO

A) “METODO ALEMAN”

TIPO DE ACTUACION 2000

2001

2002

TOTAL

AUTOVIAS 11.164.8

69.180,5

93.751,8

174.097,1

MEDIO URBANO 5.100,0

21.698,8

11.990,0

38.788,8

ACONDICIONAMIENTO -—--

11.460,5

11.460,5

TOTAL 16.264,8

102.339,8

105.741,8

224.346,4

Fuente: PGE para 1998

B) OTROS COMPROMISOS

1999

2001

2002

Compromisosfijos 85.596

25.988

18.126

Dotacion expropiaciones 20.000

20.000

20.000

Desarrollo de convenios 2.363

19.725

7.590

TOTAL 107.959

65.713

45.716

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




PROGRAMA DE VIASDE GRAN CAPACIDAD

ARIOS ANUALIDAD | COMPROMISOS| METODO ANUAL IDAD FINAL
PROBABLE DE GASTO ALEMAN DISPONIBLE

1999 160.084 107.959 ———- 52.125
2000 168.221 80.738 11.165 76.318
2001 176.688 65.713 69.180 41.795
2002 182.678 45.716 93.752 43.210
TOTAL 12FASE 687.6/71 300.126 174.097 213.448

Autor: Justo Borrajo Sebastian
Dr. Ing de Caminos




INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

* Fsta demostrado que @ incremento de capital publico en

infraestructuras (transporte, hidraulicasy urbanas) causa
aumentos de productividad y renta

 Sin embargo, entre 1860 v 1990 el patrimonio _de infraestructuras
espanol paso del 15% del PIB al 40% y no Sse convergio con
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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA
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INFRAESTRUCTURASY ECONOMIA

INVERSION EN INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE
TERRESTRE EN RELACION CON EL P.I.B.
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INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO
REGIONAL

TRESVISIONES

1°) Lasinfraestructuras como impulsoras del desarrollo en los
espacios situados en su area de influencia

2°) Lasinfraestructuras solo producen desarrollo enmar cadas en

una politica territorial (complementadas con otros conjuntos de
medidas)

3% Lasinfraestructurasincorporan potencialesaun territorio con
otros potenciales, pudiendo producir se efectos positivos o
negativos en la interaccion
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INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO

REGIONAL

Existe un 6ptimo de dotacion de infraestructur as para cada
reqgion

Resulta mas eficiente invertir en regiones desarrolladas que
hacerlo en las menos avanzadas

| os efectos en unareqion delarealizacion de una infraestructura
en unared detransporte se difunden alasregiones vecinas
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INFRAESTRUCTURASY DESARROLLO

REGIONAL

e Todaslasregiones avanzadas menos Cataluia tenian
(1993) dotaciones de infraestructurasinferiores a las optimas

e Delasregiones menos desarrolladas solo Galicia tenia una
dotacion inferior_ala optima, mientras que Andalucia presentaba
sobredotacion y en el resto era adecuada
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TIPOSDE ACTUACIONESVIARIASDESDE EL
PUNTO DE VISTA DEL TERRITORIO

1) Actuacionesinducidas por la demanda: Carreteras de necesidad

2) Vias estructurantes del sistema de ciudades

3) Carreteras para dotar de accesibil

4) Redes Transeuropeas




TIPOSDE ACTUACIONESVIARIASDESDE EL
PUNTO DE VISTA DEL TERRITORIO

GRANDESINVERSIONES VENTAJAS PARA LAS

(AVE, autopistas, aeropuertos, AREASURBANASY
grandespresas, ...) METROPOLITANAS

PEQUENASINVERSIONES
(ffcc convencional, autovias con gran
accesibilidad, carreteras
convencionales, ...)

En general, ventajasen losn
y desventaja




CAMBIOSLEGISLATIVOSPARA FLEXIBILIZAR LOSMODELOSDE
GESTION Y FACILITAR LA FINANCIACION PRIVADA DE
INFRAESTRUCTURAS

1) Pago total del costedelaobra. “METODO ALEMAN?”

- Difierela contabilidad de inversiones hasta |la puesta en servicio
(posibilidad defraccionar el pago durante un maximo de 10 afnos)

2) Creacion de Sociedades Estatales de car acter mer cantil (G.1.F.)

3) Modificacion dela L ey de Autopistas en regimen de concesion

Ampliacion a 75 anos del periodo concesional
Posibilidad derecibir anticiposreintegrables o bonos
participativos desde e comienzo de la concesion

El derecho de cobro de peaje podra ser un activo integrado en
Fondosde Titulacion de Activos
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ESCENARIOS MACROECONOMICOS

ESCENARIO DE CRECIMIENTO ELEVADO

1997 (*)

1998 (**)

1999
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Fuente: Programa de convergencia de Espafia 1997

(**) El Gobierno hacorregido el crecimiento parael
ano 1998 fijandolo en el 3,7% Yy en el primer trimestre

hasido del 3,8%.

(*) El crecimiento en 1997 ha sido del 3,4%, apoyado en un
comportamiento muy dindmico del 4° trimestre que aport6 un
crecimiento del 3,7% y establece una senda de mayor
proyeccion para los supuestos de crecimiento en el afio 1998
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COMPROMISOS DE GASTO

A) “METODO ALEMAN”

TIPO DE ACTUACION

2000

2001

2002

TOTAL

AUTOVIAS

11.164,8

69.180,5

93.751,8

174.097,1

MEDIO URBANO

5.100,0
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TOTAL
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PROGRAMA DE VIAS DE GRAN CAPACIDAD

o ANUALIDAD | COMPROMISOS| METODO | ANUALIDAD FINAL
PROBABLE DE GASTO ALEMAN DISPONIBLE

1999 160.084 107.959 ———- 52.125
2000 168.221 80.738 11.165 76.318
2001 176.688 65.713 69.180 41.795
2002 182.678 45.716 93.752 43.210
TOTAL 12FASE 687.671 300.126 174.097 213.448
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