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1. PRESENTACION

La presente conferencia pretende recopilar y resumir los trabgos redizados por las
Demarcaciones de Carreteras del Estado en Asturias'y en Galicia, englobados en los Estudios
Informativos (El1-0-07 del tramo Otur-L.P. Lugo y El1-LU-05 dd tramo L.P. Lugo-A6)
referidos ala autoviadel Cantabrico A-8.



Concretamente se refieren ala definicion ddl Ultimo tramo de la autovia del Cantébrico y en

especid la conexion entre ambas Comunidades en las inmediaciones de lariadd Eo.

Lasingularidad del modo de paso de laria, esté condicionada por |os méritos ambientales de
lamisma, ligados fundamentamente alas epecies de avifaunay sus procesos migratorios, que
la hacen estar catadlogada como Zona de Especid Proteccion de las Aves (ZEPA) segin la
Directiva 79/409/CEE y Humeda de importanciainternaciond incduido en laligadd Convenio

de Ramsar.

También es Reserva Natura Parcid segin d Principado de Asturias y Espacio Natura en
régimen de proteccion genera seguiin la Comunidad Gallega.

2. ANALISISDOCUMENTAL PREVIO

El Plan Director de Infraestructuras (PDI) 1993-2007, del anterior Ministerio de Obras
Plblicas, Transportesy medio Ambiente, ya contempla como actuacion del programade vias
de gran capacidad, atendiendo a criterio de itinerarios estructurantes, la carretera objeto de

andiss En particular, con lasguiente referencia

“N-632 y N-634. Avilés-Ribadeo-N-VI (Baamonde), de 220 Km, que completa €l
itinerario cantabrico y comunica Asturias y Galicia directamente mediante vias de gran

capacidad” .

Por tanto, de acuerdo con € PDI, |la carretera objeto de estudio esta llamada a completar la
red de gran capacidad que agrupaa conjunto de las grandes conexiones interurbanas de doble
cdzada, que debe disefiarse con criterios homogéneos (cruces a digtinto nivel, buenas
condiciones geométricas, control de accesos) que permitan la circulacion con los maximaos
niveles de seguridad y auna velocidad mediadevada, yaque € objetivo de dichared es captar

los tréficos de largo recorrido e integrarse dentro de la red internacional europea.



Junto a marco basico de actuacion que supone e PDI mencionado, se han redizado otros
trabgjos preliminares, como es d Estudio Previo de la Autovia del Cantébrico, redizado en
1989, por d Minigterio de Obras Plblicas, dd que se desprenden las siguientes conclusiones,
yarecogidas en € EI1-0-07 desarrollado por la Demarcacion de Carreteras en Asturias.

Los corredores planteados para la autovia A-8 en d marco territoriad de la Comunidad
Gdlega, sontres. (Fig.1)

- El corredor Costero, que discurre por d litoral norte de Galicia, desde Ribadeo hasta
El Ferrol, pasando por Foz, Burela, Vivero y Ortigueira.

- El corredor Centrd, que coincide con € anterior hastalalocdidad de Barreiros, desde
donde cambia hacia € sur, pasando por |a zona de Mondofiedo y la denominada

“TerraCha’, hastallegar a conectar con la A-6, en las inmediaciones de Baamonde.

- El corredor Orienta, que recorre basicamente d territorio enmarcado por laactud N-
640, partiendo del entorno de Vegadeo, sigue por Meray conectando en laA-6 en

las inmediaciones de Lugo.

Las conclusiones de los tres tipos de andlisis redizados (tréfico, coste de gecucion,
socioecondmico y ambientdl), vienen a marcar |la preferencia por € trazado de lafutura

autovia por € denominado corredor Central Gallego.

En € caso de andlisis socioecondmico, € mayor peso demogréfico y la actividad del
corredor costero se ve compensada por € trazado por € corredor central, mucho més
equilibrado desde € punto de viga regiona gallego, ya que permite conexiones con las
digtintas comarcas de la Gdiciainterior que, en la dternativa cogtera, quedarian totamente

marginadas.



Los aspectos ambientales se decantaban en favor del corredor centra a no afectar

précticamente a zonas de vaor natural, presentes en € entorno costero.

Por dltimo, la evaluacion de costes descarta la dternativa costera y favorece la solucion
central cuya congtruccion se ve facilitada por discurrir gran parte del trazado por terreno

[lano y ondulado, a excepcidn de los pasos de Mondofiedo y Lorenzana.

En d esquema adjunto, (Figura N° 1) se han representado los mencionados corredores,

incluyéndose en & Anexo N° 1 un resumen més detallado del mencionado Estudio Previo.

3. ANALISISDEL ESTUDIO INFORMATIVO: OTUR-L.P. LUGO

A patir de los mencionados Estudios Previos, @ Estudio Informativo, desarrollado por la
Demarcacion de Carreteras del Estado en Asturias en 1997, plantea diferentes grupos de
dternativas, en d tramo més Occidenta, que conecten con latotalidad de posibles corredores
gallegos definidos, a saber; cogtero, centra y orientd.

En latramificacion redizada, € recorrido se corresponde con € niimero VI, Barres-Rio Eo.

A los efectos que interesan, |as aternativas consderadas son las siguientes: (Fig.2)

Alternativamagenta (V1.1).- Esd trazado Norte que vaa conectar con € corredor galego
costero y central de laautovia A-8. Coincide con € actual trazado de la N-634.

Alternativamarrdn (V1.2 + V.10).- Esta alternativa se corresponde con ladd piedemonte
en su primeramitad, ya que luego pasaacruzar lariadd Eo por lamitad de lamismaentre
las localidades de Cagtropol y Villavedelle.

Alternativa verde (VI.2 + VI.3 + VI.11).- Discurre a igud que la anterior por €
piedemonte, pero ésta continua por esta misma franja del territorio hasta € Norte de
Vegadeo, por donde cruzalariadd Eo (paso del ferrocarril).



Alternativaroja (V1.2 + V1.3 + VI.9 + VI1.6).- Este trazado igua mente discurre en su
primera mitad por € piedemonte, para pasar luego a adentrarse en la zona montafiosa y
terminar conectando con la dternativa azul, con la que cruza lariadd Eo d Sur de la
localidad de Vegadeo.

Alterndtivaazul (V1.7 +V1.12 + V1.5 + V1.6).- Se corresponde con ladternativadd area

de montafia, que como ya se ha dicho cruza, a Sur de Vegadeo, lariade Eo.

De este conjunto de soluciones, todas van a conectar con € corredor denominado gallego
oriental de la autovia A-8, excepto la Alternativa magenta. Las aternativas descritas, se han

representado en laFiguraN° 2.

Delos diferentes andisi's de comparacion redizados, se desprenden |os Siguientes resultados:

Las dternativas denominadas marron y verde, se desestiman por discurrir sobre lariade
Eo, por dentro de la zona declarada Reserva Naturd Parcid, Sendo éstalade mayor vdia
ambientdl.

La dternativa roja, pasa a la sguiente fase de estudio en los primeros kilometros
(subtramos V1.2 y V1.3, yaque @ resto pasa por una zona en que latopografia obligaria
a practicar grandes movimientos de tierra, los cuales, ademas, provocarian una gran
afeccidn paisgjistica, porque se redlizarian sobre las laderas que dan alariade Eo, con
una cuenca visud muy amplia. Se sdecciona @ tramo de conexion previsto entre las

dternaivasrojay azul (subtramo V1.4).

El resto de las dternativas, magenta y azul, pasan en su totdidad a la fase de andlisis
sgguiente. Laprimerade elas discurre por € actud corredor de laN-634, que cruzalaria
dd Eo através dd puente de los Santosy la segunda, més d Sur, en lasinmediaciones de
Vegadeo.



De egte planteamiento inicid, se desprende dd Estudio que, dado que € inicio de los
corredores gdlegos Cogtero y Centrd coincide, € Ultimo tramo del recorrido Agturiano ha
previsto dos corredores, de manera que cada uno de el os cubre la conexion con uno o dos de
los corredores Gallegos. Asi, € corredor mas septentrional, que aprovecha el paso dela N-
634 sobrelariadd Eo, conectacon los corredores gallegos Costero y Central, mientras que
e més meridiond, que discurre por € sur de lalocaidad de Vegadeo, conecta con € corredor
Oriental (carretera N-640).

V éase esquema adjunto. Figura N° 4

El corredor septentrional asturiano se centraen € actua trazado de la N-634 y presenta un
ancho de escasamente 200 m. Un ancho tan estricto se debe a que unagran parte del corredor
discurre por la Reserva Naturd Parcid delariadd Eo, con lo que la Unica actuacion que cabe
plantear es un desdoblamiento de la actud N-634. Este desdoblamiento, en € caso concreto
del cruce de lariade Eo, se traduce en una ampliacion del actual Puente de los Santos. El
trazado requeriria unos movimientos de tierra de unos 148.000 m® de desmonte y 147.000 nv

de terraplén, valores que resultan muy pequefios comparados con otros corredores.

El corredor meridiond asturiano comienza junto alalocaidad de Carbayd, dirigiéndose hacia
el Oeste hasta @ Alto de San Marcos, donde gira hacia € Sur para atravesar por la zona
montafiosa que queda d Este delariadd Eo. Al llegar junto alalocdidad de Vegadeo vueve
agirar haciad Oeste cruzando d rio Eo por € Sur de la citadalocdidad. Por tanto, discurre
en su totaidad por zona montafiosa, de topografia dificil y con pendientes superiores a 15%,
lo que dara lugar a un gran nimero de viaductos y tlneles, y a grandes desmontes y

terraplenes.



El trazado requeriria, en principio, unos tres tuneles de unos 800-1000 m. de longitud y un
cuarto tund de 1.500 m. Igualmente serian necesarios cinco viaductos de unos 400-600 m.

cadauno de dlos, y un sexto en € rio Eo de 1.200 m

L os desmontes méximos serian de unos 35 m. y los terraplenes mayores del orden de 20 m.,
con lo que se obtiene un movimiento de tierras de 1.900.000 m® de desmonte y 1.100.000 n?

deterraplén.

Cuadquier trazedo en este corredor seria bastante Snuoso en plantay azado, tendria pendientes
elevadas y curvas de radio pequefio; requeriria un gran nimero de viaductos y de tlneles,
ademés de gran longitud, y enormes desmontes'y terraplenes. Todo ello supone una obrade
gran dificultad técnica con un elevado cogte, tanto absoluto (de todo € tramo) como relativo
(costelkm), y una congiderable afeccion paisgidtica en unade las zonas de mayor vaor, d vale
de Eo, con cuencas visuales muy extensas. De hecho la obra podria ser vista desde la practica
totalidad de laria

Por otro lado, dado que d Norte de Vegadeo se sitliad espacio singular delariadd Eoy que
a Sur de estalocdidad € terreno se eleva con una gran pendiente en un espacio muy corto,
se hade pasar muy proximo a nicleo urbano en tramos a medialadera con grandes desmontes
y viaductos de dtura del orden de 60-70 m. Ademés este Ultimo hecho restringe casi por
completo € desarrollo de la ciudad por su zona Sur, obligando a una expansién por € Norte,

donde se encuentra e enclave ecoldgico singular.

Conviene también sefidar que la carretera discurre por una zona de dificil accesoy agadade
resto. Por tanto, no sera utilizada por € tréfico de corto recorrido para los desplazamientos

entre los distintos nucleos dd area de estudio.



Estos trayectos se seguiran realizando por las vias de la actual red de carreteras, por 1o que

gueda en duda la funciondidad e integracion en € territorio de este corredor.

Por otro lado, se ha de recordar que en “Estudio Previo de la Autoviadel Cantébrico” y en
otros estudios posteriores, se concluye que € corredor galego de la Autovia A-8 que resulta
meor desde todos los puntos de vista: econdmico, ambiental, funciona y de integracion en
territorio, es e corredor Central. A @ se conecta por € actual paso delaN-634 sobrelaria
de Ribadeo, € Puente de Los Santos. Iguadmente, en estos estudios, se consdera que €
corredor Oriental, con & que se conecta por € Sur de Vegadeo, tiene un mayor coste
econdmico que d centra, produce un considerable impacto ambienta y no tiene un efecto

integrador del territorio gallego, puesto que discurre por € limite Este del mismo.

Complementariamente a la revison de las taress redizadas en la Fase A, dd Edudio
Informativo, se han andizado las contestaciones recibidas a las consultas practicadas a la
oportuna Memoria Resumen, remitida por la Direccion Generd de Cdidad y Evauacion
Ambiental de Ministerio de Medio Ambiente.

Dd contenido de las respuestas recibidas cabe destacar las siguientes, que afectan d tramo
objeto de estudio:

Ayuntamiento de Vegadeo. Plantea d estudio de una dternativa que cruce lariadd Eo
junto d actua paso del ferrocarril.

Sociedad Espafiola de Ornitologia. Considera como corredor mas recomendable agqud que
e gudta al trazado de la actual N-634, internandose |o menos posible d norte de dicha

careteranaciond.



Respecto a las mencionadas contestaciones, € Estudio Informativo sefidalo sguiente:

“En primer lugar y respecto de las objeciones planteadas al Corredor Norte, € cual se
corresponde con €l cruce de la ria del Eo por €l actual Puente de los Santos, se ha de
sefialar que dicha solucion no supondria ninguna multiplicacion de | os efectos negativos
gue e actual puente produce sobre laria, ya que tal y como se concluye en €l anejo B-
11.- “ Estudio de viabilidad de la ampliacion del Puente de Los Santos de dos a cuatro
carriles’, e actual Puente de Los Santos es susceptible de ser ampliado sin requerir
ningun tipo de refuerzo de la cimentacién. Por tanto, y puesto que no se habria de
modificar la configuracion y dimensiones de |os pilotes y encepados de las diferentes pilas
del Puente de Los Santos, no se provocaria ninguna modificacion de la situacion
preoperacional.”

“Por otro lado, en € primer planteamiento y seleccion de alternativas realizado en la
Fase A del Estudio Informativo, (Ango A-1.- Memoria Fase A), se consideraron tres
digtintos cruces de la ria del Eo para €l Corredor Sur; dos que discurrian entre los
nucleos de Castropol y Vegadeo, y una cuyo trazado iba al Sur de Vegadeo. De estastres
alternativas Unicamente se selecciond la tercera para su estudio en Fase B, puesto que,
las otras dos discurrian por mitad de la Reserva Natural Parcial de la Ria del Eo, la cual
ademas ha sido declarada Zona Zepa y Zona Ramsar, provocando, por tanto, un mayor
impacto ambiental que la alternativa que discurria al Sur de Vegadeo, la cual fue
seleccionada para ser estudiada en la Fase B. Ademas dado € nivel de proteccion de las
zonas Zepa y Ramsar seria necesario, para la gjecucion de cualquiera de las alternativas
desechadas, la aprobacion de la Comunidad Europea previa justificacion de la

inviabilidad de cualquiera otra alternativa.”

Abundando en estas apreciaciones, cabe resefiar que la opcidn de paso por mitad de lavia,
asociada a la linea ferroviaria exigtente, plantea serios inconvenientes ambientaes, ya que la
lineaférrea exigtente actud mente se encuentra fuera de servicio y tanto las tareas condructivas
de la nueva autovia, como su pogterior explotacion (tréfico), supondran afecciones notables a
las comunidades bidticas dli existentes. Por otra parte, € entorno de la via quedaria englobado
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entre dos grandes infraestructuras de paso, d existente puente de los Santos y @ nuevo
viaducto acongruir d norte de Vegadeo, de dturamuy superior a exisente de lalineaférea

“Tal y como recomienda la Sociedad Espariola de Ornitologia, la opcion de paso sobre
el corredor de la actual N-634 se asocia a la ampliacién del puente de los Santos, no
discurriendo ninguna de las opciones estudiadas en la Fase B, al norte de la actual N-
634".

4. VIABILIDAD DE LA AMPLIACION DEL PUENTE DE LOS SANTOS

Descripcion dela estructura actual

La solucion norte gprovecha la estructura existente para € paso de la Ria. Con € fin de no
afectar nuevamente ala Ria se ha estudiado en € estudio Informativo El.1-O-07 una solucion
condgtente en laampliacion del tablero actua para dar capacidad hasta dos carriles por sentido
de circulacion. El puente actua congta de unalongitud de 600 m. repartida en cinco vanos de
75+150+150+150+150+75 metros respectivamente fig. 1). El Sstema estructurd es un
puente portico congtituido por un dintd de seccidn varidble y cuatro pilas de seccidn recta con
dturas de 33,7 m., 36 m., 36 m. y 37,2 m. respectivamente. La gecucion de la estructurafue

redizada seglin € sistema de voladizos sucesivos.

El tablero es de hormigdn pretensado de seccidn cgon. Lalosa superior tiene 12 m. de ancho,
con dosvueos de 2.5 m. de longitud y canto variable, de 18 cm. en @ extremo librea29 cm

en d empotramiento.

Lalosainferior tiene 6,50 m. de ancho y espesor variable alo largo dd perfil longitudingl. Las
amas de la seccion tienen un espesor de 48 cm. El canto dela seccidon variade 7,5 m. en los

apoyos a3 m. en centro de vano.

Las Pilas son de hormigdn armado y cada una de €llas esta formada por dos fustes de seccidn

rectangular 2 X 6,5 m.. La separacion entre los ges de los fustes es de 8 m. Los armados de
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laspilas 2y 3 son equivadentes.

La cimentacién de la Pila 1 es sobre una zapata de 20 x 12 m. y 3 m. de profundidad. Las
cimentaciones de las pilas 2, 3 y 4 fueron pilotadas mediante una solucion de 12 pilotes

dispuestos de forma simétrica en grupos de tres.

Soluciones de ampliacion planteadas.

Se plantearon tres posibles soluciones de ampliacion del tablero:

a) Redizar soportesinferiores d tablero en forma de arcos que mueran directamente en la
cimentacion.

b) Atirantar superiormente € tablero

c) Reforzar € tablero existente mediante dos cgjones lateraes de chapa metdica

Propuesta de ampliacion

Una vez andizadas las soluciones planteadas se opta por redizar unavigametdica de seccidn
rectangular, espesor variable en la cara superior e inferior segin lo requiera d diagrama
tensona resultante en @ acero, ancho congante de 2,75 m. y canto variable siguiendo la
geometria del tablero. Esta viga se congtruiria en voladizos sucesivos desde cada agpoyo sin

cargar sobre € puente, soportando ella misma sus propias tensones.

Findmente, d llegar alos 75 m. desde cada gpoyo e le daria una contraflecha a cadaviga, se

unirian entre 9 y a cgon de hormigdn mediante conectores.

Unavez redizado € refuerzo se procederia ala congtruccion de laampliacion de lalosa
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Como resumen, las propuestas de ampliacion implicarian:

a) Pretensado exterior en lalosa superior del tablero que abarque los apoyos.

b) Refuerzo convigametdica

Enlafigura 2 sereflgalaseccion del puente con laampliacion propuesta.

Trazado en las proximidades de Ribadeo

Una vez rebasado € puente de Los Santos mediante la ampliacion € trazado de la autovia
puede discurrir paralelo ala carretera actud mediante una duplicacion de calzada, dentro de
lareserva del Plan Generd para desviarse de la carretera actua por la reserva existente y
previgaparalacareteracoserad llegar alazonacercanad ferrocarril de FEVE se plantean

dos dternativas vdidas parad trazado:

12- Continuar pardelo a trazado dd ferrocarril
28- Cruzar convenientemente laactud N-634 paradirigirse haciad pie de laladera

En los planos de planeamiento de Ribadeo se hadibujado € posible trazado de la sdida desde
el puente de los Santos hacia Barreiros. En la zona de confluencia con € ferrocarril existe la
posibilidad de disponer un enlace que conecte la autovia con una futura variante de conexion
a puerto previsay con reserva de suelo, asi como la conexion con un poligono indudtria

previsto y Stuado pegado d ferrocarril entre estey y lacosta.

5 CONCLUSONES

Dd andlisis de los trabajos mencionados se desprenden |as siguientes consideraciones.
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Delos corredores propuestos en € Estudio Previo del la Autoviade Cantébrico, dentro
de la Comunidad Gallega, d mas favorable atendiendo a criterios de tréfico, de coste,

socioecondmicosy ambientalesresultaser € corredor gallego Central.

En & Egtudio Informativo, clave El1-O-07, redizado por |la Demarcacion de Carreteras
del Estado en Asturias se proponen dos corredores asturianos para la conexion con la
Comunidad Gdlegaatravés delariadd Eo: € més septentriona aprovechad paso dela
actual N-634 por € Puente de los Santos y € més meridiond discurre por € sur de la
localidad de Vegadeo.

De los trabgjos de comparacion eaborados, alin sendo ambos técnicamente viables se
desprende la preferenciapor € corredor asturiano Septentrional atendiendo a criterios

de coste, de trazado, ambientales y urbanisticos parala expanson del nicleo de Vegadeo

Complementando |os anteriores estudios se ha previsto una nueva conexion que permita
launion del corredor meridiond en d tramo asturiano, con € centra del tramo gdlego. La
eleccion de este corredor alln sendo técnicamente posible no aportaria mejoras en €
tramo gallego en comparacion con los que se han venido estudiando; y ademas llevaria
consigo ladeccion del corredor meridional en @ tramo asturiano la que tampoco parece

favorable alavista de o yamencionado en € punto anterior.
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