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DESARROLLO SOSTENIBLE

EVALUACION
Y
VALORACION

(LIC, informacion y auditoria)

Gestion delacalidad dela atmosfera

Gestion delos recur sos hidricos

M antenimiento de la calidad del suelo
Conservacion dela naturalezay los paisajes
Seguridad y rendimiento ener géticos

Gestion demogr afica (incluidos e medio ambiente
urbanoy la salud y seguridad publicas)

Gestion deresiduos

GESTION

| 4 DE

RECURSOS

| DESARROLLO SOSTENIBLE I

4 ’ & |

SECTORES DE )
- GESTION DEL
PRODUCCION Y SERVICIOS K / TRANSPORTE

— Emplazamiento (incluida la El

— Permisos de explotacion (M TD) ) (incluidas la eleccion del medio de
— L ucha contra la contaminacion transportey laEIA)

A) —Ordenacion de infraestructuras

—Ordenacion territorial, incl. La

— Contabilidad en materia de medio ambiente EIA

— Desarrollo tecnolégico
— Palitica de productos

—Gestion dd trafico

— Gegion deresiduos industriales —L ucha contra la contaminacion de

vehiculos




ESTRATEGIA A FAVOR DE UN
TRANSPORTE SOSTENIBLE (U.E.)

. Planificacion econdmica y de los usos del suelo mas adecuada a
nivel local, regional, nacional e internacional.

. Planificacion, gestion y utilizacion mas adecuadasdelos serviciose
Infraestructuras de transporte

. Inclusidn de los costes reales en las politicas y decisiones de
Inversion y en los costes que recaen sobr e los usuarios.

. Desarrollo del transporte publico y mgora de su sSituacion
competitiva

. Perfeccionamiento técnico de vehiculos y promocion del uso de
combustibles menos contaminantes.

. Uso delosvehiculos privados mas racional




CRITERIOSAMBIENTALESEN EL TRANSPORTE
INTERURBANO: PROPUESTASY ACTUACIONES

PROPUESTAS ACTUACIONES

— Intermodalidad — Las deficiencias del sistema han hecho
imposible la introduccion del criterio

— Politica fiscal activa a favor de los — Exencidon de impuestos al gasdleo para
modos menos contaminantes locomotoras en 1993

— Procedimientos para internalizar los — Mayores costes de las alternativas
costes derivados del deterioro seleccionadas, con menores indicadores
ambiental economicos (D coste hasta 15%)

— Procedimiento de evaluacion de — 1 DIA negativa. Eleccion de alternativas
| mpacto Ambiental mas costosas (99% de casos)

— Infraestructuras ambientales — Acondicionamiento de espacios
degradados por la obra publica

— Recuperacion de infraestructuras para
actividades culturalesy recreativas




CRITERIOSAMBIENTALESEN EL TRANSPORTE

URBANO: PROPUESTASY ACTUACIONES

PROPUESTAS ACTUACIONES

—Intermodalidad — Solo en 18 areas metropolitanas:
Intercambiadores, autoridad Unica vy
politicas tarifarias globales. Resto solo
viario

— Apoyo al transporte colectivo — Subvenciones a la explotacion

— Carrilesreservados a autobuses
— Ferrocarril de cercanias
— Actuaciones ambientales — Revalorizar espacios publicos

— Recuperar el patrimonio edificado

— Equilibrar la estructura fisica y social
delaciudad

— Prioridad ala accesibilidad peatonal




ACTUACIONES DE TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE URBANO
ESQUEMA METODOLOGICO DE INTERVENCION EN AREAS URBANAS

CAUSAS

INADECUADO FUNCIONAMIENTO
TRANSPORTE PUBLICO

EXCESIVA UTILIZACION
DEL AUTOMOVIL

CONTAMINACION

PROBLEMASEN REDES DE SERVICIOS
E INFRAESTRUCTURAS

DENSIFICACION Y
SUSTITUCION DE USOS

IMPACTOS SOBRE EL
ESPACIO PUBLICO

FALTA DE MANTENIMIENTO
DE EDIFICIOS

REHABILITACIONESPARCIALES
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PROBLEMAS

CONGESTION

" DEGRADACION
AMBIENTAL

DETERIORO DEL

ESPACIO
URBANO

DETERIORO DEL

PATRIMONIO
EDIFICADO

CONSECUENCIAS

* DECLIVE DE LA
ACTIVIDAD
ECONOMICA

* PERDIDA DE
POTENCIALIDAD
TURISTICA

*FALTADE
CALIDAD DE VIDA
PARA RESIDENTES
Y USUARIOS

* ABANDONO
RESIDENCIAL

CRITERIOSDE
INTERVENCION

— POTENCIAR EL TRANSPORTE
COLECTIVO

— PRIORIZAR LA ACCESIBILIDAD
PEATONAL

— RACIONALIZAR LA ACTIVIDAD
TURISTICA

— EQUILIBRAR LA ESTRUCTURA
FISICA Y SOCIAL DE LA CIUDAD

— REVALORIZAR LOS ESPACIOS
PUBLICOS

— RECUPERAR EL PATRIMONIO
EDIFICADO

INSTRUMENTACION

PROGRAMAS DE
REORDENACION
VIARIA'Y DEL
TRANSPORTE

PROGRAMAS DE
MEJORA
AMBIENTAL Y
DE
RECUPERACION
DE ELEMENTOS
NATURALES

REHABILITACION
INTEGRAL DENTRO
DE UNA
ESTRATEGIA PARA
LA CIUDAD




POLITICA ENERGETICO-AMBIENTAL DEL
PLAN GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS

Preferencia a los modos menos consumidores de
derivados del petroleo y a los de menor consumo
especifico por unidad de Trafico.

Potenciar € transporte publico sobre todo en medio
ur bano.

Control de calidad de carburantesy motores

Apoyo alas fuentes energéticas alter nativas

Establecimiento de impuestos especificos sobre los
car burantes derivados del petroleo




EMISIONES ESPECIFICAS

(GRAMOS POR VIAJERO-KM)

EMISION EMISION EMISION EMISION
DE CO, DE HC DE NOX DE SO,

1. VIAJEROS
Turismos 217,11 2,65 2,61 0,07
M otos 125,43 1,74 1,67 0,02
Autobuses 44,28 0,20 0,77 0,06

(GRAMOSPOR VEH-KM O POR TM-KM)

2. MERCANCIAS
Furgonetas 447,60 2,19 7,20
Camiones 120,55 0,28 2,58




CONSUMOSESPECIFICOSDE ENERGIA EN LOS
DISTINTOSMODOS

77-80% en lacarretera
— Solo seconsideralatraccion, que representa: 55-70% en €l ferrocarril

90-95% en el aéreo
A) VIAJEROS (Mj/pas-Km)

Automovil priv. Autobus Ferrocarril Aé&eo

Urbano Veh. Peq. 2,0 0,34 1,4
(20 Km/h) Veh. Grande 3,2 (EMT-Madrid) (Metro Madrid)

Relacion 6,9 1 4

Interurbano  Veh. Peq. 1,3 2,1a25

0,8a1,0 :
(100 Km/h) Veh. Grande 2,6 (1,8 en Iberia)

Relacion 3-5 2 5

D urbano 30-45% Metro 30% masde 30 a 40% menos en
consumo por servicios trayectos >500 Km
auxiliares

B) MERCANCIAS (Mj/t-Km)

Camion Ferrocarril Maritimoy Fluvial
0,7a1,0 0,9 0,2 0,8




PARTICIPACION DE CADA MODO DE
TRANSPORTE EN LASEMISIONES DE CO,

% EMISION TOTAL CO,
MODO 1990 2010

= 1.- CARRETERA 79,7
Turismos 55,4 36,0
Camiones 22,7 50,3
1,6 3,9

= 2- AEREO
= FERROCARRIL
Vigjeros
M er cancias
= 4-VIASNAVEGABLES 0,7 -
= 5-OTROSMODOS 4.3 39

Costes sociales de la contaminacion atmosférica: 0,3-0,4% PIB






