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Madrid, Barcelonay Mdaga con-
taran en |os proximos afios con
unared de carriles busy bus-
VAO que mejorara su sistema
de transporte metropolitano.
De la eficiencia de esta actua-
cion, que llevard a cabo el
Ministerio de Fomento, depen-
dera en buena medida que €
transporte pahlico sea conside-
rado como la alternativa mas
vélida para los desplazamientos
de laperiferiaalos centros
urbanos.

i & mantienen las actudes cifras
de crecimiento del tréico, las
principales vias espafiol as exce-
erén otravez wslimites méxi-
mos de capacidad en los proxi-
mos afios, segln & desprende de un es-
tudio reciente redizado par laAsociacion
Espaiiolade Carreteras.Y los accesos a
las grandes ciudades serén de nuevo —de
hecho lo es&n siendo ya, pese alas me-
joras y laampliacion del nimero de ca
rriles en ambos sertidos (entraday sali-
da)-los puntos més perjudicados. For €lo,
paraalgunos planificadoresy expertosen
sistemas de t ransporte colectivo, esa me-
dida (ampliacién continua de lacapacidad
viaria) esun circulo vicioso que empieza
aofrecer més desventajas que remedios
aun futuro colapso en plazos demasiado
breves.Hace por tato dgo yamés de dos
décadas que algures grandes ciudades co-
mo Londres, Amsterdam, Berlin, o inclu-
SO0 en otras de pequefio 0 mediano ta
mafio obligadas por el regpeto asu casco
histérico o por una mera oferta de bien-
estar (calidad atmosférica, reduccion del
ruido) vienen implantando diversas f &r-
mulas parareducir el impacto del uso ma
sificado del automévil.

A gandes rasgos, esas férmulas se
orientan en unos casos hacia procedi-
mientos dsuasorios,como lapendizacion
viaimpuestos directos (peges en deter-
minadas viasy accesos), y en otros casos
hecia laincentivacion de los sistemasde
transporte colectivas (ferrocarril ubur-
bano, autobuses, etc.),con descuentos, bo-
nificaciones a empresas o reintegros del
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Unos 128 millones de vigjeros a afio se beneficiaran de los futur os carriles bus en Madrid.

Tipos de plataforma o carril

Se describen a continuacion los princi-
pales tipos de carril empleados para el
hus 0 € bus-VAO seglin su adecuacion
alas necesidades del medio de trans-
portey €l tipo de via. En todos los
casos, laanchuraindicada no incluye el
espacio que utilizan las bar reras, por 1o
que los espejos retr ovisores de |os
autobuses disponen de mayor anchura
en caso de ser necesario el adelanta-
miento a otro vehiculo averiado.

e La“plataf orma independiente”, de
unos 10 6 12 metros de anchura, esta
indicada para corr edores con un
amplio espacio para trazados adiciona
les.

e La“calzada central de doble senti-
do”, de 10 metros, se utiliza en aque-
|los lugares con un ndmero limitado de
entradas y sdlidas en el gje dela carre-
tera
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e La“cazada de doble sentido por
terciand’ (laterciana esla barrerade
Separacion entre las vias que estén a
los |ados de la medianay otra exterior)
estd aconsejada para zonas de pobla
€ién en un margen y con limitacion
parala ampliacion del tronco o via cen-
tral. Tienen una anchura de unos 10
metros.

e El“carril sdlo bus por terciana’, de
entre 5,5y 6,5 metros de ancho esta
previsto para autobuses que realicen
paradas mltiples y que necesiten
hacer rumerosas entradas y saidas en
|as vias de servicio.

e El“caril sdlo bus por borde exte-
rior de via de sewicio’, de entre 4y 5
metros de ancho, estd aconsejado para
|la circulacion de autobuses que hagan
muchas paradas y pocas entradas y sali-
das en las vias de servicio.

importe d trabgador.Pero para gue este
tipo de medidas sea eficaz, una ce las con-
diciones es que los sstemas de transpor -
te cd ectivos sean también i caces, es de-
cir, que no se vean perjudicados en igua
medidaque puede vers un conductor in-
dividual por el colgpso del tréfico.

El destinar, sobre todo en las llamadas
horas punta, unoo més carriles en exclu-
sivaalos vehiculos con un mayor nime-
rode pasgeros,es unade esas medidas
ya experimentadas y que cuenta con bue-
nos resultados. Son losllamados carri-
lesbus o carriles bus-VAO (Vehiculos de
Alta Ocupecion).El Plan Estrat égico de In-
fraestructuras y Transpor te (PEIT), goro-
bado par el Gobierno en julio de 2005,
contemplaque agunas ciudades comoMa
drid, Barcdona y Mdlagapuedan disporer
en los proximos afios de sistemas de
trangport e pablico que tengan la opcidn
de dircular por este tipo de carrilesA los
proyectos para estas tres ciudades, que
cuentan yacon us respectivos programas
deinversiones, hay que sumar el estudio
que se estaredlizando parala'Y” deAs-
turias, donde se andiza una posibilidad de
uso redringdo de carriles par parte de
autobusesy camiones. En Murcia, Santan-
der, SevillayVaencia se han descartado
provisondmente, por diversas razones de
tipo técnico, intervenciones de caracter
inmediato y después de haber abordado
en profundidad la conveniencia de im-
plantar carriles de uso exdusivo parael
autobus.

En el caso de Madrid, se ha caculado
que unos 128 millones de vigjeros a afo
% beneficiarian de lacongruccion de unos
120 kil émetros de carril bus en los ac-
cesos de las sis grandes autovias radia
les mésla deToledo. Lainvers6n necesa
riapara su congruccion ronda los 740 mi-
[lones de euros.

La alternativa

Paralarealizacion de los estudios pre-
vics han sido necesario determinar, por
un lado, el nimero de viajerosy aut abu-
SES, Y por atro,las horas de congestion de
losaccesos, losdos criterios bésicos te-
nidosen cuentaa la horade valorar s
costesy d bergficio o rentabilidad de es-
tas actuaciones,segin explicales(s Rubio,
jefe del Area de Planeamiento de la Di-
reccion Generd de Carreteras del Minis-
terio de Fomento.

Par a este técnico, en dguncs tramos de
car reteracircula un transporte publico
muy bajo (en torno aun 2%),si se cam-
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LaA-6 asu entrada en Madrid dispone de carril bus-VAO hasta Las Rozas, pero se ampliard otros 17,6 km mas sdlo para autobuses.

para d nimer o de aut cuses con regpecto
d nimero totd de vehiculos. Rrosi en
vez de comparar la cantidad de vehiculos
que dirculan sobre la via se compera lade
pasaj eros que Vigjan en transporte publi-
co con respecto alosquelo hacenen su
vehiculo privado,esta dtima cifrase sitlia
en uncs porcentges dd 40% e incluso mas
del 50% en los momentos mas cr iticos de
hora punta.

Son precisament e esos atos por centa:
jes de usuarios los que por si solos justi-
fican unamejoracuditativa del sistemade
transpor te metropolitano y el hecho de
que se busque consolidarlo como lame-
jor dternativaal vehiculo privado para

EL PEIT PREVE QUE
CIUDADES COMO MADRID,
BARCELONAY MALAGA
DISPONGAN DE ESTE TIPO
DE CARRILES PARA
MEJORAR LA CIRCULACION

aquellos ciudadancs que deben despla
zarse por razones de trabgjo alos ndcle-
0s urbanos desde €l extrarradio.

Dedgle la Direccion General de Carre-
terasdd Ministerio de Fomento se de-

Labores de mantenimiento en el carril bus-VAO de la autoviade A Corufia.

fienden larentakilidad y lacaidad del ser-
vicio como hendera del éxito.Por un lado,
esarentabilidad se traduce en un aharro
de tiempo y, por tanto, de haras labora
bles cuantificables econd micamert e.

Y por draparte,el servicio que € quie-
re proporcionar permitirala circulacion
por estoscariles sin congestion, por lo
que € ciudadano podréaconacer, con mu-
cha certeza, los tiempos de desplaza
miento que necesita cuando vayaasu I
gar de trabgjo o regrese a casa.

LaDireccién Genera de Carreterasha
andizado més de una docena de accesos
delared estatal en siete ciudades,y yase
han aprabadb los proyectos pa a constr uir
carriles busen Madrid, y bus o bus-VAO
en Barcdonay Mdagapar sr “viables, ade-
cuadosy rentables’. Optimizando € uso
del viario exigente,y en su caso ensan-
chando la platd orma,en us ent radas con-
gestionadas se implantara un carril bus, 0
caril bus-VAQ, que permitala circulacion
por una via separada del reg o de auto-
mdviles, con una regularidad y velocidad
comercia, con accesibilidad de | os pea
tonesalas paradasy con una conexion di-
rectacon lared de transporte publico.

Carriles madrilenos

En Madrid se ha previsto que todas las
autovias de lared radia dispongan de ca
rriles bus,sumando en total unos 120 ki -
[6metros de estos carr iles de doble di-
reccion. En totd, lasinversiones necesa
rias para su construccion en las aut ovias
A-1A-2A-3, A-4,A-5A-6y A-42 ronda
ralos 740 millones de euros.
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Construccion de carril bus-VAO en la A-6 (foto superior) y carril bus-VAO en lamisma autovia.

Especie en evolucion

Los carriles busy VAO (Vehiculos de
Alta Ocupacion) en otros paises han
evolucionado hacia los Ilamados
Sistemas de Autobuses Rpidos (SAR) y
Vias Gestionadas, respectivamente.
Aunque alin es pronto para hablar de
su gplicacion en Esparia, podemos echar
un vistazo a sus ventajas.

SAR

Caracteristicas. Paguete integrado de
medidas que abarca todos |os &mbitos
del sistema (infraestructura, material
movil, servicio, gestion y tecnologia).
Caracteristicas similares a los sistemas
sobre carril, pero con laflexibilidad del

autobls y menor coste. Mejoran la velo-

cidad, fiabilidad e identidad del sistema
de autobuses, potenciando de esta
forma su utilizacion.

Donde.“Red Integrada de Transpor te”
en Curitiba (Brasil);“ TransMilenio” en
Bagota (Colombia); “ Trans-Val-de-
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Marne’ (TVM) en Paris (Francia);
“Autobls Guiado” en Leeds
(Inglaterra).

VIAS GESTIONADAS
Caracteristicas.Vias o carriles dentro
de un corredor sobre los que se aplica
un paguete integrado de medidas de
gestion, particularizadas en cada uno de
|los casos, de manera gue contribuyan a
cumplimiento de unos objetivos prede-
terminados. Separacion fisica del resto
de los carriles, tarificacion, seleccion de
usuarios —como el VAO espafiol-y con-
trol de accesos. Muy empleado en
Estados Unidos.

Donde“ State Route 91 Express Lanes’
en Orange County (Calif ornia);
“Interstate 15 Express Lanes’ en San
Diego (Cdif ornia); “1-10 & US 290
QuickRide" en Houston (Texas); “New
Jersgy Turnpike Dual-Dual Section” en
New Frsey.

(Fuente: Miguel Mateos, Cedex)

Laactuacionen laA-6 (Madrid-A Co-
rufia) respetard el carril bus-VA O exis-
tente haga LasRozasy lo ampliarg sdlo
para autobuses, hasta Collado Villaha,en

un tramo de doble sentido de 17,4 kilo-
metros, cuya construccion costaradre-
dedor de 106 millones de euros. Como el

caril bus-VAOse ensanché d verano pa
sado, esta via no quedara yatgponada en

caso de que agln aut cbus se averie, por-
que hay anchura aficiente para dos vehi-
culos. De modo que = esperadar solu-
cion asi alo que en su diafue un proble
ma puntud y que en redidad tuvo su
origen en las obras de ampliacion del in-
tercambiador de Moncloa.

En la autovia de Burgos (A-1) se cons-
truirén 7 kilémetr os entre laconexién de
éstacon la M-40 y San Shastiande los
Reyes obras paralas que se invertirdn 40,7
millones de euros.

El proyecto presentado parala autovia
de Barcelona (A-2) es el més ambicio-
S0, porque supondralaentradadirecta
hasta la capitd. La nueva plaid orma pa-
ralosautobuses de 15 kilometros, trans-
curriraentreTorrejéndeArdaz y los ac-
cesos ala M-30,y costaré aproximada-
mente unos 70 millones de euros.

Por su parte, en laautovia de Levante
(A-3) se construiran 19 kilémetros de
carril entre Argandadel Rey y laM-30
con accesosparael transporte pablico
de las nuevas urbanizaciones deValde-




Con laimplantacion del
carril bus, losintercam-
biador es cobraran una
mayor importancia como
nudos esenciales del
transporte interurbano.

bernardo y RivasVaciamadrid. El coste de LASAUTO\/[AS Toledo, separados par unadistanciade
estaactuacion se sitllaen torno alos 26,5 kildmetros de autovia.
120,1 millones de euros. DE LA RED RADIAL En todos |os casos, |os proyectos con-

En la autovia de A ndducia (A-4) srén A templaran la prolongecion de las actua
18,5 los kildmetros de carril bus que dis- DE MADRID TENDRAN ciones hasta los futuros int ercambiado-

curran entre lavia de circunvalacion M- UNOS 120 K| |_O|\/| ETROS res, para que, de forma coordinada entr e
45 yVademor o. Las doras costaran 111,3 todas las Administraciones responsables,

millones de euros. DE CARRILESBUS se drezcaunasducién adecuadaa las re-
Los autobuses que circulen por laau- - cesidades de | os ciudadanos.

toviade Extremadura(A-5) entre Madrid DE DOBLE DIRECCION

y Mézlt?l& Se”h@ |05y”e1§5a26\/0f eddﬁa?a?lm Barcelonay Mélaga

paraellos se hapro o unaplatafor-

ma independiente que favorezca més su Est.é} previsto que Barcelona disponga

uso. En conjunto, las actuaciones que se tambien d menosde un carril busVAQ

proyectan para esta autovia son: rediza- asi como Malagg, donde ademas e habi-

cion de plat afor mas reser vadas paracel litard un carril bus.

transporte publico de vigieros entre los Enel caso de la Ciudad Condd, € ca
kilometros 8,3 y 22; gjecucion de vias de o rril bus-VAO = situaraen el tramo del
senicio entre los puntos kiloméricos 9 corredor for mado por laA-2 ylaB-23,
y 22 paradar continuidad a las existert es que regstraunaintensidad media diaria
en el ramo,y remodelacion del enlace de 110.000 vehiculosy unos 1.200 auto-
con laradid M-40.En totd, las obr as afec- buses. L as retenciones sdlo en hora pun-
tar&n aunos 13,7 kilometros de esta au- ta, asi como wna velociced reducidala me-
toviay su coste superard los 50 millones yor parte del dig justifican esta primera
de euros. inter vencion.

Por ttimo, laact uecion en la aut oviade Por su parte, el estudio llevadoaca
Toledo (A-42) seralamés amplia de to- bo en MAagaaconsga laconstruccion de
das, con 19,5 kilémetrosdesde laentra ambos tipos de carriles, bus y bus-VAQ,
daala capitd hasta Parla sur. Susobras, en dos de lasautovias que regstran lasre-
con unainverd6on cercana a243 millones tencionesimpartantes. B laA-7,con una
de euros, incluyen diversas mejorasy la mediadiariade 85000 vehiculos y 700 au-
condtruccién de dos vias de rvicio en- tobuses de largo recorrido, lamejor de
trelaplaza de Ferndndez Ladreda (o pla- las sduciones barajadas es lade un ca
za Eliptica) y el limite delaprovinciade  Rampade acceso d intercambiador de Moncloa.  rril bus-VA O. Sin embargo, en laMA-21,
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cuya media de vehiculos dcanza los
117.000 diarios y los 900 autobuses, que
hacen muitiples par adas,la opcién que se
considera més adecuada es ladel carril
bus.

El pgpoel del intercambiador

Con laimplantacién de est cs carriles
(husy bus-VAQ),losintercambiadores co-
bran cada vez unamayor importancia co-
mo centros neuralgicos y nudos esencia-

Mas de 110.000 vigjeros a dia utilizan e intercambiador de autobuses de plaza de Castilla, en el norte de Madrid.

lesdel transporte interurbano.Enlos ca
s0s de grandes reas metropolitanas co-
mo los anteriores, el aumert o progresvo
de lapablacion en losradios exteriores
d centro urbano hace que la movilidad
presente cada vez pautas méas complejas.
La progresiva dispersién de la poblacion
conlleva viges cada vez més largos, son
necesarics varios transbardosy se utili-
zan también diferentes medios de trans-
porte para redizar € vige.
Losintercambiadores surgeron como

MOVILIDAD METROPOLITANA

Mol e ol F L | Ll g d=
drode beives b 1a'd a—
I " 1 o
1 rgsad " LT S s R
Pl Pk u EFIT) Mimi &
e - 1 T T
[Tp——— T 1373 kA T E
Ml - o ET il i

1L 75 'h.'ml I 1L m

Fuente: Carlos Cristébal Pinto (jefe del Ar ea de Estudios y Planificacion. Consorcio Regional de

Transpor tes de Madrid)
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respuesta ala necesidad de ahorrar tiem-
po en los desplazamient os entre un me-
dio y otro,y lascifras de pasajercs que
transitan par ellos justifican la necesidad
de una coordinacion en el transporte.

En Madrid, los de plazade Castillay
Moncloa son los més transitados, con una
media de unos 76.000 y 112.000 vigjeros
d dia respectivamente,a los que dan sr-
vicio unaflotade 40 y 42 lineas de auto-
buses (Ver cuadro “Movilidad metropoli-
tana’).

Por su parte, lared de metro, configu-
radacomo € modo de transporte com-
plementario en laciudad por su devada
capacidad y por su extension, es lamdla
que candliza la movilidad urbana, comple-
mentada con la red de autobuses Ror eso,
los intercambiador es de estos autobuses
interurbanos tienen muy buena accesibi -
lidad desde el metro y degde la red de au-
tobuses urbanos.

Ejemplo de lareduccion de lostiempos
de intercambio con el metro on los de
avenida de América o Moncloa, cuyater-
mind de autobuses interurbanos se en-
cuertraen el nivel -1, mientras que un ni-
vel mdsabgo, en el -2, esalaentrada d
metro. Bn este intercambiador, 42 lineas
de autobuses inter urbanos ofrecen 3.968
servicios diarios 211 de dlos en hora pun-
ta. Moncloa es ademés el destino del ca
rril bus-VAO delaA-6.m



TRABAJO EN GRUPOS
FUNDAMENTADO EN CASOS REALES
AMPLIACION DE PLATAFORMA PARA

TRANSPORTE COLECTIVO

Jesus Rubio Alférez
Elena Pena del Cura

—

ool CIUDAD ﬁ‘ii:wﬁ!
21 de septiembre de" 2006




“Viajar es nombrar las cosas que se ven.
Asi que deletreo Venecia y digo puente
de Rialto mientras me apoyo en su

balaustrada...”

M? José Obiol
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CARRIL BUS-VAO EN LA A-6

 Es unidireccional y reversible

« 17,5km (13,5 de ellos bus-vao)

« Embarques: en los extremos y 3 intermedios
e |nauguracion: diciembre de 1994

* N°de autobuses/dia’.......... 1994........... 1260
2004........... 4000
e Crecimiento 1991-2001" personas transportadas ........ 63,3%
VehiGHIOS ...... padt.. S 40,5%
e Ratio uso infraestructura (m?/viajeros)” Bus-Vao..................... 4,9

Carriles de uso general ..11,6

* Fuente: A. Monzon et. Al. “Revista Carreteras n° 133"




CARRIL BUS-VAO (A-6) MADRID-
LAS ROZAS (inauguracion 1994)

Reparto de viajeros en hora punta
(7-10 h) sentido Madrid 30.000
% BUS _‘
S 20.000 H
ANOS COCHE BUS SOBRE B oChE
TOTAL
EBUS
1991 21.430 6.602 24 10.000
1995 23.842 | 11.600 33 I
2001 29409 16370 36 0 ' ' T
1991 1995 2001
A 1991-2001 % 37 248

Fuente: A. Monzon et al. “Revista Carreteras n°® 133"
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CARRIPESIBUSTEUSAD




NUEVOS CARRILES-BUS EN ESTUDIO Y
PROYECTO EN 2006

o 3 ciudades: Madrid, Barcelona, Malaga

e 9 corredores

e 150 km de tronco

e 1.600 M€

* Viajeros beneficiados en su inauguracion: 165 millones

 Beneficio social estimado 300-500 M€/ano

* Prevision de ejecucion 2007-2012
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Barcelona. Definiciéon del problema

Final del Tramo:
Molins de Rei Inicio del Tramo:
Plaza de Francesc Macia

¢, Es conveniente e inicialmente adecuada la posibilidad de implantar un carril de
uso restringido (BUS o BUS-VAQO) entre Molins de Rei y la Plaza de Francesc¢
Macia en Barcelona en el corredor que forman las autovias A-2 y B-23?




Barcelona. Demanda

Final del Tramo:
Molins de Rei

\\*ﬁ o

B-372 | 9.3?4 .
115 166

Inicio del Tramo:
Plaza de Francesc Macia

Nombre Estacion
IL.LM.D.
N° Autobuses

E-76
117.478 |

IMD > 110.000 veh/dia, con 1.100-1.200 buses/dia (cifras del orden de las que
se re)gistran en corredores similares en los que estan funcionando carriles BUS-
VAO

RETENCIONES ESCASAS SOLO EN HORA PUNTA, VELOCIDAD REDUCIDA
LA MAYOR PARTE DEL DIA




Barcelona. Oferta

Molins de Rei — Cinturon Litoral: 4+4 con mediana estricta ( 1-2 m.) La ubicacion del
carril implicaria una ampliacion de plataforma y una reduccion de la anchura de los
carriles. IMPLANTACION POSIBLE pero COMPLEJA

Cinturon Litoral — Avd. Diagonal: 3+3 con mediana amplia ( 5,5y 7 m.) Permitiria la
implantacion por mediana y una reduccion de la aNchura de carriles.
IMPLANTACION POSIBLE

Avda Diagonal — Plaza Frances¢ Macia: Titularidad Municipal. Seccién urbana con
vias de servicio y carril dedicado a tranvia. IMPLANTACION NO ADECUADA.




Barcelona. Conclusiones

— La demanda asociada al corredor formado por la A-2 'y por la B-
23 (> 110.000 VEH/DIA , 1.200 BUSES/DIA, VELOCIDAD
REDUCIDA, ALGUNAS RETENCIONES ), recomienda la
implantacion de un carril BUS-VAO.

— La dificultad fisica de la implantacion de un carril restringido
sobre la plataforma actual en alguno de los tramos del corredor
requiere un analisis en mayor detalle. (ANTEPROYECTO)

— El tramo urbano de la Avda Diagonal (TITULARIDAD
MUNICIPAL, CONFIGURACION URBANA) no es adecuado
para la implantacion de un carril restringido de las mismas
caracteristicas que en el tramo: Molins de Rei — Diagonal

BUS-VAO (anteproyecto)




I\/Ialaga Deflnlcmn del Prlem

I

2

Alhaurin
\__el Grande

¢ Fuengirola

-~

¢, Es conveniente e inicialmente adecuada la posibilidad de implantar un carril de
uso restringido (BUS o BUS-VAQO) entre Malaga y Torremolinos en el corredor
que conforman la autovia A-7 y la carretera MA-21?




Malaga. Demanda

E374 [ & i Estacién de Aforo

P-16

177370

IMD

N° Autobuses

 En el tramo Torremolinos — Malaga
— Autovia A-7 = 85.000 veh/dia (700 Bus/dia — largo recorrido )
— MA-21 = 117.000 veh/dia (900 Bus/dia — multiples paradas ).

» Las retenciones en las dos autovias son importantes.




Malaga. Demanda

Itinerario MA-21 — Paseo maritimo
Buses con paradas

=

. ‘s o X ey e,
4 Avda Andalucia §

Itinerario A-7 — Avda Andalucia
Buses rapidos sin paradas

Paseo
maritimo

EBCALA 1 a0 o e
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Murcia. Definicién del problema

S Autovia
Autopista de Peaje
Carretera nacional
Carretera comarcal

Carretera local

Enlaces

¢ Es conveniente e inicialmente adecuada la posibilidad de implantar un carril de uso
restringido (BUS o BUS-VAO) en el corredor que conforman las autovias A-30 y N-301
entre Murcia y Molina de Segura?
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DEFINICION DE ACTUACIONES A REALIZAR

> AMPLIACION DE DOS A TRES CARRILES ENTRE PARLA Y FINAL DEL TRAMO.
> CONSOLIDACION DE TERCER CARRIL ENTRE GETAFE Y PARLA.

> VIAS DE SERVICIO CONTINUAS HASTA E. DE PARLA NORTE, EXCEPTO EN
ZONA URBANA DE GETAFE.

> REMODELACION DE ENLACES. SEPARACION DE TRAFICOS DE LARGO Y
CORTO RECORRIDO. ACCESOS PUNTUALES A LAS CALZADAS DE LA AUTOVIA.

> PLATAFORMA EXCLUSIVA PARA AUTOBUSES EN ZONA CENTRAL DE LA
PLATAFORMA. EMBARQUES EN CUATRO PUNTOS INTERMEDIOS.

ERA
EDIFICIO | VIA DE SERVICIO | CALZADA AUTOVIA PLATAFORMA BUS_| CALZADA AUTOVIA VIA DE SERVICIO VIAL EXISTENTE, EDIFICIO

9554529,
'¢'¢$"'¢’




Tipos de seccion transversal.:
iIndependiente y calzada central

1. Plataforma independiente

2. Plataformas por calzada
central

B Unidireccional
B Bidireccional




;. Qué se le exige a una plataforma reservada

Bus para ser eficiente?:

e Continuidad del itinerario:
o Segregacion del trafico automovil

e Conexion directa con la red de transporte publico
(intercambiadores)

« Conexion con la red urbana de carriles bus (sistemas BRT)
 Nivel de servicio:
* Velocidad comercial
 Regularidad
« Seguridad de circulacion
 Accesibilidad peatonal (en las plataformas no “express”)
» Correcta localizacion de las paradas
 Adecuada accesibilidad a las mismas
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DECISIONES BASICAS:
LA SECCION TIPO

Condicionantes para definir la seccion transversal:
1. Seccion total de la plataforma viaria
2. Posibilidad de ampliacion
3. Existencia de vias de servicio
4. Estructuras de paso
5. Configuracion de los enlaces
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HOV - BUS LANE AT A-6
MOTORWAY

It is an one way and reversible lane

17,5 km (13,5 km HOV-BUS lane)

Entrances: at the ends and 3 intermediates ones
Opening: december, 1994

Ratio bus/day.......... 1994........... 1260
2004........... 4000
Bus Eap
Growth 1995-2005 (7/10h.) transported people......... .12% 39%
VehRICle Sy . . SRS 96% 15%
Infrastructure usage ratio (sq m/traveller) Bus-Vao..................... 4,9

General use lanes...... 11,6

Source: Consorcio Regional de Transportes and own elaboration
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HOV - BUS LANE
(A-6) MADRID-LAS ROZAS
(Opening 1994)

Travellers distribution at rush hour
(7-10 h) direction Madrid 30.000 —
% BUS B
20.000 +{

YEAR CAR BUS OVER ———
TOTAL S

1991 21.430 6.602 24 10.000 1

1995 23.842 | 11.600 33

2001 29409 16370 36 0 - - -

= e P02 = 1991 1995 2001 2005

A 1991-2005 % 55 203

Source: Consorcio Regional de Transportes and own elaboration
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NEW HOV - BUS LANES IN STUDY
AND PROJECT IN 2006

« 3 cities: Madrid, Barcelona, Malaga

e 9 corridors

e 190 km trunk (150 in project)

e 1200 M€

« Favoured travellers with the opening: 165 million people/year
e Considered social benefit: 300-500 M€/year

e EXxecution forecast: 2007-2013 .
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LENGTH (km)

| [MOTORWAY

A-1

7,00

A-2

15,00

A-3

21,70

~-Sia A-4

28,00

hrty _ A-5

13,70

it A-6

20,00

A-42

26,50




Barcelona

Molins de Rei Inicio del Tramo:
- Plaza de Francesc Macia
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Barcelona. Demand

Final del Tramo:
Molins de Rei Inicio del Tramo:
r Plaza de Francesc Macia

2 J-' y
2 oy |
1 J " B-218 Nombre Estacion
& B372 [N%_ 9.374 ;
[ AIESAENEZE J e
. 115.166 ar : N° Autobuses
= R | E76 : )
A\ el
Sant Vicgi \
dels . Ptaza de Espanya
_ BV-2005 =
; SR G’

128.‘097
5

£

« ADT >110.000 veh/day, with 1.100-1.200 buses/day (figures similars to
registered in other corridors with HOV — BUS lanes working)

(Note:ADT= Average Daily Traffic.)
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1 | 4+4 with strict central reserve ( 1-2 m.) Lane location would imply a roadway
enlargement and a reduction of lane’s width. POSSIBLE
IMPLEMENTATION but COMPLEX

2 3+3 with ample central reserve ( 5,5y 7 m.) It would allow implementation
in central reserve and reduction of lane’s width. POSSIBLE
IMPLEMENTATION.

3 | Urban section with service road and tramway lane. NOT ADECQUATE

IMPLEMENTATION .
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Barcelona. Conclusions

>110.000 VEH/DAY

1 1.200 BUSES/DAY . - HOV — BUS LANE
LOW level of service

2 More analysis required - Preliminary Project
3 Institutional coordination - State/Municipality
necessary

HOV - BUS (Preliminary Project)
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s convenient and initially adequate the possibility of implanting a restricted usage
lane (BUS or HOV-BUS) between Malaga and Torremolinos in Barcelona in the
corridor formed by A-7 motorway and MA-21 highway?
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Malaga
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Malaga.Demand__

EY Estacion de Aforo

IMD

N° Autobuses

E-374

P-16
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* Inroad section Torremolinos — Malaga
— Freeway A-7 = 85.000 veh/day (700 Bus/day — long distance )
— MA-21 = 117.000 veh/day (900 Bus/dia — multiple stops ).

* |mportant delays in both roads.
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DEFINITION OF ACTIONS TO EXECUTE

> ENLARGEMENT OF LANES.
» CONTINUE SERVICE ROADS

> JUNCTIONS REMODELLING.
» EXCLUSIVE ROADWAY FOR HOV - BUS LANE.
» ENTRANCES IN THE ENDS AND INTERMEDIATE POINTS.

> IMPROVEMENTS ON CLOSE ENVIRONMENT (NOISE BARRIERS,...)
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Cross section types:
Independent, central and lateral carriageway

— Independent lane

— Lane by central carriageway — Lane by lateral carriageway
« One-way direction e One-way direction
 Two-way direction e Two-way direction

Saesion tipa da autapista’autovia con calzada central para BUS
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« ¢What is demanded to a bus reserved lane?:
— Itinerary continuity:
* Road traffic segregation

» Direct connection with public transport network (transport
interchanges)

e Connection with urban network of bus lanes (BRT systems)
— Level of service:

« Journey speed

* Regularity
— Road safety
— Pedestrian accesibility

» Correct location of bus stops

» Adequate accesibility to bus stops
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“"What i1s the city
but the people™? ...

Ohakespeare, Goriolano





