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Situacion y estado inicial

La actuacién se sitlia dentro de la Red
Arterial de Gijon, en el tramo Nudo
de Moreda-Acceso al puerto del Musel.

Se trata de un tramo cuya planificacién
se realiza en 1977, redactindose sucesivos
proyectos en 1980 y 1982. En Mayo de 1986
se adjudican las obras y ante los problemas
de ejecucidn y urbanisticos se redacta
el proyecto definitivo en 1987,

La via se desarrolla por una zona
densamente poblada, barrio de Gijén conocido
como "La Calzada", con multitud de pequefios
comercios, escuelas y colegios, .. etc.

Seglin los aforos de 1982, la intensidad
media (IMD) en el acceso era de 15.246
vehiculos diarios. En una campafa posterior,
en 1984 la IMD resulté de 20.350 vehiculos.

Objetivos de la actuacién

La decision tomada en 1987 de que esta
nueva via no fuera un nuevo acceso al puerto
del Musel permite replantear la actuacion
con nuevos objetivos,

-Suficiente capacidad de a via para el tréfico

previsto.

-Afectar los minimos inmuebles y servicios

posibles,

-Dotar a toda la carretera de aparcamientos.

-Resolver todos los accesos (portales,

garajes, Comercios).

-Resolver el tréfico peatonal,

Los objetivos se plantean con base
en las caracteristicas de la zona, junto a dos
circunstancias: La proximidad de la playa de
El Arbeyal, y la prevision del Plan
de Ordenacién de Gijén, de crear una zona
residencial entre dicha playa y los terrenos
adyacentes a la carretera,




Desarrollo de la actuacion

Para dar continuidad al tréfico peatonal,
en la Interseccion del Musel, (glorieta de radio
interior 40m.) se crea un monticulo en la isleta
central, que sirva de apoyo a una futura
pasarela. La construccion de ésta corresponde
a la Administracién Local. Este monticulo,
dotado de especies vegetales, sera punto de
referencia al conductor y aviso de encontrarse
en una zona de intensa actividad urbana
peatonal. Se prevé la utilizacion de la parte
mas alta del monticulo como mirador.

La idea de influir en el entorno urbano
circundante, llevé a pensar en una zona
ajardinada, paralela a la carretera, en toda
la anchura posible. En estas zonas ajardinadas
se traz6 una pista para bicicletas, paralela a
las aceras que se desarrollan en todo el tramo.
Los "picos" resultantes de tener que expropiar
parcelas enteras, se ajardinaron para evitar
su degradacion.

La Direccion de las Obras motivo
al Ayuntamiento de Gijon, el cual aporté parte
de los terrenos colindantes, para ampliar
la zona ajardinada. Estos terrenos se trataron
para darles configuracion de pargue urbano.
Para ello se crearon margenes con una
geometria definida con las tierras excedentes
de la obra, discumiendo las vias peatonales
y la pista ciclista bidireccional entre ellas.




' icli ANCHO MINIMO | ANCHO MINIMO
PlSta ciclista TIPO DE VIA' RECOMENDADO | ABSOLUTO
m m
La pista ciclista se proyecté tomando como Sat "ROTEGIDO 20 ™
referencia realizaciones Espafiolas y normativa UNIDIRECCIONAL | SINPROTECCION | 200 I'0
extranjera. Como pardmetros de proyecto CARRIL BIDRECCIONAL PROTEGDO 30 240
de este tipo de vias se pueden recomendar pry | UNDRECCONAL 190 70
los siguientes: BDRECCIONAL 300 130
; Gilibo2'50 m
' PENDIENTE DELTRAMO % | LONGITUD MAXIMA RECOMENDADA m
20 500
30 250
40 125
50 B0
10 DISTANCIAS MUY CORTAS
RADIODE LACURVA () | <2 | 25 [ 50 | 100 {150 | 200 | 300
VELOCIDAD fian /b @ | 100 ] 160 | 240 | 280 | 320 | 400
PERALTE (%) 20 30 40
RADIO () . o 212 %
RADIO DEL ACUERDO VERTICAL {n)
VELOCIDAD ESPECIICA fen 1
CONVEXO CONCAVO
200 200 100
300 400 200
400 65.0 400

I} Caml para bicicletas: espacio de la calzada reservada para trafico de bicicletas separado
por bordillos(protegido). o mediante sefializacion (sin proteccian).

1} Bl adista ha de bajarse de la biacleta, debe sefalizarse.
Prsta achsta: terreno preparado para el paso de biacletas y libre del trifico de vehiculos motorizados

Documentacidn adicional: Bello-Maorales, A. - Fonseca, |M. Manual para el planeamiento, proyecto y ejecucién
de pstas cichstas ALIPCR. 1985
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Soluciones de detalle

En la ejecucion del proyecto, se aplicaron
soluciones de detalle, para que los mérgenes
fueran atractivos a los potenciales usuarios
y no se emplearan para otros usos, y evitar
degradaciones.

-Seccién tipo de la pista. En los 500m.
Iniciales, en que existen naves industriales,
los vehiculos podran invadir la pista
en las maniobras de acceso. En todo el resto
del recomdo la pista queda separada
de la calzada o acera por una zona ajardinada
de 0,/0m. de ancho.

-Bordillos. La seccién de la pista se delimita
por bordillos prefabricados de cemento blanco.
Fue preciso pintarlos de blanco una vez
colocados.




-Sumideros. Para evacuar el agua de
los puntos bajos, se adoptaron dos soluciones.
En las intersecciones con aceras se instalaron
sumideros que no fueran peligrosos para
la rodadura de las bicicletas.

En el resto de puntos bajos se perforaron
los bordillos (més seguro que separar las piezas
consecutivas).

-Sefializacién. Se disefié un nuevo modelo
de pictograma para sefializar el uso exclusivo
de la pista. La separacién de sentidos se realizd
con pintura de 0,10m. de ancho, discontinua,
con tramos de |,00m. y vanos de |,50m.

-Cruces de calles. En todos los cruces
de calles, las aceras fueron rebajadas
para facilitar el paso de las sillas de ruedas.

-Regulacion. En todas las intersecciones

se ha regulado el paso tanto de peatones como

de bicicletas.

-Mobiliario urbano. Se iluminé toda fa zona
actuada y se instalaron bancos en los lugares
mas facilmente degradables.

Aspectos estéticos

Dado el interés por mejorar el entomo
urbano, integrando la carretera, se puso
especial cuidado en la estética del conjunto.

La pista para bicicletas se destaca como
elemento singular, con sefializacion y regulacién
propias.

La zona ajardinada, se dota de itinerarios
peatonales, que permiten el acceso y
desplazamientos desde cualquiera de las calles
que convergen a ésta. Estos itinerarios
se realizan con gravilla sobre escoria.

Se ha tenido especial cuidado en los puntos
de encuentro de la pista de bicicletas con
itinerarios peatonales, realizando plantaciones
singulares para enfatizarlos, Andlogamente,
en los puntos més altos de |2 zona ajardinada,




se ha cuidado la disposicién de las plantaciones,
a fin de destacarlos, dando al conjunto
un aspecto de parque. Se han sembrado
distintas especies de drboles y arbustos, en toda
la zona ajardinada cubriéndose la superficie
restante con césped. En los puntos de paso
més frecuentados, asi como en los cruces
de caminos, se han creado espacios localizados
con grupos de diferentes plantas ornamentales.
En la interseccion del Musel, se ha instalado
un cerramiento que evita la invasion de la arena
de la playa a la acera.

La Conservacion

Las obras realizadas han solucionado
el problema del tréfico en la zona
y se encuentran plenamente integradas
en el barrio por el que discurren siendo
su utilizacion importante. El viemes 5 de Abril
de 1991 el Principe de Asturias descubrio

una placa, en la zona ajardinada, denominén-
dose desde ese momento la carretera como
"Avenida del Principe de Asturias".

La Administracion Local tiene el proposito
de construir en breve plazo la pasarela
de la interseccion del Musel. Por otro lado
el actual tramo de pista ciclista, se integra
en una "Propuesta de una Red de ltinerarios
Ciclistas en la Ciudad de Gijon" presentada
en las "Primeras Joadas sobre Vias para
Tréfico Ciclista" (Valencia 1986).

Esta red, todavia no se recoge en el Plan
General de Ordenacién Urbana de Gijén, por lo
que la via carece de continuidad, sin formar
circuito alguno.

En la actualidad, el estado de conservacién
es excelente, La calzada pertenece al MOPT
y realiza su mantenimiento, siendo

el Ayuntamiento el encargado de los mérgenes.

Este Gltimo ha instalado papeleras y més
bancos, potenciando la zona como drea
de descanso y esparcimiento.
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