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Ciudad habitable Ejes urbanos Madrid Rio

Madrid renace como
una ciudad sostenible

y equilibrada.

Calle30
Cambia la comunicacion

con el centro a través de
las vias de circunvalacion.

El Manzanares se

convierte en protagonista
de la nueva ciudad.

www.munimadrid.es

La remodelacion de
la M-30 mejora la fluidez
del tréfico y la seguridad.
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NUEVO MADRID

El Programa de Infraestructura para la Mejora de la Movilidad

del Ayuntamiento de Madrid ha cambiado la fisonomia de |a capital a partir

de la remodelacién de la M-30. Ahora circular por la ciudad y sus alrededores es

mas facil porque se han eliminado los atascos y se han abierto nuevas zonas verdes.

Nace una
nueva Ciudad
equilibrada
y sostenible

no de los objetivos
mas ambiciosos del equipo
del Ayuntamiento de Madrid
es el Proyecto de Reforma y
Gestion Integral de 1a M-30,
integrado en el Programa de
Infraestructuras para la Me-
jora de la Movilidad. Una ope-
racién que supone una mejora
urbana y de la calidad de vida
de los cindadanos que tiene
como fin crear un nuevo mo-
delo de ciudad equilibrada y
sostenible. A través del Area
de Gobierno de Urbanismo,
Vivienda e Infraestructuras
se coordina, desde el eje fisi-
co y espacial, todo el proyecto
urbano de Madrid.

El punto de partida de las
nuevas infraestructuras rea-
lizadas en Madrid es convertir
la ciudad en un espacio soste-
nible con una mejor calidad de
vida para los cindadanos. Para
conseguirlo ha sido crucial re-
ordenar el trafico en la ciudad,
al ser la principal causa de los
problemas de contaminacién
ambiental y actstica, pérdida
de tiempo como consecuencia
de los atascos, sobre todo, en
las “horas punta” y el alto
indice de accidentes de trafi-
co. Con la puesta en marcha
de las primeras actuaciones
han comenzado a percibirse
los beneficios con una mayor
fluidez del trafico en zonas
antes conflictivas, menos ac-
cidentalidad e incluso menos
contaminacién con lo que se
ha conseguido el reequlibrio
ambiental de la ciudad.

TEXTO ELVIRA ESPARZA

Las actuaciones
en la M-30 quieren
convertir a esta
via en el anillo que
descongestione
el centro de Madrid

El Programa de Infraestruc-
turas para la Mejora de la Mo-
vilidad contempla un total de
163 proyectos, centrados en
cinco ejes: la revitalizacién
del centro urbano; la transfor-
macién de la M-30; los desarro-
llos urbanisticos; las nuevas
infraestructuras deportivas y
la creacion de nuevos parques
tecnologicos en el norte de la
Castellana. Es una apuesta por
el urbanismo de revitalizacién
que es la tendencia seguida en
las ciudades mas importantes
de Europa.

Larevitalizacion del centro
urbano y la transformacion de
la antigua via de circunvala-
cién M-30, son la columna ver-
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tebral del modelo urbanistico.
El proyecto de transformacién
urbana de la M-30 pretende
mejorar su funcionalidad y se-
guridad, eliminando el efecto
barrera entre el centro de la
ciudad y distribuyendo el tra-
fico que llega del exterior. Para
ello se han realizado cambios
en el viario soterrando parte
de la via para descongestionar
el trafico en superficie y ganar
espacio para zonas verdes y de
ocio y remodelando los enlaces
para evitar las retenciones.

Historia de una via

“Las obras de la M-30 eran ne-
cesarias para evitar que la ciu-
dad entrara en colapso”, asi de
claro era el alcalde al inaugu-
rar las primeras actuaciones
realizadas en esta via. Con es-
ta afirmacion se resume todo
lo que significa el cambio enla
primera via de circunvalacién
construida en la capital y que
después de 30 anos se habia
quedado obsoleta. Conocida
como la autopista de La Paz
y del Manzanares, el primer
tramo puesto en servicio dis-
curria entre el nudo de Mano-
teras y la salida de la antigua
N-IV. A partir de ese momento
la via comenz6 a crecer hasta
llegar a cerrar toda la almen-
dra central de la ciudad.

En marzo de 2004, al adqui-
rir la condicion de via urbana,
1a M-30 fue cedida por el Esta-
do espariol al Ayuntamiento.
Poco después, en septiembre,
el Ayuntamiento inicié la

transformacion de la via con
el objetivo de reordenar los
enlaces viarios preexistentes,
pues a lo largo de estos afios,
la M-30 se habia convertido
en una via permanentemente
colapsada lo que originaba un
aumento de la siniestralidad.
Ademas, ante la inseguridad e
incomodidad que existia en al-
gunos tramos de la via muchos
ciudadanos optaban por evitar
su uso y utilizar las calles inte-
riores provocando saturacion
del trafico en el centro.

Ante este panorama el
Ayuntamiento de Madrid se
ha planteado la reforma de la
via siguiendo las siguientes
prioridades: Mejorar la segu-
ridad y la funcionalidad del
viario para que disminuya de
forma radical el indice de ac-
cidentalidad y para evitar las
congestiones actuales hacien-
do mas comodo y seguro su
uso por los ciudadanos. Confi-

gurar la M-30 como un anillo
viario protector del centro de
Madrid, de forma que canali-
ce el mayor niimero posible de
trayectos medios en la ciudad.
Crear nuevos espacios verdes
en la ciudad y, por dltimo,
eliminar el efecto de barrera
y separacion gue supone la
M-30 entre las diferentes zonas
de la ciudad.

Beneficios
medioambientales
A cambio el Ayuntamiento
espera obtener beneficios
medioambientales y una me-
jor fluidez del trafico lo que,
en definitiva, contribuye a
mejorar la sostenibilidad al
reducir el consumo de com-
bustible y la contaminacion
e incrementar la seguridad y
la calidad de vida de los ciu-
dadanos.

En gran parte estos benefi-
cios se consiguen por el sote-
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rramiento de la M-30 porque
conlleva un gran numero de
ventajas para los peatones y
automovilistas, ya que per-
mite eliminar de la superficie
el ruido y la contaminacion
que provocan los coches y, a
la vez, gana un nuevo espacio
para los peatones y posibilita
circular méas rapido.

No obstante, la circulacion
bajo tierra exige un elevado
nivel de seguridad, un valor
que el Ayuntamiento ha des-
tacado en la remodelacion
de la M-30. En el caso de los
taneles, por ejemplo, se han
construido con un sistema de
doble calzada, una debajo de la
otra, para dejar una para uso
exclusivo de los vehiculos de
emergencia, de manera que en
caso de accidente, los servicios
de emergencia de bomberos y
ambulancias pueden llegar al
lugar del siniestro en muy po-
co tiempo.

Desde la Red de San Luis se ha peatonaliz

Los sistemas de vigilancia
comprenden también insta-
lacion de caAmaras de seguri-
dad y bocas de incendio para
cubrir cualquier emergencia.
El tiinel de Pio XII cuenta con
un total de 15 camaras de tele-
vision que vigilan cada metro

ado la calle Montera dejando limitado al trafico en todo el entorno de Sol.

del paso subterraneo, 25 bocas
de incendio o 454 proyectores
para conseguir una ilumina-
cién excelente en el interior.
Pero ademas, los tiineles estan
dotados de sistemas de filtra-
do vy tratamiento de emisiones
gue hasta ahora se vertian
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directamente a la atmosfera.
El sistema de ventilacion y
filtrado de alta tecnologia que
tienen los tineles puede absor-
ber el 80% de las particulas y
los gases contaminantes, cons-
tituyendo los subterraneos un
referente mundial en la apli-

Con todas estas actuaciones el
Ayuntamiento quiere incrementar la calidad
y competitividad de la candidatura olimpica
de Madrid, consiguiendo importantes
mejoras en la calidad medioambiental

de la ciudad, en la movilidad urbana y en

el acceso a las instalaciones olimpicas.
Mejorara su competitividad como centro

de localizacion de actividades econémicas

y sociales de toda indole, puesto que se
facilitara la conectividad para el trabajo, el
ocio ola educacion.

En este sentido la creacioén del Anillo Verde

Madrid, ciudad competitiva

tiene una funcién esencial en tanto que
ademas de potenciar el uso de la bicicleta
como alternativa al transporte publico y
privado conecta las diferentes instalaciones
deportivas que forman parte de la
candidatura olimpica de Madrid.

La ejecucion del proyecto de
transformacion de la M-30 va a dotar a
Madrid de una infraestructura moderna
para la distribucién del trafico de la ciudad
¥ va a permitir alcanzar con ello una serie
de importantes objetivos en relacion al
modelo de ciudad.

La mayor seguridad
y funcionalidad de
la via ha reducido

los indices de
accidentalidad y los
atascos de trafico

Con las nuevas
infraestructuras
Madrid se convierte
en un ciudad
sostenible con una
mejor calidad de
vida para todos

cacion de sistemas eficaces
para la mejora de la calidad
del aire.

Los dos by-pass construidos
en la zona norte y sur acortan
la distancia de los desplaza-
mientos lo que se traduce en
un ahorro de combustible,
tiempo y emisiones contami-
nantes.

La creacion de los tineles y
by-pass contribuye no sdlo a la
fluidez del transporte privado
sino que también el publico
se vera beneficiado. Sin ir
mas lejos en el nudo de la A2
Avenida de América los auto-
buses urbanos realizan cada
dia 2.900 desplazamientos,
los vehiculos pesados 28.400 y
los taxistas 33.700 a los que se
suman los vehiculos particu-
lares. Ahora con las obras ya
finalizadas en este tramo con
la construccion de dos viaduc-
tos y tres pasos inferiores se
ofrecen hasta 13 opciones de
desvio e incorporacién mejo-
rando la circulacion en esta
zona y las conexiones con el
Corredor del Henares.

En cifras estas mejoras
se traducen en un ahorro de
708 millones de horas de via-
je y 400 millones de litros de
combustible en 30 afios; reduc-
cion de las emisiones de CO2
de 35.000 toneladas en 2007 y
hasta 64.800 toneladas anua-
les en 2037 y la creacion de un
parque urbano de 50 hectareas
en la ribera del rio. Traducido
en euros, el ahorro en horas de
desplazamiento suponen 1.080
millones de euros en 20 afios
y los 12 millones de litros de
combustible al afio que se aho-
rraran supondran mas de 190
millones de euros las proxi-
mas décadas.

(Pasa a la pagina siguiente)



| 4 | Especial infraestructuras. El nuevo madrid |

| pomingo 25/03/2007 | ABC |

NUEVO MADRID
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Menos accidentes

Uno de los primeros efectos
que se han a empezado a cons-
tatar tras la inauguracion de
las primeras actuaciones es
la reduccion de la accidentali-
dad, como consecuencia de ha-
ber sido eliminados los puntos
negros de la carretera, mejora-
do los firmes y la sefializacion,
las incorporaciones y los enla-
ces a la via. En este sentido en
las modificaciones de la M-30
se ha tenido en cuenta una
mayor informacion al consu-
midor en la senalizacion y el
establecimiento de limites de
velocidad para la prevenciéon
de los accidentes.

Por zonas se ha calculado
que la accidentalidad dismi-
nuira un 34,6% en la zona
norte; 46,4% en la zona este;
48,1 % en la zona oeste y 52,8%
en la zona sur. Cuantificado en
términos econémicos un 15%
de disminucion de la acciden-
talidad conllevaria un ahorro
de 240 millones de euros.

Paralelamente también se
produce una reduccion de la
contaminacién acustica deri-
vada de la mejora de los firmes
empleados y la reduccion del
ruido en los tramos soterra-
dos. En el tramo que discurre
entre el Puente del Rey y el
Nudo Sur;, por ejemplo, los ciu-
dadanos van a ver reducidos
los niveles de ruido soportado
hasta niveles inferiores al ob-
jetivo fijado por la normativa.
Incluso en las pasarelas cons-
truidas para salvar la M-30 en
diferentes localizaciones se
han instalado pantallas pro-
tectoras de viento y ruido con
paneles de lana mineral, hor-
migon poroso, vidrio y vegeta-
cién que actuia como barrera
natural.

Desde el punto de vista
del medio ambiente, el sote-
rramiento de la M-30 supone
también la creacioén de nuevas
zonas verdes, en concreto, 30
nuevas hectareas de zonas
destinadas al uso publico, dis-
frute y esparcimiento de los
vecinos, a las que se suman 20
hectareas de zonas verdes hoy
vinculadas al viario pero inac-
cesibles para los cindadanos.

El nuevo Manzanares

Protagonista de este cambio
es, sin duda alguna, el rio Man-
zanares cuya recuperacion es
también uno de los objetivos
fundamentales de este proyec-
to de transformacion urbana
de la M-30. Esta recuperacion
conocida como Proyecto Ma-
drid Rio consiste en el soterra-
miento de seis kilometros de
la via de circunvalacién para
liberar una superficie de casi
medio millén de metros cua-
drados de zona verde. El pro-
yecto se basa en dos aspectos
fundamentales. Por un lado,
se ha planteado hacer el rio

sustituidos por los pea

Las nuevas
infraestructuras
han propiciado
el aumento de
zonas verdes
en toda la ciudad

accesible a los ciudadanos, lo
que significa una modificacién
sustancial pues se han supri-
mido las calzadas que aislan el
rio para conseguir que sea un
espacio integrado en la vida
cotidiana de los vecinos.
Sumado a este cambio en
el aspecto visual del rio se va
a realizar una recuperacion
ecoldgica por la que se susti-
tuye el sistema actual de co-
lectores a lo largo del tramo
en que se soterra la calzada,
para evitar que se produz-
can vertidos contaminantes
al cauce. Con esta iniciativa
se mejora la calidad de las
aguas y se realizan diversas
actuaciones en torno a las ri-
beras para convertir al Man-
Zanares en un nuevo espacio
ecolégico. Para conseguirlo
se han construido seis estan-
ques de tormentas en los mar-
genes del rio cuya mision es
recoger el agua de lluvia y la
procedente de los colectores
de la ciudad para regular su
vertido al rio y facilitar una
correcta depuracién. De esta
forma se evitan posibles inun-
daciones en el caso de precipi-
taciones intensas y se impide
que se viertan directamente
al rio las primeras aguas de
lluvia, que son las mas sucias

'y contaminantes.
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ACTUACIONES

Enlace Sanchinarro M-40

Via Limite Suroeste (Ensanche de Vallecas)

Conexidn de Montecarmelo con C/ Costa Brava

Gran Via del Sureste

Vias de Servicio de la A-1 (entre la M-30y la M-40)
Prolongacion Norte de la ¢/ Ventisquero de [a Condesa

Eje Noreste-Suroeste (Ensanche Vallecas)

Prolongacion de O'Donnell

Avda. Aviacion (entre Ctra. A-5 y C/ Ricardo Bellver)
Ampliacion Ctra. Madrid-Villaverde (Avda. Andalucia-Pte. M-40)
Eje de las Gallegas (Rivas-Vaciamadrid)

Desdoblamiento Avda. Real de Arganda

Desdoblamiento Ctra. Villaverde a Vallecas (M-602)

Camino de los Pinos (Avda. de la llustracion-Villamil)
By-Pass Sur

Urbanizacién prolongacion Este de la Avda. de Valdemarin
Construccion Avda. Camilo José Cela

Rehabilitacion pavimento Poligono Julian Camarillo
Rehabilitacién pavimentos Poligono Industrial de Vallecas 2

20 Supresion del paso elevado de la Glerieta de Cuatro Caminos

42
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SRR RTEe

_;'t\t‘z

Conexion de la ¢/ Embajadores con la M-40
Soterramiento de la Avda. de Portugal hasta Gta. San Vicente

Soterramiento M-30 entre Pte. Segovia hasta Pte. de San Isidro
Soterramiento M-30 entre Pte, de San Isidro hasta Pte. de Praga
Soterramiento M-30 entre Pte. de Praga hasta el Nudo Sur
Pasarela de conexion Estacion RENFE - Puerta de Arganda
Ampliacion del carril bus entre Moncloa y Puerta de Hierro
Nudo de la Paloma

Nudo de Costa Rica

Nudo de la A-2

Nudo O'Donnell

Nudo de la A-3

Armonizacion del arco Este entre Nudo de Manoteras y Nudo Sur
Remedelacion Vias de servicio M-30 zona Noroeste

Acceso Avda. llustracién M-607 :

Construccion del Puente de los Dominicos

Nuevos accesos al Centro Comercial Principe Pio

Conexion Arroyo de |a Media Legua con eje O'Donnell
Acondicionamiento de la carretera de Villaverde a Vallecas
Acondicionamiento de la calle Sepiilveda

Prolongacion de la'Via Carpetana
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Soterramiento M-30 entre Marqués Monistrol hasta Pte, de Segovia

43
44
45
46
47

48
49
50
51

52
53
54
55
56
57
58
59
60
6
62
63

-
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Anillo Verde Ciclista

Aniilo Distribuidor Cuatro Torres

Enlace de las Tablas con la M-40

Dos pasarelas peatonales sobre R-3 y M-40

Conexidn Tetudn con la M-30

Conexién Avda. de la llustracion-Ventisquero de la Condesa
Desdoblamiento del Tinel de Pio XiI

Dos pasarelas peatonales sobre [a A-3

Desdoblamiento Ctra. Villaverde a Vallecas (M-602) 2* Fase
Intercambiador de Principe Pio

Intercambiador de Moncloa

Intercambiador de Plaza de Castilla

Pasarela peatonal sobre la M-40

Intercambiador de Plaza Eliptica

Integracion del ferrocarril en la Avda. de Entrevias

Nuevo aparcamiento en la Plaza de Santo Domingo
Urbanizacion del Camino de los Caleros

Sistemas Generales del Poligono industrial de Vicalvaro
Nuevos accesos a los vertederos de Madrid

Eje Viario Alameda de Osuna

Obras de paso elevado de la Avda. de S. Luis sobre la M-30
Viario entre ¢/ Doctor Tolosa Latour y Avda. Poblados

64 -Nueva conexion ¢/ Alhambra'con'Cuart de Poblet
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CIUDAD HABITABLE

Para hacer de Madrid una ciudad habitable la

peatonalizacion de las calles se ha convertido en una

pieza clave para eliminar coches y crear espacios verdes

y de ocio ciudadano. En el futuro esta iniciativa se

extendera a otros ejes para revitalizar el centro urbano.

El centro
de Madnd
para los
peatones

TEXTO E.ESPARZA
aciudad paralospea- otras calles de la zona para
tones es la maxima que sigue  dejar libre de trafico el centro
el Ayuntamiento enlaremode-  delaciudad.
lacién del centro de la ciudad, En Arenal los coches pueden

lo que se traduce en una trans-
formacion paulatina de calles
peatonales libres de coches. La
peatonalizacién de Montera,
Arenal v el tramo de la calle
Fuencarral que discurre en-
tre las glorietas de Quevedo y
Bilbao son un claro ejemplo de
esta politica que se une a las
transformaciones vividas en
el distrito Centro. “Estamos
cumpliendo nuestro compro-
miso de hacer de Madrid un
espacio mas habitable y ama-
ble para el ciudadano al favo-
recer el uso del espacio publi-
co como punto de encuentro”,
declaraba el alcalde Alberto
Ruiz-Gallardén en la inaugu-
racion de esta actuacion.

De estas medidas ya se han
beneficiado el Barrio de las Le-
tras convertido en un area de
Prioridad Residencial; el Eje
Peatonal, Turistico y Cultu-
ral Palacio de Oriente-Museo
del Prado v el Madrid de los
Austrias con el Eje Prado-Re-
coletos y la remodelacion de la
plaza de Santo Domingo.

Arenal y Montera

Durante el altimo afo se ha
realizado ya la peatonalizacion
de las calles Arenal y Montera,
por las que pasan diariamente
35.000 viandantes, que ha cam-
biado el sentido del trafico en

cruzar transversalmente sélo
por la calle Bordadores para
acceder a los aparcamientos
publicos, mientras que en el
resto de la via, que no tiene
aceras ni bordillos, no pueden
circular los vehiculos, inclui-
dos los taxis.

Con el cierre al trafico de la
calle Montera se ha configura-
do un area peatonal en una zo-
na eminentemente comercial
de Madrid, el tridngulo que
une la Puerta del Sol, Callao
y la Red de San Luis, con el fin
de recuperar el centro para los
ciudadanos, mejorando la mo-
vilidad y reduciendo el trafico.
Ademas, en el caso de la calle
Montera la construccién por
parte del Ministerio de Fomen-
to del corredor ferroviario que
une Atocha con Chamartin
obligd a echar el cierre defini-
tivo de este calle, con el fin de
mantener el equilibrio entre
el espacio reservado a los ciu-
dadanos y el necesario para
la coexistencia de diferentes
opciones de movilidad.

Segtin los datos del Ayunta-
miento, a diario circulan por
la zona de Sol 150.000 personas
de las que 10.000 lo hacen por
Montera. Ahora s6lo podran
transitar por aqui los resi-
dentes y los usuarios de los
aparcamientos, permitiendo

la carga y descarga entre las
12 de la noche y las 11 de la
manana, excepto los fines de
semana que la calle queda re-
servada para el peaton.

Para facilitar el acce-
so a los residentes v a los
aparcamientos se ha cambiado
el sentido de la circulacién de
las calles de la Aduana y Jardi-
nes, de manera que Aduana y
la calle San Alberto permiten
el acceso al aparcamiento de
la plaza del Carmen mientras
que Jardines es la salida dis-
curriendo la circulacién en
sentido Virgen de los Peligros.
De igual modo, ha cambiado
el recorrido de lalinea3dela
EMT que ahora va por Gran
Via-Alcala-Sol.

La remodelacion de ambas
calles, concluidas antes del
plazo previsto, ha supuesto
la colocacion de pavimento
de granito a tres colores y la
plantacién de un gran nimero
de arboles.

En estas calles pasan a dia-
rio 35.000 viandantes que aho-
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La peatonalizacion
del centro de la
ciudad sirve para
revitalizar esta
zona y devolverla a
los ciudadanos

Los cambios en
la ordenacion del
trafico en estas
calles ha reducido
un 7% los vehiculos
que transitan en la
zona Centro

ra pueden disfrutar del paseo
sin preocuparse del paso de
coches.

Ademas, los cambios en la
ordenacion del trafico en esta
zona han reducido las emisio-
nes contaminantes producidas
por los vehiculos en mas de un
7% vy los usuarios de los auto-
buses de la EMT también han
visto reducir el tiempo necesa-
rio para atravesar esta zona en
un 10%. Este ahorro se tradu-
ce en mas de 600 horas diarias
en el conjunto de las lineas de
autobuses que circulan en el
entorno de Sol.

En cuanto al trafico privado,
se calcula que son 3.500 vehi-
culos menos los que circulan
por la Puerta del Sol.

Fuencarral

El tramo de la calle Fuencarral
entre las glorietas de Quevedo
v Bilbao se ha tranformado re-
duciendo la calzada de cinco a
dos carriles, con unas aceras
de casi diez metros de ancho
en el lado de los impares pa-
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calle Arenal ha que&ado tota

ra disfrute de los peatones.
Ademas, con el fin de evitar
la doble fila se han instalado
bandas exclusivas para carga
y descarga. La remodelacién
de este tramo de la calle era
un compromiso recogido en el

El Plan para la
Revitalizacion del Centro
Urbano disenado por

el Ayuntamiento de

Madrid incluye por un
lado, la peatonalizacién

de Callao, Preciados,
Cuesta de Santo Domingo

y la transformacion de
Jacometrezo en una zona
exclusiva para autobuses,

v “sienta las bases de un
futuro gran eje peatonal que
enlazara Callao con la plaza
de Oriente, creando una
conexion entre el centro y
el recuperado entorno del

W i
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Imente libre de coches para disfrute de los peatones.

programa electoral popular.
En total los cambios han
afectado a una superficie de
18.094 metros cuadrados de
los que 13.658 son de acera y
las obras se han realizado en
apenas dos meses. “Queria-

Manzanares”, en palabras
de Alberto Ruiz-Gallardén.
Laremodelacion de la plaza
de Santo Domingo, primer
eslabon del eje peatonal
Callao-Plaza de Oriente,

mos ofrecer a los vecinos un
espacio mas amplio, accesible
y de mejor calidad estética.
Queriamos que Fuencarral
fuera una calle mas amable,
con el peatén como protago-
nista”, asi define el alcalde

ha liberado 22.373 metros
cuadrados de los que el 40%
se transforman en zonas
verdes. El cambio ha sido
total con la demolicion del
aparcamiento en superficie

CIUDAD HABITABLE

los cambios realizados en
esta calle, con los que quie-
re que los vecinos se sientan
mas comodos y dispongan de
zonas estanciales como en los
barrios residenciales de las
afueras.

El primer paso del eje peatonal Callao-Plaza de Oriente

de Santo Domingo, espacio
sobre el que se han
construido tres terrazas

v la construccion de un
aparcamiento subterraneo
de 366 plazas.

Los ninos tienen un espacio
propio de 216 metros cuadra-
dos, con seis areas diferencia-
das de 36 metros cuadrados
cada una, con una pérgola
central para crear una zona
estancial con sombra en el
verano. En este tramo se ha
procedido a la renovacién
del mobiliario urbano, alum-
brado y jardines, siguiendo
criterios de sostenibilidad
y accesibilidad, eliminando
las barreras arquitecténicas,
adaptando 24 pasos de peato-
nes y colocando pavimento
drenante en mas de 100 al-
corques.

Zonas verdes

La remodelacion de la plaza
de las Comendadoras, mien-
tras tanto, ha consistido en
la sustitucion del asfalto por
zonas verdes, dedicadas a los
ninos y personas mayores.
Tres meses de trabajo y una
inversion de 200.000 euros
han dado lugar a una plaza
donde la zona central esta de-
dicada a un area infantil, otra
de uso estancial y una tercera
concebida como parque para
los mayores.

El entorno se ha ajardinado
con especies risticas y se han
recuperado elementos de ca-
racter histoérico como las pie-
zas de granito que separaban
la antigua plaza y que ahora
son pilastras.

Ambas actuaciones, la
peatonalizacién de parte de
la calle Fuencarral y la re-
modelacion de la plaza de las
Comendadoras, han permiti-
do recuperar la vitalidad de
dos zonas céntricas de la ca-
pital, donde lo mas lamativo
ha sido la eliminacién de los
coches y la sustitucion del as-
falto por zonas ajardinadas.

Estas iniciativas obedecen
a una concepcioén global de
la ciudad y a la voluntad del
Ayuntamiento de devolver
progresivamente espacios a
los ciudadanos, propiciando
ademas el uso racional del
vehiculo para mejorar la mo-
vilidad.

El eje peatonal Callao-
Palacio de Oriente
establece ademas, la
peatonalizacion de 5.867
metros cuadrados que
incluye la calle Preciados
y la plaza de Callao que
sblo permiten el paso de
vehiculos de emergencia
v la carga y descarga
restringida.

Estas medidas tienen
como finalidad mejorar la
movilidad de los peatones
¥ crear nuevos espacios de
encuentro donde el peatén
pueda circular libremente.
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NUEVOS EJES URBANOS

Facilitar las comunicaciones entre el centro y las vias de circunvalacion, rebajando los tiempos por trayecto

y reduciendo las emisiones contaminantes, y ganar nuevos espacios para uso y disfrute de los ciudadanos

son los objetivos de las nuevas actuaciones que Madrid Calle30 lleva a cabo para construir el Madrid del futuro.

Perfilado el Madrid
del siglo XXI

TEXTO INAKI MARTINEZ

adrid es una ciu-
dad viva, en continua trans-
formacion. Una gran capital
gque aspira a ser olimpica en
2016 y que se esta preparan-
do a conciencia para ello. Las
infraestructuras juegan un pa-
pel importante a la hora de de-
cidir cual sera la sede olimpica
y Madrid esta dispuesta a supe-
rar este examen con nota.

La reforma de la M-30 es la
mas importante, pero no la
unica, actuacion que el Ayun-
tamiento ha iniciado para
dotar a la villa y corte de las
infraestructuras que le permi-
tan afrontar los nuevos desafios
del siglo XXI. Esta importante
reforma se ve acompanada de
otras actuaciones en puntos es-
tratégicos de la ciudad que tie-
nen como objetivo agilizar los
movimientos de vehiculos, al
tiempo que disminuir la conta-
minacion y ganar espacios para
el uso y disfrute de los vecinos.

Segun los estudios realiza-
dos, se estima que la remode-
lacion de la M-30 y el resto de
actuaciones paralelas que esta
acometiendo Madrid Calle30
supondran una reduccion de
emisiones contaminantes a la
atmosfera de mas de 1.750 to-
neladas anuales. Esta menor
contaminacion se conseguira,
ademas de por la instalacion de
modernos sistemas de extrac-
cion y filtrado en los nuevos tra-
mos subterraneos, por el ahorro
en el consumo de combustible
que supondra la mayor fluidez
del trafico y la consiguiente eli-
minacion de los atascos.

Las reformas emprendidas
también van a dotar a la ciu-
dad de nuevas zonas verdes,
que vienen a sustituir al as-
falto. Con los soterramientos
de tramos emprendidos se con-
seguiran ganar para los ciu-
dadanos 30 nuevas hectareas
de zonas verdes, a las que se
sumaran otras 20 mas, vincu-
ladas hasta ahora a los viales
pero que resultaban inaccesi-
bles para los madrilefios.

Tiinel de Cuatro Caminos. Termina con la frontera entre dos distritos.

Una de las primeras actua-
ciones del plan de dinamiza-
cién del trafico en Madrid que
han entrado en funcionamien-
to ha sido el tiinel de la glorieta
de Cuatro Caminos. Aquellos
ciudadanos, como el alcalde,
que superan la cuarentena re-
cuerdan la imagen que tenia
esta entranable plaza hasta el
afno 1969, cuando se comenzo6 la

La conexion entre la avenida de la
Tlustracion y la del Ventisquero de la
Condesa, que sera el principal eje viario
de Fuencarral-El Pardo, beneficiara
directamente a los mas de 27.000 vecinos
de Mirasierra, los 25.000 que tiene previsto
acoger el nuevo barrio de Montecarmelo
y los cerca de 9.000 de Arroyo Fresno.
“Gracias a este nuevo eje se estructuran
las comunicaciones y se facilita la
movilidad a mas de 100.000 personas en
un area donde existia una importante
fractura urbana, al tiempo que se ofrece
un itinerario alternativo que facilita la

construccion del paso elevado
que hasta hace poco la caracte-
rizaba. En marzo de 2005 se inau-
guro el subterraneo que enlaza
la calle de Raimundo Fernandez
Villaverde con la avenida de la
Reina Victoria bajo la glorieta de
Cuatro Caminos. Se ponia asifin
a 16 meses de obras durante los
cuales se desmont6 el viaducto
existente desde 1969, v que en

Nuevo eje en la avenida de la llustracion

conexién con la M
Ruiz-Gallardon durante una visita a las
obras hace unos meses.

La actuacion, que afecta a 3.465 metros

de viario —de los que 1.454 metros seran
completamente subterraneos—, rompe la
barrera que hasta ahora representaba la
avenida del Cardenal Herrera Oria y que
mantenia separados los barrios del norte
y sur del distrito. Se ha aprovechado,
ademas, para mejorar el paisaje urbano
con un proyecto que incluye la plantacién
de mas de 700 arboles, incrementando los
espacios verdes en esta zona.

la actualidad era utilizado por
70.000 vehiculos, y se procedid
ala construccion de dos timeles
independientes gemelos, que al
soterrar el trafico han consegui-
do una drastica reduccion de la
contaminacion visual, acustica
v medioambiental.

Los estudios para la elimi-
nacion de este viaducto se rea-
lizaron en 1998, siendo alcalde
Alvarez del Manzano. Las obras
para su demolicién y posterior
construccion del subterraneo
fueron muy complejas, ya que
en ningiin momento se corto el
trafico en la zona, lo que obligd
a disenar soluciones técnicas
muy avanzadas para poder si-
multanear las obras con la vida
cotidiana en una zona en la que
existen tres lineas de metro.

Lanueva glorieta ya no supo-
ne una barrera entre los distri-
tos de Tetuan y Chamberi y ha
permitido, ademas, ganar 1.300
metros cuadrados de bulevar y
mas de 100 arboles para el disfru-
te de los vecinos de la zona, que
ademas cuentan con una nuevas
déarsenas en las que poder tomar
el transporte puablico.

Tinel de 0'Donnell

La puesta en servicio en abril
de 2006 del nuevo tinel de
O’Donnell ha supuesto una bo-
canada de vida para el parque

”, declard Alberto

de El Retiro. Desde su apertu-
ra, se calcula que ahorra una
media diaria de 1.183 horas
de viaje (el 61%), con la consi-
guiente disminucion de emisio-
nes contaminantes y de ruido,
algo que agradecen el parque y
los vecinos de la zona.

Esta infraestructura es utili-
zada por mas de 30.000 vehiculos
al dia y ha servido para comu-
nicar el centro de la capital con
cualquier punto de Espafia (a
través de la M-30 o de la M-40)
sin tener que detenerse ante se-
maforo alguno.

Ahora, la entrada al tiinel se
sitlia en la confluencia de las
calles de O’Donnell y Alcala.
Este cuenta con dos carriles
de 3,5 metros de anchura que,
ademas de facilitar la salida
del centro de la ciudad, per-
miten mejorar los desplaza-
mientos desde el centro a los
cuatro distritos situados a
ambos margenes de la M-30
(Moratalaz, Ciudad Lineal,
San Blas y Vicalvaro), donde
habita mas de medio milléon
de madrilenos. Esta nueva in-
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La inauguracién

fraestructura cuenta ademas
con las altimas medidas de
seguridad: salidas y pozos de
ventilacion de emergencia y
vigilancia mediante circuito
cerrado de television.
Aprovechando la realizacion
de las obras, el Ayuntamiento
ha creado un carril bici bidi-
reccional (de dos metros de an-
chura y dos kilometros de lon-
gitud) que parte del El Retiro y
a través de O’Donnell y Siinz
de Baranda llega hasta el otro
lado de la M-30, constituyendo
el primer tramo de la conexién
entre El Retiro y lo que sera
el futuro Anillo Verde Ciclista
que circunvalara Madrid.

Pio XII, un hito europeo

Con casi un afio de adelanto
sobre los plazos previstos, en
julio del pasado afo entr6 en
funcionamiento el tiinel Norte
de Pio XII, mientras contintia
la ejecucion del ramal Sur, que
estara listo proximamente.
Cuando entre en servicio esta
infraestructura conformara un
nuevo eje transversal Este-Oes-

del tdnel Norte de Pio XII se produjo con casi un afio de adelanto sobre los plazos previstos incialmente.

NUEVOS EJES URBANOS

te que comunicara la M-30, el
paseo de la Castellana, la ave-
nida de Monforte de Lemos y
Sinesio Delgado mediante tres
carriles en cada sentido.

Esta obra es una de las mas
importantes del Madrid del
futuro ya que dara servicio al
centro de negocios que se esta
construyendo en la antigua ciu-
dad deportiva del Real Madrid

v a los desarrollos urbanisticos

la estacion de Chamartin sin

del norte de la Castellana. perturbar el trafico ferroviario.

La construccion de estenue-  Para ello se ha optado por insta-
vo eje Este-Oeste afronta unos  lar un cajon subterraneo de 149
grandesretos paraloscualesse  metros de longitud que es empu-
han disefiado unas soluciones  jadomediante gatos hidraulicos
que suponen un hitoeuropeoen  queejercen unafuerzademasde
materia de construccibndeobra  7.000 toneladas. De esta manera,
publica. E1 mas importantede el cajon se va introduciendo bajo
estos desafios es, sinduda, atra-  las vias y permite seguir con los
vesar las 30 vias que componen  trabajos sin perjudicar al trafico

Participacion vecinal

Las ideas, proposiciones y sugerencias
de los vecinos han sido una constante en
la ejecucion de los diferentes proyectos
de Madrid Calle30. Todas las actuaciones
han estado sometidas a la consulta y la
participacion de los vecinos, lo que se

ha traducido en modificaciones de los
proyectos iniciales para recoger el sentir
de los mas directamente afectados.

Asi, el Ayuntamiento, recogiendo las
ideas de los vecinos, cred un carril bici
entre El Retiro y la M-30 aprovechando
la construccion del tinel de O’Donnell

y modifico el proyecto inicial de éste

realizando una mediana ajardinada de
1,15 metros de anchura.

Para recoger las opiniones de los
madrilefios, el Ayuntamiento ha abierto
una oficina cercana a cada una de las
actuaciones que se han emprendido

v ha dispuesto su pagina web
(www.munimadrid.es) y una direccién
de correo electronico
(madridcalle30@munimadrid.es) para
recoger cualguier sugerencia encaminada
a mejorar los proyectos. Asimismo, los
ciudadanos han aportado sus ideas a
través del teléfono gratuito 900 77 30 30.

La obra de los
nuevos taneles
de Pio XII
permitiran reducir
la contaminaciéon
acustica en la zona
alrededor del 60%

de trenes. Dada la longitud del
cajon, esta técnica ha marcado
un hito constructivo en el &mbi-
to europeo.

Los beneficiarios de este
nuevo eje seran, ademas de
los més de 200.000 vecinos del
distrito Fuencarral-El Pardo,
los casi 25.000 vehiculos que
circularan por él a diario y
que se ahorraran alrededor de
280.000 horas de media al afio
en desplazamientos. En térmi-
nos de contaminacién acusti-
ca, la nueva obra también se
hara notar, sobre todo en la
confluencia de Pio XII con la
avenida de Burgos, donde ésta
se reducira en un 60%.

Sor Angela de la Cruz
En unos meses estara conclui-
da otra de las intervenciones

. paramejorar las comunicacio-

nes entre el Este y el Oeste de
la ciudad. El eje de Sor Angela
de la Cruz-Marqués de Viana
permitira ahorrarnos a los
madrilefios mas de 300.000 ho-
ras anuales en desplazamien-
tos y agilizara ademas las co-
nexiones entre los distritos de
Tetuan y Chamartin.

Este proyecto contempla la
construccion de un tunel des-
de la calle de Sor Angela de la
Cruz, a la altura del cruce con
la de Infanta Mercedes, hasta
el final de la calle de Villaamil,
desde donde este eje conecta-
ra con el nuevo Camino de los
Pinos (inaugurado en mayo
de 2004) el cual enlaza con la
avenida de la Ilustraciéon a la
altura de la glorieta de Nueva
Zelanda.

Este nuevo eje que comuni-
ca el centro con la M-30, junto
a otros que se estan realizan-
do, permitira que esta circun-
valacion sea un eficaz distri-
buidor de trafico.

Tras la reforma, la calle del
Marqués de Viana pasara a ser
una via dedicada al trafico local,
con dos carriles en cada sentido
¥ unas amplias aceras que con-
taran con un nuevo mobiliario
urbano. Asimismo, en Sor Ange-
la de la Cruz se creara un apar-
camiento subterraneo para resi-
dentes que contara con 198 pla-
zas, mientras que esta actuacion
servira también para eliminar
las infraviviendas existentes en
el Paseo de ]la Direccion, las cua-
les seran sustituidas por mas de
1.700 viviendas, la mitad de las
cuales gozaran de algiin tipo de
proteccion.
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ANILLO VERDE CICLISTA

Una via para circunvalar toda la ciudad en bicicleta o a pie como alternativa al uso del automovil es la propuesta del Ayuntamiento con la creacion

del Anillo Verde Ciclista, que en el futuro se unira con los carriles bici de toda la region hasta completar una Red Ciclista Basica.

60 kilometros para
mejorar la movilidad

ste es el objetivo del
Anillo Verde Ciclista que cir-
cunvala Madrid para que los
ciudadanos puedan disfrutar
de la ciudad pedaleando por un
carril disefiado exclusivamen-
te para ciclistas y peatones. Es-
te anillo forma parte del Pro-
grama de Infraestructuras del
Ayuntamiento para la Mejora
de la Movilidad, en concreto,
en el apartado referido a la
potenciacion de la movilidad
blanda. Ademas de mejorar
la movilidad con la creacién
de vias especificas para el uso
de la bicicleta como medio de
transporte se quiere fomentar
la sostenibilidad ambiental,
pues en el disefio de la via se
incluye la repoblacion vegetal
¥ la recreacién paisajistica en
una gran parte del trazado de
la via ciclista.

El Anillo Verde Ciclista esta
situado a lo largo de toda la M-
40 conectando el recinto ferial
Juan Carlos I con la Casa de

Campo y toda la cufia verde del
Manzanares. A este trazado se la mitad esta
unen también otros ramales de destinada a los

carril bici creados dentro de la
ciudad, pues Madrid dispone
de aproximadamente 96 kil6-
metros de vias ciclistas que
transcurren tanto por vias ur-
banas como por zonas verdes
¥ que en los proximos ainos se

Esta iniciativa se integra en

el Plan Director de Movilidad
Ciclista por el que el Ayuntamiento
madrileno apuesta por la bicicleta
como medio de transporte, por

sus beneficios sobre el medio
ambiente, la movilidad y la calidad
de vida de los ciudadanos. A partir
de este plan se ha disefiado una
Red Ciclista Basica, que tiene
como finalidad conectar todos los
distritos de la ciudad y que servira
ademas para sentar las bases del
futuro desarrollo de redes locales

La via tiene seis
metros de anchura:

peatones y el resto

a los ciclistas

TEXTO ELVIRA ESPARZA

PR T

veran incrementadas y comu-
nicadas entre si. De hecho, el
Anillo Verde Ciclista pasara a
integrar en un futuro proéximo
la Red Ciclista Basica que co-
nectara todos los distritos de
la ciudad hasta llegar en 2016
a tener 457 kilémetros de vias
ciclistas en Madrid.

La anchura media de esta
via ciclista y peatonal es de
seis metros, con una banda

A £

Dlstanclas en blcu:leta A Ia veloadad de una blCcheta se han establecido diferentes itinerarios.

diferenciada de dos metros
para uso exclusivo de peato-
nes y una banda de cuatro me-
tros para uso de bicicletas, de
doble sentido de circulacién.
En lo laterales de la via hay
dos bandas laterales terrizas,
de 6’5 metros de anchura cada
una, en las que se han plan-
tado diferentes variedades de
arboles. El caracter ludico del
viario se completa con la crea-

Plan Director de Movilidad Ciclista de la Ciudad de Madrid: 457 km en 2016

cioén de zonas de descanso a lo
largo del recorrido, dotadas
de bancos, fuentes y soportes
para aparcar las bicicletas.

Tres fases

Creado en tres fases, el Ani-
1lo Verde Ciclista se inici6 en
2003 con la pavimentacion de
17,7 kilometros divididos en
dos tramos, que conecta por el
este la avenida de Logrofio y
el parque de Palomeras, y por
el sur el parque de Pradolon-
go y la Casa de Campo, hasta
llegar al carril-bici existente
en el parque de Aluche.

En la segunda fase, de 15,3
kilémetros, se han comunica-
do ocho grandes parques ma-
drilenos (Juan Carlos I, Cunas
Verdes de La Piovera y Horta-
leza, Valdebebas, Palomeras,
Entrevias, Manzanares y Pra-
dolongo) ¥ cinco instalaciones
deportivas, es decir, el 85% de
las instalaciones olimpicas
que Madrid tiene ya prepa-
radas en los barrios de Hor-
taleza, Villarrosa, Orcasitas,
Moratalaz y El Pozo. En esta
fase se han plantado un total
de 4.000 arboles y alrededor de
140.000 arbustos, a los que se
suman mas de 32.000 metros
cuadrados de hidrosiembra
con gran variedad de plantas
aromaticas y de flor para favo-

complementarios que comuniquen
con los barrios.

El objetivo es que los nucleos
urbanos de cada distrito dispongan
en su proximidad de un enlace con la
Red Basica, que llegaria a tener 457
kilémetros de vias ciclistas en 2016.
El Plan Director de Movilidad
Ciclista pretende definir las
politicas ptiblicas para el fomento
de la bicicleta como medio de
transporte, impulsar la creacion de
una red viaria ciclista 0til y segura,
facilitar los desplazamientos en bici

y coordinar las actuaciones de todos
los agentes que intervienen en el
proceso.

Seglin el diagnodstico elaborado
por el Ayuntamiento en Madrid
existe una excesiva dependencia
del vehiculo de motor. De hecho,
€l 40% de los desplazamientos

en automovil se realizan en el
interior del municipio y suponen
una distancia de menos de cinco
kilémetros, una distancia idonea
para desplazarse en bicicleta.
Sin embargo, este medio ofrece

multiples ventajas desde el punto
de vista de la movilidad pues
alcanza una velocidad media de 12
kilémetros por hora, superior a la
de los automdviles en el interior
del primer cinturén —que sélo
alcanza los nueve kilometros por
hora-, pero similar al autobts, que
llega a los 14 kilometros. A pesar
de ello, en Madrid sélo €l 0,1% de
los desplazamientos cotidianos se
realiza en bicicleta, frente al 2% que
se alcanza en Paris y Londres o el
10% de Berlin.
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Parques. La via pone en comunicacion los parques madrilefios.

recer la integracion y la soste-
nibilidad medioambiental del
Anillo Verde Ciclista.

La ltima fase, con la que se
cierra el Anillo Verde Ciclis-
ta, es la que tiene una mayor
extension, con 34 kilometros
de recorrido, de los que 28
corresponden al cierre del
Anillo por el norte y el resto
a los ramales de conexion con
la Cufia Verde de Latina y la
Via Lusitana-Parque Sur, de
manera que se une la Casa de
Campo con el desarrollo urba-
nistico de Sanchinarro. Esta
via permite también acceder
al centro de la ciudad a tra-
vés del carril bici creado en
la calle O’Donnell que lleva
directamente hasta el parque
de El Retiro.

Pero en este tramo del Ani-
1lo Verde Ciclista se conectan
también otros cinco grandes
parques: la Casa de Campo,
el Parque Lineal del Manza-
nares Norte, la Dehesa de la
Villa, el Monte del Pardo y
el parque de Valdebebas. En
cuanto a las instalaciones de-
portivas son ocho las que han

El Anillo Verde
Ciclista es una via de
comunicacion entre
las cunias verdes
y los parques
de la ciudad

guedado unidas en esta ulti-
ma fase: Madrid Arena, cen-
tro José Maria Cagigal, Club
de Campo Villa de Madrid,
Real Club Puerta de Hierro,
Parque Deportivo Puerta de
Hierro, Hip6dromo de la Zar-
zuela, campo de golf de Arro-
yo Fresno y las instalaciones
deportivas de Hortaleza. En
este tramo se encuentra, pre-
cisamente, el kilometro cero
del Anillo Verde Ciclista, pun-
to en el que se ha construido
un area de descanso singular
y de grandes dimensiones.

El Anillo Verde Ciclista
cumple con este trazado su
objetivo inicial: comunicar
todas las infraestructuras que
componen el proyecto olimpi-
co de Madrid sin necesidad de
recurrir al transporte ptblico
o privado.

En la Gltima fase se ha rea-
lizado también la conexién
con los ramales que conectan
con trazados ciclistas ya exis-
tentes. Los ramales Cufia de
Latina, Via Lusitana-Parque
Sur se prolongan varios ki-
lémetros, convirtiéndose el

ANILLO VERDE CICLISTA

Fases
Anillo Verde Ciclista

Villarrosa
‘% Estadio de Madrid -Fasel
Zona Deportiva de Moratalaz
et 0 Fasell
Parque Deportivo Puerta de Hierro
#  Hipédromo de ta Zarzuela B rase lll
@ Complejo Deportivo Somontes

ramal Cufa de Latina en la
primera via de entrada al in-
terior de la ciudad, formando
parte del itinerario este-oeste
gue cruzara Madrid.

El objetivo de este carril-bici
es enlazar el Anillo Verde Ci-
clista con los parques de Ate-
nas y Campo del Moro a tra-
vés del rio Manzanares, cuyo
entorno quedara modificado
por completo como consecuen-
cia directa de las obras que se
realizan en la M-30, hasta el
encuentro con el carril-bici
del Pasillo Verde Ferroviario
en la Ronda de Segovia.

Mas de 13.000 arboles
Dentro del plan de repobla-
cion vegetal y paisajistica
que conlleva la creacién del
Anillo Verde Ciclista, en esta
ultima fase han plantado mas
de 13.000 arboles y 150.000 ar-
bustos. La via esta pensada
para conectar con la red de
Metro e intercambiadores de
transporte para facilitar el ac-
ceso a los ciudadanos.
Alolargo de todo el trazado
se han disenado un total de

nueve pasarelas para favore-
cer la comunicacién entre los
diferentes barrios. Las pasare-
las se sitian en la avenida de
las Piceas sobre la carretera
de Castilla, la desembocadu-
ra del Arroyo Pozuelo sobre
el Manzanares, la A6 sobre la
M-607 y la avenida de Fuen-
carral. Estas pasarelas cons-
tituyen no sé6lo un factor de
seguridad para los ciclistas y
un elemento de conexién fisica
entre los diferentes barrios, si-
no que también son referentes
arquitectonicos por su diseno
singular.

En la concepcion y construc-
cién de la via se han seguido
criterios sostenibles desde
el punto de vista medioam-
biental, con la utilizacién de
residuos de construccion y
demolicién en capas de firme
y residuos de poda, como capa
de acolchado de las superficies
ajardinadas.

El Anillo Verde va unido
a un Plan Director de Movi-
lidad Ciclista que permitira
estructurar las distintas vias
ciclistas de la ciudad.
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ESTACIONAMIENTOS DISUASORIOS

Treinta aparcamientos en las entradas de la ciudad, con mas de mil plazas cada uno es la solucién que el Ayuntamiento madrilefio

ha previsto para solucionar los problemas de movilidad de los ciudadanos e incrementar el uso del transporte publico.

Coches fuera de la Ciuda

sta iniciativa pretende
ofrecer facilidades para que el
ciudadano prescinda de su ve-
hiculo en los desplazamientos
dentro de la ciudad y opte por
el uso del transporte piblico
en todas sus modalidades, tren
de cercanias, Metro, autobuses
urbanos e interurbanos.

La propuesta del Ayunta-
miento, que se materializara
en los proximos anos tras su-
perar las diferentes fases en
las que se ha establecido el pro-
yecto, es ubicar aparcamientos
disuasorios, de entre 1.000 y
3.000 plazas cada uno, reparti-
dos en todos los ejes de pene-
tracion de la ciudad.

El punto de partida de este
proyecto, que acaba de entrar
en la tercera v definitiva fase,
es el estudio sobre movilidad
en la ciudad de Madrid reali-
zado por el Ayuntamiento y el
Consorcio de Transportes. E1
objetivo era formular propues-
tas concretas de ubicacion, di-
mensionamiento, caracteristi-
cas y forma de explotacion de
los aparcamientos disuasorios.
En el mismo se establece la
necesidad de crear 50.000 pla-
zas de aparcamiento fuera de
la ciudad en las que, quienes
viven en la periferia puedan
dejar su vehiculo y coger el
transporte ptiblico para ac-
ceder al centro urbano. Estas
plazas se uniran a las 25.000
ya existentes, lo que eleva a
75.000 el total de plazas de es-
tacionamientos disuasorios.
Para el Ayuntamiento, estos
estacionamientos se conside-
ran una pieza mas de lared de
transporte metropolitana arti-
culada a través del Consorcio
regional de Transportes.

Comodos y seguros

Para conseguir su objetivo
(mejorar la movilidad) estas
instalaciones tienen que estar
conectadas de forma rapida,
comoda y segura con las lineas
de ferrocarril, Metro y autobu-
ses urbanos. De hecho, se ha
tomado como referente en esta
actuacion los estacionamientos
disuasorios del sistema de Cer-
canias de Renfe.

La segunda fase del estudio
se ha centrado en el analisis y
seleccion de emplazamientos,
concluyendo que existen 54

Emplazamientos idoneos para los apar

Madrid necesita
50.000 plazas de
aparcamiento fuera
de la ciudad para
facilitar la movilidad
en el interior

Los aparcamientos
disuarios tienen
que estar conectados
directamente
con lared de
transporte publico

TEXTO E. ESPARZA

idoneos para ubicar los esta-
cionamientos. Para llegar a
esta conclusion el estudio ha
analizado los volimenes de
trafico en cada uno de los ocho
grandes accesos a la ciudad,
delimitando tres coronas: ex-
terior a la M-50, entre M-40 y
M-50 y entre M-30 y M-40. Tras
calcular el volumen de trafico
de cada uno se han fijado 54
posibles emplazamientos para
situar los 30 estacionamientos,
quedando 19 en la M-30 y M-40,
19 entre la M40 y M-50 y 16 mis
alla de la M-50.

Una vez seleccionados estos
emplazamientos se ha realiza-
do un analisis multicriterio
aplicando factores como la di-
ferencia de tiempo necesario
para llegar al centro desde el
estacionamiento en coche y
transporte pablico, niimero de
vehiculos por kilometro evita-
ble, disponibilidad del suelo y
oportunidad segiin el estado de
los estudios de planeamiento,
desarrollo actual y perspecti-
vas de futuro.

Finalmente se han seleccio-
nado 16 emplazamientos cali-
ficados como idéneos, dos por

camientos disuasorios

cada corredor. Dentro del tér-
mino municipal se encuentran
en la Ciudad de la Justicia de
Valdebebas, eje de 1a Al, Cani-
llejas y Anillo Olimpico (A2),
Estacion Puerta de Arganda
y Santa Eugenia (A3), Colonia
Jardin y Cuatro Vientos (A5)
y Pitis (A6) y M-607. Los esta-
cionamientos de la A4 estan
fuera del término municipal
de Madrid.

Ambito regional

En el ambito regional se ubica-
rian en San Sebastian de los Re-
yes, Terminal de la extensiéon
de la Linea 10, El Casar, Ciem-
pozuelos, Parque Polvoranca,
Sector 3 de Getafe, Pinar de Las
Rozas, estacion de Cercanias de
Villalba y Colmenar Viejo.

En la tercera fase se procede-
ra al disefno de las propuestas
determinando funcionalidad,
tamano y mecanismos de ex-
plotacion y la elaboracion de
un cronograma para los proxi-
mos cuatro anos.

La mejora de la movilidad
conlleva también la poten-
ciacién del uso del transporte
publico en lugar del vehicu-

Loedhes
&

Emplazamiento de
Aparcamientos Disuasorios

[ Excelentes
B enestudio

lo propio. En este sentido, el
Ayuntamiento ha reforzado
durante los tiltimos anos la
red metropolitana —amplian-
do las lineas existentes y me-
jorando su accesibilidad-y ha
realizado acciones como la am-
pliacion del carril bus para el
transporte interurbano entre
Moncloa y Puerta de Hierro o
la construccién de los inter-
cambiadores de transporte.

Esta iniciativa se une
a la remodelacion de la
M-30, a la construccion de
infraestructuras viarias y al
fomento del transporte pibli-
co y alternativo, como la bici-
cleta con la creacién del Anillo
Verde para peatones y ciclistas,
actuaciones encaminadas a
mejorar la movilidad de los
ciudadanos.

Para el Ayuntamiento, los
estacionamientos disuasorios
son una alternativa real, util y
econdémica al uso del coche en
los desplazamientos por el cen-
tro urbano, que generara una
reduccion del trafico privado
en la ciudad, menos atascos
y congestion e incluso menos
contaminacion.



1Y

| ABC | DOMINGO 25/03/2007 |

| Especial infraestructuras. El nuevo madrid | 13 |

MADRID RiO

El Proyecto Madrid Rio, que se puso en marcha en noviembre de 2005, contempla el soterramiento de seis kildmetros de la histérica carretera

de circunvalacién, y la recuperacion de la superficie liberada del tréfico. Se incrementara as la funcionalidad del trazado y se mejorara la calidad

del agua del viejo rio mediante la modernizacion de la red de saneamiento. El objetivo: crear una gigantesca zona verde de un millén de metros cuadrados.

La Ciudad recupera
Manzanares

1Manzanares dio vida
a Madrid y; a pesar de su indis-
cutible valor histérico, ha sido
siempre uno de los grandes ol-
vidados a través del tiempo en
cada uno de los los proyectos
urbanisticos que se han aco-
metido en la ciudad. El equi-
po de Alberto Ruiz-Gallardén
busca ahora seguir el ejemplo
de otras grandes capitales eu-
ropeas —como Londres, Paris,
Roma, Lisboa o Dublin- para
incluir el espacio verde del rio
en la oferta turistica y el estilo
de vida de sus habitantes. E1
viejo Manzanares no tiene,
desde luego, la relevancia ni
el tamafio imponente de sus
vecinos, pero este factor no
impedira que el proyecto al-
tere por completo el paisaje
urbano que luce Madrid.

El Proyecto Madrid Rio,
que se enmarca dentro de una
de las grandes actuaciones
de remodelacion de la M-30,
consiste en el soterramiento
de seis kilometros de la via de
circunvalacién para liberar
una superficie de casi medio
millon de metros cuadrados de
zona verde, equivalentes a las
dimensiones de 50 campos de
fltbol. Se creara asi un gigan-
tesco parque urbano situado a
poca distancia de la mismisi-
ma Puerta del Sol.

La calzada reservada a los
vehiculos v los atascos de trafi-
cos desaparecen de la panora-
mica madrilefa y se devuelve
a los ciudadanos el uso de las
riberas del rio y sus aguas co-
mo eje central del nuevo Ma-
drid, en la que predominan los
espacios verdes. Asi, el espacio
resultante constituye el nexo
de unién de un auténtico co-
rredor ambiental de casi 3.000
hectareas, que se extiende des-
de Getafe hasta El Pardo y esta
formado, de sur a norte, por el
Parque Lineal del Manzanares
(335,9 hectareas), Cuna Verde
de Latina (67,9 hectareas), Par-
gue de San Isidro (25,4 hecta-
reas), Parque Matadero (5,4

fombra verde. La imagen det

hectareas), Parque Arganzue-
la (8,3 hectareas), Campo del
Moro y Sabatini (21 hectareas),
Casa de Campo (1.508,9 hecta-
reas), Parque del Oeste (64,1
hectareas) y Parque Lineal
del Manzanares Norte (865,8
hectareas).

Un paisaje renovado

Las obras —explican los res-
ponsables de Urbanismo- per-
mitiran equilibrar Madrid,
incorporando el rio en el
medio natural de la ciudad v
ofreciendo continuidad a los
barrios mas alejados del cen-
tro. Se elimina asi la barrera
fisica de la Avenida de Portu-
gal con la Casa de Campo. Esta
previsto, ademas, recuperar
la alineacidn de los arboles
plantados originalmente en la

eriorada de los marge

TEXTO AMADEO BUENO

o

calle Toledo, el Paseo de San-
ta Maria de la Cabeza y el de
las Delicias. Mientras tanto,
en la ribera oeste, el tramo de
carretera que queda soterrado
se transforma en un camino
con carril bici y un conjunto
de paseos ajardinados. Al otro
lado del rio las orillas se hacen
mas accesible y la relacién con
el agua es directa. Se construi-
ran también nuevos puentes
para facilitar las comunicacio-
nes a los peatones.

Se ha previsto la mejora
y adecuacion del sistema de
saneamiento, dando mayor
capacidad a los colectores y
depuradoras para incremen-
tar de forma sustancial y de-
finitiva la calidad del agua
que discurre por el cauce del
Manzanares. El color choco-

nes del Manzanares se convertira en breve en una gigantesca mancha verde.

Se devuelve a los
ciudadanos el uso
y disfrute de las
margenes del rio
y Sus aguas como
eje central del
nuevo Madrid

late que impregna las aguas
del rio dejara de predominar
sobre las demas tonalidades
y; después de la actuacion, se
obtendra un liguido con “ca-
lidad de bafio”, segiin asegu-
raba a comienzos del pasado
mes febrero el mismisimo
alcalde durante la inaugura-
cion del segundo estanque de
tormentas que hara posible el
milagro. Alberto Ruiz-Gallar-
doén garantizo que los madri-
lefos disfrutarian en el plazo
de un afio de un caudal estable
de agua con calidad adecuada,
incluso para banarse.

El Area de Medio Ambiente
del Ayuntamiento de Madrid
convoco en 2003 un concurso,
por importe de 27,4 millones

(Pasa a la pdgina siguiente)
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MADRID RiO

(Viene de la pagina 13)

de euros, para construir un
estanque de tormentas en la
margen izquierda del Manza-
nares. Este enviara sus aguas
a las depuradoras de La Chi-
na y Sur para su tratamiento
inmediato. Al final han sido
seis los estanques de tormen-
tas que se van a levantar en
los margenes del rio con este
proposito. Se trata de cubas de
grandes dimensiones que re-
cogeran el agua de lluvia y la
procedente de los colectores de
la ciudad para regular su ver-
tido al Manzanares y facilitar
una correcta depuracién. Se
evitan, ademas, posibles inun-
daciones en el caso de que las
precipitaciones seas intensas,
cuando el volumen de agua
que discurre por el alcantari-
llado supera la capacidad de
éste. Por otra parte, se impide
que se viertan directamente
al rio las primeras aguas de
lluvia, que suelen ser las mas
sucias y contaminantes.

El dltimo estanque de tor-
mentas en ser inaugurado fue,
precisamente, el de La China,
una infraestructura que entré
en funcionamiento a comien-
zos de febrero y que conté con
un presupuesto aproximado de
24,3 millones de euros. Su mi-
sién: reducir anualmente en
un 35% los vertidos directos
por lluvias al rio y retener en
un 95% los primeros aguace-
ros. E180% del coste de dicha
obra ha sido financiado direc-
tamente por la Union Europea,
a la que Ruiz-Gallardén agra-
deci6 su colaboracion.

Una cuba gigantesca

La China es el segundo es-
tanque de tormentas que se
inaugura en esta legislatura.
Tiene una longitud de 221
metros, una anchura de 76,5
metros y una profundidad de
8 metros. Su superficie total
es de 16.906 metros cuadra-
dos, lo que le otorga una ca-
pacidad 1til de 130.000 metros
clibicos. Estara dividido en
cuatro compartimentos, per-
mitiendo asi su llenado par-
cial y minimizando los gastos
derivados de cada uno de los
aguaceros. Unos meses antes
se construyo otro situado en
el limite con el municipio de
Pozuelo, con una capacidad
de almacenamiento de 30.000
metros clibicos de agua.

Dos de los estanques de
tormentas que tiene previsto
colocar el Ayuntamiento junto
a los margenes del rio se con-
vertiran en los mas grandes de
Espana en su categoria: el de
Butarque y el de Arroyofresno,
con unos 400.000 metros ctbi-
cos de capacidad cada uno.
Semejante actuacion esta pre-
vista en el proyecto DSU (Des-
cargas de Sistemas Unitarios)
del Consistorio y forma parte
de la politica que se viene apli-

-
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Corredor ambiental. El espacio resultante constituye el nex
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de unién de un auténtico corredor ambiental de casi 3.000 hectareas.
cando desde el Area de Medio  medioambiental que afecta Esta prevista La propuesta del equipo
Ambiente en el desarrollodel directamente a la calidad de . o de arquitectos de Ginés Ga-
II Plan de Saneamiento Inte-  vida y a la sostenibilidad ur- la I'(ilIltI‘OC}llCClOIl, rrido Colmenero que resulto
gral de Madrid. bana”. Después reconocié que 40 anos mas tarde, seleccionada en la primera
Durante la puesta en mar-  se habian invertido -hasta el 7 fase del concurso Madrid Rio

cha del estanque de La China, pasado mes de febrero- alrede- del. tranvia como contempla, en el terreno de
Ruiz-Gallardon recordé alos  dor de 500 millones de euros medio de transporte las comunicaciones la rein-
asistentes que las politicas en la recuperacion del Man- alternativo para troduccion, 40 afios mas tar-
municipales sobre el agua “no  zanares y que sus beneficios los madrilefios de, del tranvia como medio de
se pueden limitar aracionali- “traspasaran las fronteras en transporte alternativo, barato
zar la oferta y la demanda”, laregion”, pues se haran ex- e ] v respetuoso con el entorno.
sino que incluyen ademas tensivos al rio Tajo y toda su El proyecto redactado plantea
el saneamiento, “un factor area de influencia. la necesidad de “sembrar”

Principales cifras del proyecto

Paseo Marqués de Monistrol |Puente Segovia |Puente Sanlsidro |PuentePraga | Total
Puente Segovia Puente Sansidro | Puente Praga Nudo Sur Proyecto Rio

Tiinel

Tronco 2.640 2.850 2.805 3.855 12150 m

Ramales 5.660 950 3.560 3795 13965 m

Medidas correctoras

Dragado del rio Manzanares 1500 1500 1500 2.000 6.500 m

Colectores de margen 3150 2920 2.850 3.753 12673 m

Tanques de tormenta 2 5 4 4 15 ud

Unidades representativas

Pantallas de hormigén armado 250.150 112.264 161344 173.580 697.738 m?

Acero para armar (en millones) 7520 2942 36,00 3714 177,76 kg

Hormigén estructural 567.500 250.467 337.500 331761 | 1.487.228,22 m®

Movimiento de tierras 1.716.000 853.475 1.100.000 1.280.460  14.949.934,60 m?

Aglomerado asfaltico 41100 12.055 15.350 14.703 83.208,00 ton

Paneles de revestimiento 194.040 111.917 65.850 68.871 440.678,00 m?

Ventiladores 120 i 75 76 342 ud

Plazo 24 24 24 24 24 meses

g
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con aparcamientos disua-
sorios los futuros bulevares
de las avenidas de Portugal,
Andalucia y Santa Maria de
la Cabeza para eliminar todo
rastro de vehiculo en superfi-
cie y permitir asi un rapido
acceso a las instalaciones
ladicas y deportivas que se
crearan con la reforma de los
margenes del Manzanares.
Ruiz-Gallardén se mostro ta-
jante en este sentido: “Madrid
recuperara el tranvia en el en-
torno del rio”. Se plantea asi
una linea bidireccional —que
estara integrada directamen-
te en la red de transportes ur-
banos- entre Ciudad Univer-
sitaria y el Parque Lineal del
Manzanares Sur, cuyo uso no
se limitaria a incrementar la
oferta turistica de la ciudad.

El Calderén

El proyecto ganador prevé,
incluso, la demolicion de dos
edificios emblematicos de
Madrid, pero que se han con-
vertido con el paso del tiempo
en un problema urbanistico
de dificil solucién: el estadio
Vicente Calderén —que prac-
ticamente se mete en el cauce
del Manzanares—y la antigua
fabrica de cervezas de la em-
presa Mahou. En el lugar que

ocupa el primero se construi-
ria un blogue de 40 metros de
altura para albergar un mu-
seo y cuya cubierta, a modo
de terraza o mirador accesi-
ble al publico, estaria tapi-
zada de césped “en recuerdo
de la emociones vividas en
el estadio” —aclaré Garrido
Colmenero-. Mientras, en la
zona de la fabrica de cerveza
se podrian hacer pisos o algiin
otro edificio de caracter cultu-

El viejo sueiio
de convertir
las riberas del
Manzanares en un
gigantesco parque
lineal ya se plante6
en 1985 y 1997

Protegiendo el patrimonio arquitectonico

El Proyecto Madrid Rio sera
especialmente saludable para el
patrimonio arquitectonico de la ciudad,
pues muchos de los puentes histéricos
que atraviesan el cauce del Manzanares
volveran a tener la relevancia y el valor de
antano. Desde el puente de los Franceses
—levantado entre 1860 y 1862—, hasta los
célebres puentes de Segovia y Toledo,
mandados construir por Felipe IT y Felipe
IV, respectivamente. El primero fue obra

MADRID RIO

Un proyecto que responde
a todas las necesidades

El Manzanares cobra un protagonismo especial en

la propuesta de Garrido Colmenero. Su proyecto fue
seleccionado sobre los demas por sus ideas respecto

al entronque del ambito con la ciudad, la articulacion
del sistema de zonas verdes y usos dotacionales, asi
como su propuesta paisajistica, ambiental y cultural,

su respuesta a los problemas de acceso y movilidad,
viabilidad técnica, econoémica, funcional y social, segiin
reconocieron los miembros del jurado a la hora de tomar
su decision. La propuesta es el resultado de un completo
estudio de la movilidad, plantea la accesibilidad al rio
en toda su extension, crea una fachada verde, sitiia
numerosas pasarelas peatonales a lo largo del mismo
para facilitar las conexiones y apuesta por un gran
parque con canales de agua perfectamente saneada.

La actuacion afectara al conjunto de calles adyacentes,
como el paseo de Virgen del Puerto, sobre el que se
plantaran en nuevos alcorques 70 platanos originarios
de Girona, algunos de los cuales tienen ya 12 metros

de altura (“el maximo que se puede transportar por
carretera”, segliin explicod Pilar Martinez, concejala de
Urbanismo del Ayuntamiento de Madrid).

ral, como un nuevo teatro de
la 6pera o un centro de artes
escénicas.

Pero ambas actuaciones, de
momento, no dejan de ser mas
que una utopia, pues tal y co-
mo recordé el propio alcalde
de Madrid, ni el Calderon ni
la fabrica son competencia
publica y todo quedaria su-
peditado al resultado de las
negociaciones llevadas a cabo
con los propietario de ambos

de Juan de Herrera y data del siglo XVI
—es el mas antiguo de la capital-. Su
estructura fue reformada en los afios

60 para adaptarlo al trazado de la M-30.
Hoy vuelve a lucir con todo su esplendor.
El de Toledo, por su parte, se levanto
originariamente entre 1649 y 1660, aunque

ha tenido que ser reconstruido en cuatro
ocasiones. También se beneficiaran de las
reformas el puente de la Reina Victoria
—situado frente a la ermita de San Antonio
de la Florida- de decoracion modernista

v que reemplazo en 1909 a otro conocido
como puente Verde.

edificios. El presidente del
Atlético de Madrid, Enrique
Cerezo, se mostro en su dia
dispuesto a pactar la demo-
licién del Vicente Calderdn
para que el terreno sobre el
que se levanta sea incluido en
la reforma de la M-30, aunque
todo esta todavia en el aire.
Lo que si esta claro es que el
antiguo Matadero de Argan-
zuela se transformari en un
gran centro cultural en el que
tendran cabida diferentes va-
riedades artisticas en sus mas
de 76.000 metros cuadrados de
superficie.

El viejo suefio de convertir
las riberas del Manzanares en
un gigantesco parque lineal se
plasmo ya en los planes urba-
nisticos de 1985 y, nuevamen-
te, en el Plan General de 1997,
pero sblo se pudieron hacer
realidad en el ano 2000, cuan-
do se aprobé la urbanizacion
de la primera fase de dicho
parque y se tomo la decision
de soterrar la M-30 a su paso
por la zona oeste de la cindad.
Los cambios que se van a pro-
ducir en el paisaje no seran
unicamente estéticos, sino
que permitiran dinamizar
econdmica y socialmente los
barrios de la capital incluidos
en el proyecto. 3
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PUBLICIDAD

Madrid calle 30 es el proyecto de transfomacién urbana mas
importante desde la construccién en los afios 70 del anillo de
circunvalacion de Madrid, la popular M-30. Una innovadora

obra de ingenieria cuya gestion ha recibido dos premios
internacionales compitiendo con proyectos de todo el mundo.

Pero lo mds importante es que se trata de una actuacidén que
coloca al ciudadano como protagonista de Madrid y le permite
desplazarse con mayor fluidez entre barrios, recuperar el rio
Manzanares y disfrutar la revitalizacién del centro con nuevas

dreas peatonales.

madrid uada
calle 30 ()

¢Qué pasaria si nunca pasase nada’
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ANILLO DISTRIBUIDOR CUATRO TORRES

El nuevo anillo distribuidor que ocupa el subsuelo de la antigua Ciudad Deportiva del Real Madrid disfruta de una situacion estratégica

en uno de los puntos de la ciudad que mejores expectativas de desarrollo y crecimiento tiene a escala regional. Su entrada en servicio,

supeditada en principio a la finalizacién de las obras de los imponentes rascacielos de la zona, completara el sistema viario este-oeste.

uneles bajo la nueva city

TEXTO AMADEO BUENO

a construccion del
complejo de tineles que dara
soporte viario a toda la zona
alrededor de las cuatro torres
comenzo a mediados de 2005 y
todo esta ya a punto para su
puesta en marcha. El Ayunta-
miento de Madrid mejora con
el nuevo anillo distribuidor de
las Cuatro Torres —que ocupa
buena parte del subsuelo de la
antiguo Ciudad Deportiva del
Real Madrid- la conectividad
entre el este y el oeste de la
ciudad en la zona norte, que
tendra una estructura similar
alade los populares tiineles de
Azca, situados un poco mas al
sur sobre el eje del mismo pa-
seo de la Castellana. Abrir los
1.100 metros de tinel con que
cuenta el subterraneo ha re-
querido excavar mas de 655.000
metros cibicos de tierra.

La nueva infraestructura,
definida por el alcalde como un
claro ejemplo del Madrid del
siglo XXI, esta situada bajo la
gran manzana formada por el
paseo de la Castellana, la aveni-
da de Monforte de Lemos y las
calles de Pedro Rico y Arzobis-
po Morcillo, inmediatamente al
norte de la plaza de Castilla.

“La transformacion de Ma-
drid se encuentra en un punto
sin retorno”, aseguraba el maxi-
mo responsable del Consistorio
durante una visita a las obras
en octubre del aho pasado. “El
avance en la construccion de
nuevas infraestructuras ha al-
canzado una velocidad de cru-

Cuando se abran al trafico
los taneles del anillo
distribuidor tendran un
acceso directo desde el
tinel de Pio XII, facilitando
la conexion con el Este.

El conjunto del anillo
distribuidor tiene una
longitud de 1.100 metros y
su forma es rectangular,
con un solo sentido de
circulacién. Contara con
cinco bocas de entrada y
otras tantas de salida, asi
como un minimo de tres

“La transformacién de Madrid se encuentra en un punto sin retorno”, aseguré Ruiz-Gallarddn durante una visita a la zona.

cero que permite que muchas
de las actuaciones programa-
das ya sean una realidad y que
otras pronto empiecen a dar
servicio... En ese momento, ca-
da vez mas cercano, podremos
comprobar su caracter integral
al multiplicarse sus efectos, asi
como su capacidad para satisfa-

carriles de 3,2 metros de
ancho cada uno y un galibo
de 4,5 metros. El proyecto se
ha realizado sobre la base de
que por este nuevo enclave

cer las necesidades presentes y
futuras de una ciudad dispuesta
a consolidarse como una metré-
poli global”, concluyé.

El anillo dispone de cinco
accesos para canalizar el trafi-
co procedente de la M-30 oeste
y sur, la M-607 (carretera de
Colmenar), el eje de Sinesio

estratégico de la ciudad
pasen cada dia alrededor

de 13.500 vehiculos de todas
las clases y tamanos. Para
garantizar la seguridad en su

La construccion
del subterraneo
ha requerido
excavar mas
de 655.000 metros
cubicos de tierra

El anillo distribuidor tendra una conexion con el tunel de Pio XII

interior, el anillo dispondra
de las mas modernas
medidas de seguridad -como
en el resto de los tineles y
soterramientos que se han

Delgado, Monforte de Lemos,

tineles de Pio XII, zona norte y
sur del paseo de la Castellana,
Al y M-11. Las obras incluyen,
ademas, un tinel exclusivo pa-
rala circulacion del transporte
colectivo para agilizar sus en-
tradas y salidas entre el futuro
intercambiador de la plaza de

construido con motivo de la
remodelacion de la M-30-. En
este caso, se ha equipado con
46 camaras de vigilancia en
tiempo real, 18 detectores de
la calidad del aire, 10 salidas
de emergencia y siete paneles
de sefializacion variable.

Los responsables del
Ayuntamiento ya advirtieron
a finales de 2006 de que el
nuevo anillo distribuidor
estaria terminado en mayo,
ocho meses antes de lo
previsto inicialmente.

. s w—
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Castilla y la A1/M-607. Este
tendra dos carriles —uno por
sentido de circulacién-y discu-
rrira bajo Monforte de Lemos
y Sinesio Delgado hasta el pa-
seo de la Castellana, donde se
bifurcara en dos tineles, uno
hacia el mencionado intercam-
biador y otro hacia la estacién
de trenes de Chamartin.

Solucién practica

Ruiz-Gallardon ha calificado
de “solucidn inteligente” la
respuesta ofrecida por los téc-
nicos e ingenieros del Ayun-
tamiento a los problemas de
movilidad de la zona donde
se ubica el anillo, que esta
directamente vinculado con
el conjunto de tineles de Pio
XII. La nueva comunicacién,
de hecho, ha provocado la
prolongacion del tanel norte
de Pio XII, aparte de forzar la
construccion de otro comple-
tamente nuevo e independien-
te. Este segundo subterraneo,
una vez conectado con el nu-
do de la Paloma, tendra una

: =

Antes de que nt en funcionamiento el nuev anillo distribuidor tendra

Tendra conexiones
con el Paseo de
la Castellana,
Sinesio Delgado,
eltinel de Pio XII y
Monforte de Lemos

ANILLO DISTRIBUIDOR CUATRO TORRES

7 o
Wz :
que term

n

longitud total de 1.629 metros
y en su disefio se ha previsto
la utilizacién de avanzados
sistemas que permitan salvar
las dificultades que entrafia su
discurrir por debajo de las vias
de Chamartin o las galerias del
Canal del Isabel II. El complejo
de tineles del anillo y Pio XII
prestara servicio a cerca de
20.000 vehiculos diarios, con
momentos concretos en los que

inar las obras de las torres que estan en construccidn.

y

se pueden superar los 2.200 ve-
hiculos a la hora. La obra esta
vinculada también al proyecto
de urbanizacién completa de la
superficie, para la que se reser-
van alrededor de 27.000 metros
cuadrados de aceras y 94.000 de
calzada. Ruiz-Gallardén desta-
¢0 que la actuacién sobre esta
zona ha suscitado mucho inte-
rés entre los vecinos, segiin se
desprende de las mas de 1.750

visitas que se habian registra-
do en el Punto de Informacién
y Atencion al Ciudadano a fi-
nales de 2006.

El Ayuntamiento de Madrid
explico que la intervencion
tiene su origen en un convenio
suscrito en 2002 entre el propio
Consistorio y los propietarios de
los terrenos de la antigua Ciu-
dad Deportiva del Real Madrid
para su desarrollo urbanistico.
El proyecto de urbanizacion
fue aprobado definitivamente
en mayo de 2003. No fue hasta
diciembre de 2004, sin embargo,
cuando se suscribié un nuevo
convenio entre ambas entidades
que permitié poner en marcha
el disefo de la actuacion.

Como consecuencia de la
construccion del anillo se han
reordenado una serie de calles
y vias de la zona, como las in-
tersecciones de Monforte de
Lemos con el eje de Sinesio
Delgado, para sacar el maxi-
mo provecho de la nueva in-
fraestructura y situarla en el
contexto adecuado.
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CALLE30 ESTE

Desde Manoteras hasta las conexiones del sur, el arco Este

de la M-30 ha sido el primero en funcionar a pleno rendimiento

Costa Rica, el de la Avenida de América, O'Donnell

y el de la A3- estaban en funcionamiento cumpliendo los plazos

desde que en septiembre de 2004 se iniciaran las obras

de remodelacion de la via con mas trafico de todo Madrid.

Al inicio de este afio todos los proyectos -el nudo de la Paloma,

e incluso, en alguno de ellos, adelantandose a las previsiones.

Los trabajos se concentran ahora en mejorar la comunicacion

de los peatones con |a ubicacion de nueve plataformas peatonales

El arco Este de la M-30, mas

TEXTO ABRIL RUIZ

El Nudo de La Paloma evita 58.000 maniobras peligrosas

El Nudo de la Paloma ha
sido la quinta actuacion de
la M-30 que entré en funcio-
namiento hace ahora un afio.
Seis meses antes de lo previs-
to, el alcalde de Madrid, Al-
berto Ruiz-Gallardén, inau-
guraba unas infraestructuras
con las que se evitan 58.000
maniobras peligrosas para
los mas de 281.000 conducto-
res que transitan diariamente
por la zona.

El objetivo principal de este
proyecto era la supresion del
trenzado del lateral este entre
los vehiculos gque procedian
del sur de la M-30 y querian
acceder hacia la avenida de
Burgos o el paseo de la Caste-
llana y los que, procedentes
de la avenida de Pio XII, que-
rian tomar el lateral Oeste
de la via para incorporarse
al sentido norte.

Esta situacién producia
grandes retenciones de trafi-
co en estos ramales del enlace
desde Pio XII con la M-30 v en
la propia via de servicio de la
M-30 Este, que llegaba a afec-
tar a las calles proximas.

La férmula escogida en este
caso para solucionar los pro-
blemas de congestion del tra-
fico se ha materializado en la
creacion de un paso inferior
con carriles especificos para
cada direccién que evitan que
los conductores que quieren
ir en sentidos opuestos se
crucen. Ademas, se construyo
otro paso inferior de menor
tamano y se redujo la circu-
lacién entre las avenidas de
Burgos y Pio XII con otros
dos tuneles que permiten
convertir la via en una zona
de trafico local. Estos subte-
rraneos han reducido el tra-
fico en superficie en un 60%,
pero ademas desde la puesta
en marcha de esta actuacion
los accidentes se han reduci-
doun 50%.

Estas obras también mejo-
ran la movilidad y seguridad
del tablero del paso elevado
de la avenida de San Luis.

El trafico que conecta Cha-
martin, Ciudad Lineal v Hor-
taleza es ahora mas fluido,
tanto en las calles aledanas
como con los municipios del
norte de la region. E1 Nudo
de la Paloma también sirve
de enlace con el oeste de la
Comunidad a través del ttiinel
de Pio XII y del eje de Sinesio
Delgado.

Los cambios han mejorado
las conexiones de transporte
piblico y; segin calculos mu-
nicipales, se han acortado
los tiempos de 700 trayectos
de autobuses de 1a EMT, de lo
que se han beneficiado mas
de 30.000 viajeros.

Las obras se completaron
con los trabajos de refores-
tacién y ajardinamiento de
mas de 17.100 metros cuadra-
dos, 2.000 de los cuales son de

Pio XII se ha
convertido en una
via de trafico local

tras la construccion
de dos taneles
que redistribuyen
la circulacion

Nudo de Ia Paloma. Mejora la conexién de Chamartin, Ciudad Lineal y Hortaleza y los municipios del norte de la region.

nueva creacion. El Consisto-
rio decidio sustituir a los 472
ejemplares afectados durante
los trabajos plantando 945 ar-
boles y 18.577 arbustos y ha
ajardinado 17.152 metros cua-
drados, 1.936 mas de los que
habia. Asi, el Nudo de la Palo-
ma cuenta ahora con el doble
de arboles que a principios de
2004. Dentro del tratamiento
paisajistico general y, dado
que la estructura del puente
ha quedado vista, se recubrio
la estructura de acero corten,
incorporandose asi al conjun-
to escultoérico de La Paloma,
situado apenas a unos metros
en sentido norte.

Las empresas adjudicata-
rias han empleado caucho
de distintos colores como
material tapizante en cerca
de 1.500 metros cuadrados de

la superficie del puente que
conecta la avenida de Pio XII
con la M-30 Norte. La reforma
se ha extendido ademas a la
renovacién del pavimento de
17.000 metros cuadrados de
acera y la mejora de la pasa-
rela peatonal.

El proyecto inicial sufrié
algunas modificaciones, como
la instalacién de pavimento
en la nueva pasarela, la cons-
truccion de dos rotondas en
la calle de Serrano Galvache
0 la creacion de una salida ra-
pida y directa hacia el centro
de Madrid de los vehiculos de
las instalaciones policiales de
Pio XII. Los cambios partie-
ron de los propios vecinos que
dejaron mas de 2.000 sugeren-
cias en el punto de informa-
cién municipal instalado en
la zona.
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que salven los obstaculos a ambos margenes de la M-30.

Las obras de remodelacion y mejora de las conexiones del trafico

CALLE30 ESTE

con una mejora en la fluidez del trafico, reduciendo la congestion

en el tronco central de la via, como en el aumento de la seguridad

en el este de la via de circunvalacién han recibido una inversion

de unos 300 millones de euros, tal y como estaba previsto.

Las repercusiones se han dejado sentir desde el primer dia,

El enlace conla A3
abre el camino al mar

(evitando al menos 300.000 maniobras peligrosas) y el recorte

de la contaminacion con la eliminacion del trafico en superficie

y creacion de nuevas zonas verdes.

funcional y seguro tras las obras

Completando el arco Este,
seis meses antes de lo previsto
y ante la llegada de la Semana
Santa de 2006, los vehiculos
comenzaron a circular por el
nuevo enlace de la A3 con la
M-30. La conexién con la ca-
rretera de Valencia conté con
una inversién de 63,5 millones
de euros para mejorar la se-
guridad de la via y ahorrar a
los conductores unas 260.000
horas de viaje al afio y seis
millones de kilémetros.

El tramo cuenta con un tu-
nel de entrada a Madrid que
comienza en el lateral de la
A3 y discurre bajo la M-30,
cuyo objetivo es realizar el
movimiento M-30 sentido sur
en direccion A3 de forma di-
recta evitando el paso de mi-
les de vehiculos por la plaza
del Conde de Casal y la calle
de los Hermanos Fernandez
Shaw y las retenciones que
se producian en esta zona. El
proyecto perseguia, ademas,
aumentar la funcionalidad del

antiguo trazado, especialmen-
te en el entorno de la avenida
del Mediterraneo y reducir la
contaminacion atmosférica y
acustica.

Mas de 31.000 vecinos de
los barrios de La Estrella y
Adelfas, los mas proximos al
enlace, v los 478.000 residentes
en los distritos de Moratalaz,
Puente y Villa de Vallecas y
Vicalvaro han visto como las
conexiones han reducido los
tiempos de acceso o salida al
centro de la ciudad mas de 15
minutos de media.

Las aportaciones de los ve-
cinos modificaron algunas
partes del proyecto, como por
ejemplo, el mantenimiento
del puente de La Lira como
zona peatonal cuando en un
principio iba a ser derribado
al dejar de ser necesario para
canalizar el trafico desde la
Autovia de Valencia a 1a M-30
en sentido sur.

La seguridad fue otro de los
ejes sobre el que gira toda la

El Corredor se acerca
con la mejoraen laA2

La conexion de la M-30 conla
A2 dio el pistoletazo de salida
con la puesta en funcionamien-
to de las obras en septiembre
de 2005, haciendo “realidad el
primero de esos 21 desafios”,
segiin definia el propio alcalde
de Madrid. Con la finalidad de
facilitar las casi 200.000 manio-
bras que se realizan a diario en
la zona se abria al trafico una
infraestructura con la que, se-
gin Alberto Ruiz-Gallardén,
se “marcaba un antes y un
después en la modernizacién
de la ciudad”.

Se construyeron dos viaduc-
tos y tres pasos inferiores que
ofrecen hasta 13 opciones de

desvio e incorporacién entre
las A2 v 1la M-30, eliminando el
peligroso “trébol de calzadas”
en el que, de media, se produ-
cia un accidente con victimas
cada diez dias.

Mas de 415.000 vehiculos
—2.900 de los cuales son auto-
buses- transitan a diario por
las nuevas calzadas en las que
en este Gltimo afio y medio se
ha observado una mejora en la
fluidez de entrada y salida de
Madrid. De este modo, se han
mejorado significativamente
las conexiones con el Corredor
del Henares.

En total se invirtieron 21,5
millones de euros con un plazo

remodelacion de la M-30, tam-
bién en este punto. El paso
subterraneo, con dos carriles
de 3,5 metros de ancho, tiene
varias salidas de emergencia
y sistemas de control y segu-
ridad dotados con las Gltimas
tecnologias en la construccion
y mantenimiento.

de ejecucion de 12 meses, dos
menos de lo previsto inicial-
mente para, segtin fuentes del
Consistorio, reducir el impacto
de las obras en los vecinos.
Los trabajos permitieron
incorporar 7.000 metros cua-

Tinel A3. Ahorra 2 los conductores unas 260.000 horas de viaje al afio.

Este tramo libera
las congestiones de
trafico en superficie

de la plaza del
Conde de Casal

A2 fluida. Los cambios en esta conexion han mejorado el trafico con el Corredor del Henares.

drados de zonas verdes, que
han pasado de 48.788 a cerca
de 56.000. Ademas, a cargo
de esta obra se han plantado
en otros puntos de la capital
11.000 arboles que enriguecen
el patrimonio verde. En la co-

El proyecto se ha comple-
tado con el ajardinamiento
de 32.000 metros cuadrados,
en los que se han plantado
cerca de 40.000 arbustos y 980
arboles, mas del doble de los
459 afectados por estas obras,
de los cuales 27 fueron trans-
plantados.

nexioén de la M-30 con la A2 se
han plantado 1.460 arboles (ci-
preses, olmos y cedros, entre
otros), 60.800 arbustos (rosales,
romero o madreselva) y 55.715
metros cuadrados de césped y
otras hierbas.
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CALLE30 ESTE

El tinel de Costa Rica libera Arturo Soria

Un poco mas al sur se llevo
a cabo la remodelacion de la
calle Costa Rica y la plaza de
José Maria Soler —en funcio-
namiento desde diciembre de
2005- para mejorar la fluidez
del trafico de la zona. Aqui se
eliminé de la superficie el pa-
so de mas de 66.000 vehiculos
diarios gracias al tinel que
une con la M-30 y se mejoro
la fluidez del trafico hacia Ar-
turo Soria, Federico Salmén,
la avenida de Alfonso XIII v
la Gran Via de Hortaleza. En
este proyecto se han invertido
29 millones de euros.

El tanel construido tiene
tres carriles en sentido entra-
da a Madrid y dos de salida, y
recoge en ambas direcciones
el trafico procedente de Ar-
turo Soria, Federico Salmén,
la Gran Via de Hortaleza y la
propia M-30, mientras que el
transito superficial se mantie-
ne regulado por semaforos.

Hasta las obras, la interfe-
rencia de los movimientos en
los giros hacia otras direccio-
nes producia un colapso en la
plaza de José Maria Soler que
no tenia capacidad de evacuar
el trafico por los largos tiem-
pos de espera de los semafo-

' ros. Los atascos en la glorieta

repercutian en el entorno al-
canzando a las calles aledanas,
como Alberto Alcocer e inclu-
so a la propia M-30 en sus dos
direcciones.

]

Ahora, 66.000 vehiculos
—en su mayoria turismos y
camiones— han desaparecido
de la superficie y s6lo el 37%
del trafico circula por la via
superior. Unos 800 autobuses
de la EMT circulan al dia por
la zona transportando a mas
de 30.000 personas, que han
visto como los tiempos de los
trayectos se han reducido.

El proyecto ha incluido la
remodelacion total de la glo-

/

Tl'lel de Costa Rica. Ha mejorado el trafico en la plaza de José Maria Soler.

rieta de José Maria Soler y
las calles de los alrededores,
lo que ha supuesto una reno-
vacién de los pavimentos, el
alumbrado y el mobiliario
urbano de la calle Costa Rica
vy una nueva configuracién de
la propia glorieta. En el cen-
tro se ha ideado una amplia
isleta ajardinada con una su-
perficie de 1.809 metros cua-
drados. Ademas, se ha creado
una zona central ajardinada a

0’Donnell quita trafico del centro

El nudo de O’Donnell -que
une la carretera M-23, la ca-
1le O’Donnell y 1a M-30- ha
evitado mas de 60.000 manio-
bras de trenzado diarias y
las retenciones que se produ-
cian en el tronco central de la
M-30. Con esta actuacion se
han creado dos accesos direc-
tos a la via de circunvalacion
que, por un lado, canaliza el
trafico procedente de los dis-
tritos de Moratalaz, Vicalvaro,
Ciudad Lineal y San Blas. Por
otro lado, se mejora la accesi-
bilidad a la almendra central,
especialmente de los distritos
de Retiro y Salamanca, de ma-
nera que con la ampliaciéon
del tanel de O’Donnell se une
sin semaforos la calle Alcala
y la M-30.

La remodelacion de este
nudo “cumple eficazmente
su funcién como un autén-
tico distribuidor del trafico,
al adaptar el trazado y las co-
nexiones de la via a las nece-
sidades urbanas”, seguin el al-
calde Alberto Ruiz-Galladon.

De esta actuacion, que

incluye un viaducto de mas

de 107 metros de longitud y
cuatro pasos inferiores que
suman mas de 147 metros, se
benefician diariamente los
348.000 vehiculos y los 50.000
usuarios de la red de trans-
porte pablico que todos los
dias transitan por esta zona.

El trafico en sentido entra-
da a la ciudad también se ha
visto beneficiado gracias a
los tres carriles de acceso en
superficie creados en la calle
O’Donnell, uno de los cuales
esta dedicado a transporte
publico y motos. Con ello se
pretende potenciar el uso de

La remodelacion
de este nudo
ha permitido

descongestionar

el tronco central
de la M-30

los autobuses municipales
para dar oxigeno al trafico de
la cindad.

La remodelacion de este
nudo ha permitido recuperar
mas de 24.000 metros cuadra-
dos de zonas verdes, de los que
18.665 se encuentran junto al
parque de la Fuente del Berro.
La mejora medioambiental de
la zona se ha conseguido con
el ajardinamiento de unos
91.500 metros cuadrados, en
los que se han plantado mas
de 2.000 arboles —-a los que
se han unido nuevas plan-
taciones en el entorno de
O’Donnell y los parques de
La Elipa y Entrevias-.

La participacion ciudadana,
que se ha canalizado a través
del Punto de Atencién Ciuda-
dana instalado en O’Donnell
—en el que se recibieron mas
de 2.400 visitas— ha contri-
buido con 113 iniciativas que
han mejorado el proyecto. De
hecho, una de las propuestas
ciudadanas fue destinar este
nuevo espacio publico a zonas
verdes v a la construccion de
equipamiento deportivo.

Ahora so6lo el 37%
del trafico circulara
por la via superior,
lo que supone 66.000

vehiculos menos
por la superficie

modo de bulevar en el inicio
de la calle Costa Rica com-
puesta de unos 1.185 metros
cuadrados.

El plan de reforestacién y
ajardinamiento ha querido
que el entorno del enlace esté
envuelto en areas verdes para
suavizar los impactos visua-
les y acusticos del trafico. En
total se han ajardinado 15.300
metros cuadrados con 741 ar-
boles plantados. Ademas, en
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actuaciones compensatorias
el Ayuntamiento ha plantado
mas de 8.200 ejemplares nue-
vos en el parque de Pinar del
Barajes, el parque Forestal de
Vicalvaro y la zona verde fi-
nal del Parque de Los Llanos
y otras complementarias.

La participaciéon ciudadana
en este proyecto, canalizada a
través del punto de atencién
instalado en la plaza de José
Maria Soler —donde se han

recibido mas de 3.300 visitas
v se han presentado 145 suge-
rencias- ha servido para me-
jorar la seguridad del tinel, la
instalacion de pantallas acts-
ticas en la pasarela de acceso
al Club de Tenis Chamartin
y el compromiso del Ayunta-
miento de prolongar el tinel
hasta la plaza de la Repiiblica
Dominicana en la proxima
legislatura, proyecto que esta
en fase de licitacion.

Nueve pasos
para ‘saltar’
laM-30

La remodelacion de la M-30 en la zo-
na Este se completa con la ubicacién de
nueve pasarelas peatonales con las que
se podra salvar los obstaculos de la cir-
culacion y unir seis distritos de la capi-
tal. Alrededor de un millén de personas
de Ciudad Lineal, Moratalaz, Puente de
Vallecas (al este), Salamanca, Retiro y
Chamartin (al oeste) podran utilizar es-
tos pasos uniendo ambos margenes de
la via, evitando crear islas urbanisticas
en los barrios y facilitando el acceso a
determinados equipamientos y servicios
proximos pero inaccesibles por la barre-
ra que crea la M-30.

La localizacion de los pasos se ha reali-
zado en funcién con las necesidades de la
zonha ¥, en dos ocasiones (en la calle Prie-
to Urefia y el polideportivo San Juan Bau-
tista), aprovechando las infraestructuras
ya existentes pero adaptadas a la nueva
normativa sobre accesibilidad. La sus-
titucién de ambas pasarelas responde a
las peticiones efectuadas por usuarios
y asociaciones de viandantes. En el pro-
yvecto los técnicos han tenido en cuenta
también las alegaciones del Colegio de
Arquitectos y ha dividido las areas en
tres zonas donde ya se ha comenzado a
trabajar.

Las pasarelas estan instaladas en el
Nudo de la Paloma Sur, calle Prieto Ure-
na-Angel Gordillo, acceso al polideportivo
San Juan Bautista, Parque Breogan-co-
legio Menesiano, Ramén Aguinaga-calle
San Marcelo, parque de Roma-Barrio de
La Elipa, Monte Perdido-Tres Ojos y pa-
so de conexion con el puente de La Lira,
que se recupera como espacio peatonal
entre Retiro y Moratalaz tras la reforma
del Nudo de la A3. En cuanto a la novena
pasarela todavia no esta decidida su ubi-
cacion, pero esta prevista en el tramo del
distrito de Chamartin.

Con estas pasarelas se pretende elimi-
nar la barrera que supone la M-30 y a su
vez mitigar los efectos que la via pueda
suscitar en el dia a dia de los vecinos me-
jorando las condiciones de seguridad. En
el disefio se ha primado la accesibilidad,
mejorando los itinerarios peatonales y
el cuidado del entorno evitando rampas
excesivas, con una anchura de entre
tres y cinco metros y protegidas para el
viento.

Las pasarelas iran acompanadas de
medidas para paliar la contaminacién
acustica y luminica. Para mitigar los
ruidos se ha utilizado un tipo de capa de
rodadura compuesto de una mezcla bitu-
minosa que crea un pavimento mas silen-
cioso. Ademas se han instalado pantallas
naturales y artificiales. Por un lado, se
han creado caballones de tierra revegeta-
dos con una alta capacidad de absorcion
¥, por otro, pantallas prefabricadas de
distintos materiales: lana mineral, hor-
migon poroso, polimetacrilato o vidrio.

La utilizacién de pavimentos fonoabsor-
bentes y pantallas anti-ruido para redu-
cir la contaminacion actstica de la zona
contribuye ademas a crear un entorno
sostenible y a mejorar la calidad de vida
de los vecinos.

CALLE30 ESTE
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CALLE30 SUR

Las actuaciones acometidas en esta conflictiva franja

de la M-30, que atraviesa el Nudo Sur, beneficiara a los

mas de 350.000 vecinos de Arganzuela y Puente

de Vallecas, aunque los que realmente salen ganando

son los 270.000 vehiculos de media que circulan a diario

por este punto de |a via de circunvalacion de Madrid.

Nuevos
enlaces
para la
zona sur

TEXTO ABRIL RUfZ

aremodelacion del sur
de 1a M-30 es, sin duda, uno de
los ejes fundamentales del pro-
yecto de Madrid Calle30, tanto
por lo que a medios se refiere
como a las repercusiones de las
obras. En palabras del propio
alcalde, es un enclave “estrate-
gico” para el futuro de Madrid.
Una vez finalizados los traba-
jos se sumaran para uso de la
ciudad mas de 500.000 metros
cuadrados que ocupaban las
calzadas y se creard un gran
parque de un milléon de metros
cuadrados bordeando el distri-
to de Arganzuela.

La capital vuelve la vista al
rio Manzanares, que se con-
vierte en un activo mas, mejo-
rando la calidad de las aguas y
reduciendo la contaminacion
ambiental gracias al soterra-
miento de gran parte del trafico
en varios tineles. El proyecto
se caracteriza por fusionar el
pasado y el futuro de la capital
al mejorar el patrimonio histo-
rico y emplear las mas avanza-
das tecnologias. En cuanto a la
circulacion, los calculos de los
técnicos sefialan que la puesta
en funcionamiento de las obras
permitira reducir hasta un 53%

la accidentalidad, asi como las
congestiones que se llegaban a
extender practicamente duran-
te toda la jornada.

En el arco sur se llevan a
cabo dos actuaciones: la co-
nexion del paseo de Santa
Maria de la Cabeza con la A3
correspondiente al by-pass Sur
v la unién de la calle Embaja-
dores con la M-40.

La conexién de Embajadores
con la M-40 dara continuidad
a los trabajos desarrollados en
la M-30 conectando el centro
de la ciudad con el exterior.
El objetivo principal es conse-

El pyecto afectaaun tol e 16,6 kilmetros de viario, de los que338

Dos nuevos tiineles
gemelos permiten
que el 30% del
trafico desaparezca
de la superficie y se
reduzca el recorrido
en 1,5 kilometros

kilémetros corresponden a un

TR
tdnel.
guir un aumento de la fluidez
del transporte con mas seguri-
dad y limpieza. El consistorio,
ademas, insiste en que de este
proyecto no so6lo se van a bene-
ficiar los vecinos de Arganzue-
la ¥ Puente de Vallecas, sino
todos los conductores gracias

ala conexion directa hacia la
autovia de Andalucia.

Conexion con Embajadores

Estas obras buscan solucion a
la deficiente conexion de Em-
bajadores con la M-30 ¥ M-40,
que obliga al trafico a pasar
por Legazpi y Méndez Alvaro.

El ‘by-pass’ Sur se ha hecho

El by-pass Sur esta formado por dos tiineles
gemelos, norte y sur, de tres carriles y 3,5 metros
de anchura cada uno que beneficiaran diariamente
a unos 80.000 vehiculos. Un 30% del trafico
desaparece de la superficie y se reduce el recorrido
en 1,5 Kilémetros, es decir, se circula unos 120.000
kilometros diarios menos. El eje comienza en

las inmediaciones del paseo de Santa Maria de

la Cabeza y finaliza junto al enlace de la avenida
del Mediterraneo tras pasar bajo los parques de
Arganzuela y Tierno Galvan. El nuevo trazado
representa una alternativa para los conductores
que quieran enlazar la A3 y la M-30 a la altura de
Conde de Casal y mejorara las comunicaciones
aunos 650.000 residentes de los distritos de
Arganzuela, Retiro, Puente de Vallecas y Usera.
Las tuneladoras encargadas de las obras,
bautizadas como Tizona y Dulcinea, han sido las
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Tecnologia japonesa para Ti

Para evitarlo se han construido Se persigue también dar
dos tiineles de dos carriles,con  solucidn a los problemas de
entrada y salida en Embajado- movilidad provocados por los

res y avenida del Planetario, en
un caso, y en el Nudo Sur; en el
otro. De este modo se elude el
paso por la M-30 y se facilitan
los accesos a la A4, que gana
un carril en el tramo que dis-
curre hasta la M-40. Por otro
lado, se eliminan los peligrosos
“trenzados” del Nudo Sur al re-
modelar el trazado con cinco
estructuras en superficie que
conectan con la M-30 y facilitan
el acceso al Parque Lineal del
Manzanares.

autobuses interurbanos que
pasan por la Estacién Sur de
Méndez Alvaro. Se ha pensa-
do en un tinel exclusivo para
estos vehiculos, que comunica
la terminal con la avenida del
Planetario y conecta con el
tinel de Embajadores, lo que
permitira descargar la zona de
trafico. Esta previsto que los
mas de 300.000 autobuses de
largo recorrido que transitan
cada afio por la estacion reduz-
can hasta 45 minutos menos su
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llegada a la M-40, ahorrando
una media de 85 millones de
euros. Se consigue asi un do-
ble efecto, ya que, junto a los
350.000 vecinos de Arganzuela
y Puente de Vallecas, se veran
beneficiados los viajeros que
van al sur de la Peninsula. El
propio alcalde destacaba re-
cientemente que esta es una
forma mas de dinamizar tanto
el turismo como la economia
de la region.

La zona donde se realizan
las obras mejorara con el
ajardinamiento y reforesta-
ci6n de mas de 92.000 metros

sl

CALLE30 SUR

zona, que ha establecido un récc;rd'de velocidad al ‘fabricar’ 46 metros de tinel en una sola jornada de trabajo.

Los autobuses
interurbanos
que pasan por la
estacion de Méndez
Alvaro contaran
con un tinel
de uso exclusivo

‘ealidad gracias a Dulcinea y Tizona, las tuneladoras mas grandes del mundo

cuadrados de terreno y la pa-
vimentacion de otros 15.300
metros cuadrados de aceras.
Por dltimo, hay que destacar
que el proyecto afecta a un to-
tal de 16,6 kilometros de via-
rio, de los que 3,8 kilémetros
corresponden a un tanel, y
se ha desviado la linea de al-
ta tension que atravesaba la
calle Embajadores. Durante
la consecucién de las obras se
aprovecho para construir una
red de alcantarillado con mas
capacidad, con un estanque de
tormentas que evite los verti-
dos directos al rio.

responsables del 90% de la construccién de los
subterraneos, convirtiéndose ya en hitos de la obra
civil en todo el mundo. El Ayuntamiento prevé
que todas las nuevas infraestructuras entren en
funcionamiento en los préximos dias cumpliendo
con los plazos y presupuestos previstos.

Los subterraneos han incorporado todas las
medidas de seguridad posibles. Disponen de una
galeria para vehiculos de servicio y emergencia
alolargo del trazado en cada sentido, 13 galerias
peatonales de conexion entre tiineles situadas
cada 200 metros y cinco para la evacuacion de
automoviles cada 600 metros. Ademas, tiene siete
salidas de emergencia conectadas directamente
con el exterior, 464 camaras de television, 18
kilémetros de cable detector de incendios, 472
bocas de incendio, 15.510 puntos de luz y 112
senales graficas variables.

Las salidas de ventilacion estan revestidas de
materiales fonoabsorbentes ¥ pantallas actisticas
para evitar la contaminacién. Su entorno se
ajardinara y dotara de arbolado para eliminar el
efecto visual que pudiera originar la implantacién
de los tineles. De hecho, otro aspecto ligado a la
mayor fluidez de trafico que provocara la apertura
del by-pass Sur es el beneficio ambiental. Los
vehiculos podran circular a velocidades medias
consideradas 6ptimas desde el punto de vista

del consumo de combustible, alrededor de los 70
kilémetros por hora, lo que supone reducir a la
mitad el consumo medio que se gasta ahora en los
atascos y retenciones, asi como las emisiones.

La contaminacion que generan los motores

no ira a parar directamente a la atmdsfera sin
control, como ocurria hasta ahora, sino que sera
tratada por el Sistema de Ventilacién y Filtrado

de Alta Tecnologia con el que cuenta el by-pass,
que es capaz de retener el 80% de las particulas,
absorbiendo ademas de manera significativa los
gases nocivos. Esto, segtin los responsables del
proyecto, convertira a este subterraneo en un
referente mundial en la aplicacién de sistemas
eficaces para la mejora de la calidad del aire. La
contaminacion actistica también sera menor al
dejar de transitar por la superficie el 30% de los
vehiculos que cada dia optaran por el subterraneo
para efectuar sus recorridos.

La seguridad ha sido otra de las obsesiones del

by pass Sur. En los trabajos se han usado mas

de 1.900 sensores supervisados por el Centro de
Seguridad y Control de Obras de Infraestructuras
Municipales para evitar cualquier riesgo que
pudiera afectar al terreno, los trabajadores o las
viviendas del entorno.
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CALLE30 OESTE

La finalizacién del gran soterramiento de la M-30 permitira eliminar una media

de 100.000 vehiculos diarios del entorno del Manzanares. La primera fase, la

que discurre entre el estadio Vicente Calderdn y el paseo Marqués de Monistrol,

quedd inaugurada a finales de enero. El rio se quita el tréfico de sus margenes.

Desaparecen
los vehiculos

eran el conjunto de ta-
neles urbanos mas largos de
Espafia en cuanto concluyan
todas los cuatro tramos pro-
yectados del soterramiento. E1
primer tramo bajo la orilla in-
terior del Manzanares se abrio
al trafico a finales de enero, lo
que permitira eliminar una
media de 100.000 vehiculos
que hasta ahora circulaban a
diario a escasos metros de las
viviendas del paseo de Vir-
gen del Puerto. La actuacion
esta incluida en el Proyecto
Madrid Rio, que contempla el
soterramiento de mas de seis
kilometros de carretera, sobre
los que se creara una inmensa
alfombra verde que conectara
de forma directa diversos par-
ques de la capital.

La apertura de los primeros
2,2 kilometros de soterramien-
to, entre el estadio Vicente
Calderén y el paseo del Mar-
qués de Monistrol, marcaron
el comienzo del fin de esta es-
pectacular obra de ingenieria.
“Han sido 20 incémodos pero
decisivos meses que han ser-
vido para remediar el padeci-
miento de decenios —declaro el
alcalde de Madrid durante la
inauguracion del tramo-. Los
5.000 madrilefios cuyas venta-
nas daban sobre la M-30 ven
desaparecer los 100.000 coches
que pasaban por aqui cada dia.
Ellos saben que las molestias
de las obras han sido tempo-
rales, pero los beneficios son
permanentes”.

Menos contaminacion

Ruiz-Gallardon informo, ade-
mas, de que el soterramiento
supondria una mejora en la
calidad del aire que respiran
los vecinos de la zona y, en
general, el resto de los ma-
drilenos, pues los tiineles in-
cluyen un sistema de filtrado
y tratamiento de las emisio-
nes nocivas y contaminantes
emitidas por los vehiculos

TEXTO AMADEO BUENO

Se acabaron las obras en la mayor parte de la zona oeste de Madrid.

La ampliacién de carriles permite eliminar maniobras peligrosas.

que evitan su vertido directo
ala atmosfera, a diferencia de
como venia ocurriendo hasta
la fecha.

El primer tramo del so-
terramiento incrementa la
capacidad de la M-30 en este
punto, ya que de los tres ca-
rriles por direccién que te-
nia antiguamente la calzada

“Las obras han sido
temporales, pero
los beneficios son

permanentes”, dijo

Ruiz-Gallardon

Cada tiinel cuenta con medidas de seguridad extremas.

en superficie, se pasara a una
media de cuatro bajo tierra.
Para facilitar las maniobras
de incorporacion y salida de
la via, los carriles centra-
les se mantienen siempre al
margen de los accesos, inde-
pendientes, lo que elimina
por completo los denomina-
dos “trenzados” que siem-

pre daban lugar a grandes
atascos en superficie. Segiin
las explicaciones del director
general de Infraestructuras
del Avuntamiento, Manuel
Arnéiz, a la altura del puen-
te de San Isidro se han cons-
truido cinco carriles, aunque
el de la derecha se convierte
inmediatamente en via de sa-

g
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CALLE30 OESTE
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lida al paseo de la Virgen del
Puerto. Después hay otras
dos salidas intermedias dis-
puestas de forma similar: ala
glorieta de San Vicenteyala
avenida de Portugal.

Esta actuacion se ha conver-
tido en un auténtico reto para
los ingenieros en diversos pun-
tos concretos, como a la altura
del puente de Segovia —el mas
antiguo de Madrid, cuyos pila-
res del siglo XVI tuvieron que
ser reforzados para evitar da-
nos. El resto del subterraneo
cuenta con los mas avanzados
sistema de seguridad: hasta 18
salidas de emergencia, 16 pos-
tes para solicitar auxilio, 157
bocas de incendio y 75 video-
camarasa que transmitiran en
tiempo real cualquier inciden-
cia al Centro de Control de Ma-
drid Calle30. Para completar
la infraestructura fue preciso
sortear tres lineas de Metro y
una de Cercanias.

El resto del soterramien-
to en la zona oeste de la M-30
se completa con los tramos
comprendidos entre el puente
de San Isidro y el Nudo Sur
—donde se han cubierto las dos
calzadas independientes para

cada sentido de circulacién y
sus conexiones con el interior
de la ciudad-, asi como la re-
forma del nudo del puente del
Rey, que conecta 1la M-30 con la
avenida de Portugal y la cues-
ta de San Vicente. Esta dltima
actuacion hara posible que los
vehiculos que vayan del cen-
tro de Madrid alcancen la A5

El soterramiento
ha mejorado
la capacidad

y funcionalidad
de las vias

en menos de cuatro minutos a
través del tiinel de 2.300 metros
de longitud que se abria al tra-
fico a comienzos de febrero.

El proyecto de soterramien-
to ha logrado que los nuevos
trazados mejoren la capacidad
y funcionalidad de las vias,
permitiendo la instalacién
de ventilacién, una comple-

Un bulevar ajardinado aparece en la Avenida de Portugal

La avenida de Portugal actiia como una barrera mas entre
la ciudad y las zonas verdes mas importantes —en este caso
concreto, el auténtico pulmon por el que respira toda la
zona sur de la region: la Casa de Campo-. Este fue uno de
los motivos que impulso el soterramiento de 1,7 kilometros
de la A5, una actuacion que ha costado alrededor de 171,2
millones de euros. El alcalde se plante6 la obra como una
oportunidad inica para recuperar la acera para los 270.000
residentes del barrio de Latina y; en especial, los 45.000
vecinos de la Puerta del Angel. “Esta iniciativa no se limita a
mejorar la viabilidad —coment6 Ruiz-Gallardén—. Es mucho
mas. Se trata de recuperar para los ciudadanos un gran
ambito hasta ahora invadido por el trafico”. La avenida de
Portugal ha quedado convertida en un gran bulevar de 1,3
kilometros junto a los limites de la Casa de Campo, con un
carril bici ¥ una zona verde de 25.000 metros cuadrados. El
proyecto también forma parte del denominado Madrid Rio,
cuyo concurso gand el equipo de arquitectos dirigido por

Ginés Garrido Colmenero. El diseno final prevé reproducir
el paisaje de Madrid a Portugal, con cerezos y un pavimento
realizado a base de pequetios adoquines irregulares -una
clara referencia al estilo decorativo portugués—.

ta sefializacién moderna y
llamativa —con carteles que
cuelgan del techo y una fila
interminable de fluorescentes
que recorren las galerias de
punta a punta-y medidas de
seguridad vanguardistas. So-
bre la cubierta de los tiineles
se plantaran, ademas, nuevas

especies arbodreas. %
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CALLE30 NORTE

La ampliacion de carriles y la construccion de una nueva via de servicio en la zona noroeste de la M-30, asi como los nuevos accesos

desde la avenida de la llustracion a la carretera de Colmenar (M-607) permiten mejorar el trafico en este tramo de la circunvalacion.

Transformacion del nort

TEXTO INAKI MARTINEZ

pesar de ser el ul-
timo tramo de la M-30 que se
construyd, el cierre norte de
este anillo se realizd con cri-
terios de disefio diferentes al
resto de la via de circunvala-
cion. En esta zona, la M-30 se
planted como una simple via
urbana. Por este motivo, se ob-
serva en su recorrido la pre-
sencia de seméaforos y cruces
al mismo nivel, algo que no se
aprecia en el resto del trazado
de la via, y que se traduce en
una alta siniestralidad, asi co-
mo una gran presion ambien-
tal e incomodidades sobre los
vecinos de la zona.

El Proyecto Norte de refor-
ma de la M-30 contempla varias
actuaciones que ya se encuen-
tran en pleno funcionamiento
—como la nueva via de servicio
y la ampliacion a tres carri-
les en el tramo noroeste o el
nuevo acceso a la carretera de
Colmenar desde la avenida de
la Ilustracién-. Otras acciones
estan todavia en fase de proyec-
to, al depender su viabilidad
de las decisiones del Gobierno
central, como serian el futuro
by-pass Norte y el acceso desde
éste ala Al.

Aprovechando esta remo-
delacion de la M-30 -la actua-
cion en infraestructuras mas
importante que se ha hecho
nunca en Madrid-, el Ayun-
tamiento pretende conseguir
importantes beneficios socia-
les y medioambientales para
todos los vecinos. Ademas de
eliminar los puntos de insegu-
ridad y retencion del trafico,
de mejorar el firme y la sefa-
lizacion, las incorporaciones,
salidas y enlaces de la M-30,
estas actuaciones serviran
también para reducir la con-
taminacidn, tanto actstica
como ambiental, y reemplazar
muchos metros cuadrados de
negro asfalto por zonas verdes
y gjardinadas.

Zona noroeste

El pasado mes de agosto de
2006 finalizaron las obras
de remodelacion de la zona
noroeste de la M-30. La actua-
¢ién ha consistido en propor-
cionar una mayor accesibili-
dad hacia y desde la M-30 a to-
do el entorno urbano de la zo-
na, mejorar la salida hacia la

M-40 y la carretera de El Pardo
—-dotandola de mayores nive-
les de seguridad-, conectar la
M-30 con el eje de Sor Angela
de la Cruz y Marqués de Viana
y efectuar los trabajos necesa-
rios para la futura conexion de
esta via de circunvalacion con
el futuro by-pass Norte y su co-
nexion con la Al.

Antes de las obras, este tra-
mo de la M-30 era un ejemplo
de la falta de adaptacién de
esta via a las necesidades de
la movilidad y del actual cre-
cimiento urbano de la zona.
Entre la avenida de la Hlustra-
cion y la conexién con la M-40
(al oeste) la ronda discurria
semioculta entre muros de
diferentes alturas, sin las co-
nexiones necesarias para fa-
cilitar el acceso a los barrios

La conexidn entre |la avenida de |a llustracion y la carretera de Colmenar

Antes de las obras
este tramo era un
claro ejemplo
de la falta de
adaptacion de la via
a las necesidades
reales de la zona

que se han ido desarrollando
y con un deficiente acceso a
1a M-40.

La reforma emprendida ha
dotado al conjunto del tramo
de un carril mas por sentido
entre la glorieta de Mariano
Salvador Maella y la carre-
tera de El1 Pardo. Ademas de
aumentar su capacidad, se ha
procedido asimismo a realizar
nuevos accesos y vias de servi-
cio para facilitar las entradas
y salidas de los ntcleos resi-
denciales de Peniagrande, El
Pilar y Valdezarza.

En el area medioambiental,
el Ayuntamiento ha aprovecha-
do esta reforma para proceder
al ajardinamiento de 5.000 me-
tros cuadrados, en los que se
han plantado mas de 600 arbo-
les y cerca de 11.000 arbustos.

Para minimizar el impacto
acustico producido por la ro-
dadura de los vehiculos por la
M-30 se han instalado mas de
4,000 metros de pantallas y alre-
dedor de 6.500 metros cuadrados
de revestimientos fonoabsorben-
tes en los muros laterales que
bordean la via. Se ha levantado,
ademas, una cubierta ligera, a
modo de falso tinel, que cubre
los cerca de 200 metros en los
que ha sido ensanchada la via,
a la altura de la calle del Doctor
Ramoén Castroviejo.

llustracién - Colmenar
Aungue no forma parte de la
M-30, el acceso desde la ave-
nida de la Ilustracion a la ca-
rretera de Colmenar (M-607)
era uno de los grandes pun-
tos conflictivos a los que se
enfrentaban a diario muchos
automovilistas. Al no existir
un enlace directo en sentido
norte entre estas dos vias, los
vehiculos debian utilizar for-
zosamente las calles de San
Modesto o del Cardenal He-
rrera Oria para realizar dicha
maniobra, lo que generaba un
importante trafico en la zona y
ralentizaba los movimientos.

Tras las obras, desde el pasa-
do mes de junio de 2006 existe
un acceso directo en sentido
norte que enlaza la avenida de
la Ilustracion con la carretera
de Colmenar, mientras que los
vecinos de Mirasierra han visto
facilitada su salida hacia Ma-
drid a través de un nuevo acce-
so0 a la M-607 habilitado a través
dela travesia de Costa Brava, lo
que ayuda a descongestionar el
nudo de Herrera Oria.

Fuera la alta tension

Madrid Calle30, la empresa que esta llevando a cabo la
reforma de la M-30, ha realizado las gestiones para el
desmontaje de un tramo de dos kilémetros de longitud

de 1a linea de alta tension que discurria entre la avenida

de Monforte de Lemos y el barrio de Montecarmelo.

El Ayuntamiento ha cedido unos terrenos por los que
discurrira soterrada la linea que antes iba por el aire, lo que
redundara en una mayor calidad de vida de los vecinos y en

una recuperacion del paisaje.

Ademas de esta accion, dentro del proyecto de reforma de la
M-30 el Ayuntamiento tiene previsto el desmontaje de 70,2
kilémetros de lineas aéreas de iniciativa puiblica y de otros
55 kilémetros de iniciativa privada en zonas urbanas.
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El equipo de gobierno de Alberto Ruiz-Gallardén esta

dando forma al Madrid del siglo XXI con nuevos barrios,

infraestructuras y servicios para los ciudadanos.

El objetivo: crear un entorno mas equilibrado y sostenible

para que los vecinos puedan beneficiarse de las mejoras.

Madrid
se abre a
los nuevos
barrios

TEXTO E. ESPARZA Y A. BUENO

a culminacion del de-
sarrollo urbanistico vivido en
Madrid en los tiltimos arios lle-
ga con la conexién de los nue-
vos barrios a las principales
vias de comunicacién. Entre
las actuaciones previstas en el
Plan de Infraestructuras desa-
rrollado por el Ayuntamiento
ocupan un lugar importante
las relacionadas con las me-
joras en la conexién de estos
barrios para favorecer el desa-
rrollo sostenible y equilibrado
de Madrid ofreciendo a todos
los ciudadanos las mejores op-
ciones de movilidad.

Por el lado norte, en el eje
Fuencarral-El Pardo, seis
infraestructuras han mejora-
do la movilidad a los nuevos
barrios. En este area se han
ampliado las vias de servicio
de la Al y su conexion con
Sanchinarro y Las Tablas, se
han construido los enlaces
de Montecarmelo con la calle
Costa Brava, se ha prolongado
la avenida de Ventisquero de
la Condesa y se ha construido
el enlace de Sanchinarro con
la M-40. “Con estos seis pro-
yectos, junto a la extensién
de la red de Metro en este dis-
trito, se refuerza la cohesion
territorial de la zona norte y la
calidad de vida de los 100.000
nuevos residentes que suman
los barrios de Arroyo Fresno,
Montecarmelo, Las Tablas y
Sanchinarro” segiin el alcalde
Alberto Ruiz-Gallardén.

Estas actuaciones han eli-
minado la barrera fisica que la
Al suponia para los residentes
de los barrios de Sanchinarro
y Las Tablas y ha mejorado
la circulacion de la via al se-
parar el trafico local del de
largo recorrido y eliminar las
interferencias y riesgos de los
trenzados al eliminarse estas
zonas. También se han mejora-
do la conexién de la Al con la
M-30 y M-40 que conectara con
los nuevos tiineles de conexién
del by-pass norte de la M-30.

Conexiones por el norte

En esta zona destaca también
la construccion de un nuevo
vial que conecta el barrio de
Montecarmelo con Mirasie-
rra con la calle Costa Brava,
situada en Mirasierra. Esta
via facilita la comunicacién
tanto de peatones como de tra-
fico rodado de los vecinos de
ambos barrios con la particu-
laridad de discurrir por debajo
de las lineas del ferrocarril y
potencia el uso del transporte
publico por la proximidad de
la estacion de Cercanias y la
ubicacion de un aparcamiento
disuasorio.

Con la conexi6n de la aveni-
da del Ventisquero de la Con-
desa con la M-40 se canaliza to-
do el trafico local de esta zona
hacia la via de circunvalacién
pero también forma parte de
una estrategia mayor, como es
su conexion por el sur con la

avenida de la Ilustracion y, por
tanto, con la M-30.

En el lado sur son los dis-
tritos de Latina y Caraban-
chel los que mas han vivido
el proceso de transformacion
urbana emprendido en la ca-
pital. Con el nuevo eje viario
de la avenida de la Aviacion
se incrementa la cohesién
social y territorial de ambos
distritos al unir los barrios de
Las Aguilas, Cuatro Vientos,
Buenavista y el Ensanche de
Carabanchel. Pero ademas, es-
ta via ha mejorado la conexion
de estos distritos con la aveni-
da de los Poblados, la A5y la
M-40. Este eje ha pasado de ser
una vieja carretera local inse-
gura, con un carril por senti-
do y peligrosas conexiones a
una avenida con dos carriles
de circulacién por sentido y
separados por una mediana
por la que diariamente pasan
20.000 conductores.

Para incrementar la segu-
ridad de los peatones se han
ampliado las aceras pero tam-
bién, se han creado mas de
9.000 metros cuadrados de zo-
nas ajardinadas y se ha creado
un nuevo tramo de carril bici
que conecta con el del Ensan-
che de Carabanchel.

Ensanche de Vallecas

Es uno de los mejores ejemplos
de reequlibrio territorial de
Madrid, en opinién del alcal-

wde para quien “los efectos.que ..oswe i e

NUEVOS BARRIOS

El alcalde de Madrid ha reconocido la auesa muni pal por crear una ciudad sostenible y equilibrada.

Las conexiones
con los nuevos
barrios favorecen el
desarrollo sostenible
y equilibrado de
Madrid

Se han creado
espacios para
peatones y ciclistas,
mejorado la red
viaria interior y la
seguridad

e

sobre Madrid va a proyectar
este nuevo espacio se miden en
términos medioambientales,
sociales, laborales y economi-
cos”.

En esta zona se han llevado
a cabo diversas actuaciones:
el desdoblamiento de la ave-
nida Real de Arganda y el de
la carretera de Villaverde a
Vallecas M-602; la Gran Via
del Sureste y el eje Noroeste-
Suroeste y la Via Borde del
Suroeste.

El desdoblamiento de la
avenida Real de Arganda ha
convertido una carretera de
circulacion rapida de paso en
una via urbana con mediana
ajardinada, rotondas y carril
bici. Ademas, este viario per-
mite la conexion del trafico
que procede del PAU haciala -
A3,1la M5y el casco histérico -
de Vallecas Villa.

La Gran Via del Sureste co-
necta el limite sur del Ensan-

-che y la A3y por el arco este el

PAU y los nuevos desarrollos
urbanos de los poligonos de

los Berrocales, al norte y Val-

decarros, al sur. El eje Noreste-
Suroeste une el viario local de
la AE-2 del PAU con la avenida
Real de Arganda y a través de
la Via Borde del suroeste con
la M-45. Por 1ltimo, el eje de
las Gallegas-Rivas Vaciama-
drid pone en comunicacion
los barrios de Valderrivas y
Valdebernardo en el distrito
de Vicalvaro.
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NUEVOS BARRIOS

La expansion de Madrid es imparable y la creacién de nuevos

desarrollos urbanos esté poblando rapidamente zonas de la ciudad

la calidad de vida de estos madrilefios y facilitar su movilidad para

que hace apenas unos afios carecian por completo de cualquier

infraestructura. La iniciativa del Ayuntamiento pasa por mejorar

agilizar la consolidacién de dichos ndcleos. Uno de los ejemplos mas

representativos de esta tendencia es el Ensanche de Vallecas, que

“mnarcara un antes y un después en la expansion de la capital”, segin

is infraestructuras para los

Enlaces con la M-40.

La colonia de Mirasierra y los
nuevos barrios de Arroyo Fresno
y Montecarmelo (en la foto)
disfrutan desde finales de 2005
de conexiones especificas e
independientes con la M-40. Con
excepcion de Mirasierra -cuya
poblacién ya esta consolidada-,
esta previsto que al resto vayan
llegando paulatinamente nuevos
vecinos a medida que finaliza

la construccion de las 2.754
viviendas proyectadas para
Arroyo Fresno y las mas de 8.500
con las que estara equipado
Montecarmelo.

Accesos faciles

a Sanchinarro.

Dos falsos tineles

y cuatro nuevas
estructuras elevadas
facilitan desde
comienzos de 2006

el tréfico que intenta
acceder al nuevo
desarrollo urbano

de Sanchinarro. Los
residentes del barrio
pueden llegar asi més
rapido y sin problemas
ala Al direccién norte y
a la M-11, que comunica
con el aeropuerto y los
recintos feriales.

Nuevas vias de
servicio en la Al.
Mejora la movilidad
y accesos a laAl
entre laM-30 y M-40
gracias alanueva
via de servicio. Los
beneficiados seran
los mas de 327.000
vecinos que viven
en los alrededores,

£ asi como todos los

conductores y el
transporte publico
que usa a diario la
autovia. Los nuevos
barrios que se han
levantado en los
alrededores también
ganaran dinamismo,
como el de Las Tablas
(en la foto de abajo).
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NUEVOS BARRIOS

ha reconocido el propio Alberto Ruiz-Gallardén. Se trata de una de la categoria de Santiago de Compostela o Caceres. Equipar
“pequefia ciudad” de més de siete millones de metros cuadrados correctamente estos nuevos barrios es uno de los mayores retos
en la que se levantaran 26.000 viviendas. Su tamafio, con una a los que se enfrentan los técnicos e ingenieros del Ayuntamiento.
poblacion prevista de 90.000 personas, sera similar a urbes Las vias de conexidn son las primeras actuaciones necesarias.

nuevos barrios de Madrid

Adelantarse a futuros desarrollos. "El eje de Las Gallegas no sdlo presta servicio a los 168.000 residentes
de Vicélvaro y Moratalaz, sino que se adelanta a las necesidades de los 7.500 futuros vecinos de los tres nuevos
desarrollos residenciales y a las demandas de los usuarios del poligono industrial...”, declaré Ruiz-Gallardén sobre
una actuacion que pretende facilitar los movimientos de tréfico en sentido este-oeste dentro de Vicalvaro. La
infraestructura forma parte de un proyecto mayor que pretende conectar Rivas-Vaciamadrid con la M-45.

Una via ‘monumental’ para el Ensanche de Vallecas.
Mide 2,5 kilometros de longitud y permite reducir
considerablemente el trafico por las calles del distrito que
tienen como origen o destino el poligono industrial de
Vallecas y Mercamadrid. Los 65.000 madrilefios residentes
en el viejo distrito de Villa de Vallecas y los cerca de 68.000
que se espera que ocupen en el futuro el Ensanche de

Vallecas ganaran calidad de vida y opciones de movilidad.
Prolongacion del Ventisquero de [a Condesa. Ejemplo de transformacién urbana. La Via Suroeste (en la foto) tiene unas proporciones
La avenida del Ventisquero de la Condesa se ha La avenida de la Aviacidn presta servicio a los barrios de sorprendentes: mide 50 metros de ancho, cuenta con dos
convertido en un eje de conexidn vital entre las Las Aguilas, Cuatro Vientos, Buenavista y el Ensanche de calzadas de cuatro carriles cada una separadas por una
vias de circunvalacion M-30 -gracias a los nuevos Carabanchel (en la foto de abajo), en los que residen mas mediana ajardinada de 2,5 metros. En el subsuelo, ademas,
tramos que la unen con la avenida de la llustracién- de 30.000 ciudadanos. Su remodelacion constituye uno se ha construido una amplia red de galerias de saneamiento
y la M-40 por la zona norte (foto de arriba). de los ejemplos més claros de transformacion urbana. y colectores para dar servicio a las necesidades del barrio.
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